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HEMORIA DE3ICRI PTEVA

. Correspondlente a un NCDCLC DE UTILIDAD, cuyo registre se

gsolicita por veinte afiog.

A favor de

D. Joséd LIFANTE HURTADC, de naclonalidad espafiola.

Resldente en BARCELONA.-S1lcilila, 113,

"CHASIS PIRFEDCICNADO, PARA MOTOCARROY,-
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Ie presente memorin descriptiva tisne como fin la declaw-
racidn dol objsto sobre que he de rsceer el privileglo de
explotncidn industrisl y comercirl exclusiva en ol terrltorilo
naclonal de un Lodeslo de Utilidad, conforme & la leglslscldn
vigente en materia de Fropiedad Industripl ous, segln expre=
g8 el onunciado trata de '"chasls perfaccicnndo para motoca-
rros”.

Bl motivo del praesente reglstro viense a introducir une
serie de innovaclones en los vehfculog llamedos motocarros,
los cuales, en genersl vienen gufrlendo ccntinuas transforma-
clones, totales o parcinles en su sgtructura, con el fin de
darles una mayor seguridad y rendimlento en su utilizacidn.

Leg modificaciones aplicadas en el chasig objeto del
regilatro, constltuyen una serle de perfeccionamientos y mejo-
res quc o continunclidn se descrilen.

a)e=Un sistema do equilibramientc en el sistema de sus=-
pensidn, en coublnecidn con las ballestag, por lo que el mo-
tor no zufre brusgusdedes de ninguns clase, y2 que al bagcular
ol dlsgpogitivo snlicado, hace que bascule suavemesnte el cho-
sis donde va mcoplado eidxotor.

b)e=El sistema de freno actua similtdneamente en las dos
ruedas, por tanto, se oviba que una de ellas frene més que
la otra, con lo que se produce un frenado imperfecto y un
dosgaste irregulgr de lag ruedas, sin contsr posibles derrapes;
pelligrosos, y

¢)e=Gue 61 tenssdo deln cadena se verifica por medio del
despleazamiento dsl motor on vez de hacerge por medio del doge
plazemiento de 1ln rusda motriz.

Con el Iin de facilitar ls interpretscidn mis exscta del
objeto sobre que ha de recaer el pregente n»rivile _lc, en elos

planos adjuntos comnlementarlos de 1ls pregente exnosilcidn, se
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ropregenta una forme prdctica yera la realizacibn industrial

y tinicamente a titulo &3 ejemplo y, por consigulente,. sin
carscter exhaustivo sino merawonte informativo.

in log referidmplanogs

Ia fige 1 nos muestra un conjunto del chasgis dol moto=
CATYTO.

In fige 2 un detalle del mocenismo igualador de sushen=
sidn.

In fig. 3, detalle del mecanliamoc de thamsmisidn dcl freno.

Ia filg. 4 represents un detalle del acoplamiento del
motor, wmogtrendo el tensado de la cadcne transuisors,.:y por
Altimo la fig. 5 un detalle de filjacidn del motor 81 chasise

i lors oxpresgsdees fisurss, las referencias correspondens

(1)e-Chasis.

{2)e=Tubo centrsl del chrsise.

(3)e=Brazog de tubo central s rueds directriz.

(4)e=je do ruedas.

(5)e=Brazo ndvil y ecullibredeor de movimientos.

(6) v (7)e=Articulaciones de (3) con (3) y (4).

(8)a=Iluger de emplazemiento del motor.

(0)s=Varillas de accionemlonto del freno.

(10)e=Palancas que acclonan (9),

(11)«~Apoyos do (9) y (10) en ol ecje (4).

(12) e=Varillas acclonadoras de (10),

(13)e=Pleza de uniédne.

(14)e=Varills concctada 2l mando del freno,

(15)e=Tpmoores de los [renos.

(16)s=Articulacién vy tensado de la verilla (12) scbre la
pelanca (10).

(17)+~Rueda motriz.

( 12 ) «=ii0T 01 o
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(19)+-Tubo chagls para fijacidn motor,
(2C)a=Bulones fijos a (18).
(21)e=Tornillo fijecibn (22) a (20).

22)e=Pleza tengora »rincipal,

(22 )e~PiozZns tensornse

(24).<Ramuras de 1las "lezas (22) y(23) en cuyo intorlor
se deaspleze el tornillo (21).

(85)e=~2aliente Gel motor para [linscidn plezas tensoras.

(26 )o=Tornillo articulscidn de (22) con (25),.

(27)e=Tornillo tensor para sl wmovimiento de motor.

(28).-Tuerca fijacibn tornillos (27),

(9 )o=Pifibn de camblo.

(3C)e=Cndona transmiclidn.

(51)e=Corona do 1le ruode motriz,

Gomo se dssprende de 1la dotonlda observacidén del referi-
do planc, vemos cue ol motor (18) vé acoplado on el lateml
del chesls (8), sujoto al tubo (19) por medic de lr= diezng
tengoras (22) principsl y (22) auxilinres, lns cunlcg ven
fijedas por wodlo d- unos tornillog (Z1) & unos bulones (20)
goldados al tubo (19), las plozas (22) y (23) llevean unas ra-
nuras (24) por les quo so desplazesn los tornillos (21) pera
efocbuar el desplezamiento del motor parm el tengeado de ls
cndona, las plezas tensoras (22) v (23) van fijadas por el
otro extremo al motor (18) en los salienteg (£5) realizsdos a
tal cfecto por medio de los tornillos (26). En ln pleza tenso-
ra (22) y en su frente lleva un tornillo (87) con tuerca (28), .

Con el tornillo (27) ¥y sezin el movimlento de avonce o
retrocego de cdicho tornillo,el motor (18) avanza o retroceds
varn tensar la cadena (30), que ongrena on el pifién (29) del
motor y en 1la corona (31) de la ruede motriz (17), haste el

punto més conveniente, v una vez lorrada éste tensidn, se fija

v
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redinnte 1la tuerca (28), e vitande el deglizemlento del torni-
1lo (27).

Por estar acopledo, 6l motor (13) en un lpteral del cha-
sls, conforme se ha descrito, podrian nroduclrsge desajustes
en el mismo, si el chaslsg (1) no tuviera une basculacldn sua=
ve o equilibrada, por lo tento, para consegulr égta DLasculn-
cidn, sin perjulcio del motor y del resto del chacgis se ha
dotado a 8ste de unos brazos mdviles, basculentes (5), acoe
plados por un extremo, sobre las articulaciones (6) solidarias
8 los brazos (3), de tubo, que naciendo de la barra central
(2) del chesis (1) formsn los largueros en cuyo extremo se
acopla 18 rueda directriz, el otro extremo de log brazos (5),
van ecoplados a les articulsclones (7) solidariss al eje
(4) de bersculscidn simltdnea £ la de les ballestas, suavi-
zando el movimiento del chagzis.

Bl sistems de freno anlicado a este motocarro, estd cons-
titufdo. por uras varillas de accionamlento (9), sobre los
tarbores (15) de freno, perslelas al eje (4) de ruedas, dota=
das sendns palancas (10), con sus brazog (11) que son spoyos
de las miswes (9) y (1C) scobre ol eje (4) yendo & todo ollo
acopledas unag varlllag (12) cuyos extremcs opuestos se alus-
ten en unn pieza o cartela (13) de unidn, de forme angulade on:
cuyo vértice se acopla la varilla (14) que ve unida a2l mando
de freno, asl es rque sl sctusl sobre dste, transmite simultde-
neamente la mccidn sobre los elementos anteriormente descri-
tog, producisndo el franando por 1lgual de lerg dog rucdes de
que egtd dobado el motocarro.

Daoscrite suflclentemente la naturalozs del invento y su
forma de reanlizacibn prictica, Unlcamente cabe afindir que en
el conjunto y partes independientes constitutivas del todo
son susceptibles modiflcaclones vy camnbios do neterliss, forns

v disposicidn en cunnto &gtas nlbtersciones no desvirtuen el
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fundamentoc egencial del mlasmo.
REIVINDICACIONZES

1z ).-"CHASTS FERFECCIONADO, PARA LOTOCARRO® que se carace
teriza porque el motor vé acoplado en un lateral del chasis,
y sujeto a 61 por medio de unass piezas tensoras articulasbles,
con ol £in de producir el tonsado de la cndena de transmisidn,
sctuando sobre un tornillo tengor que va montado sobre la plew-
z8 tensore, principal, el cunl segﬁn au movimiento ds mvance
o retroceso, obligas al motor a gegulr el rismo movinmlento
8l motor tensmlo le cadena hasta el runto deasado, dojnndo
el conjunto fijado por medio de unn~ tuerca de fljscidn aue
lleva el tornillo tensor.

28 ),=-"CHASIS PERFECCIONADO, PARA MNOTOCARROY que se carac-
teriza poréue al ir el motor acopledo al ohasis; segin rei-
vindicacidn snterior, para evitar desejustes en el mismo por
efecto de log movimientos basculatorios del motocarro, se he
dotado a éste de unos brazos méviles basculantes, fijsdos sus
extremoa al 6Je de las ruedas y & los Lrazos que forman los
largueros & cuyos extremos se acépla la ruedsa dlrsctriz; di-
cnog brazos Dasculantes transmiten susvemente los movindentog
de legs ballesteg, heciendo bssculer sin trepidaclonesg al chew~
sls, ¥y evitando movimlentos bruscos sobre el motor, movinien-
tos y trepldaciones que le dosajusgtarian.

32),="CHASIS LPURIHECCLONADO, rARA MOTOCARR" que =e carace
teri-ze poﬂque 9l sistema de Ironc esbi constiéuido vor dos
varillas acoplndas al tambor de freno de cada ruede en cuyo
exbremo opuesto llevan fijadas sendasz palsncas con sus brazos
de apoyo sobre el eje ds les ruedas, yendo e todo ello aco-
pladas unss varillas que terminan sobre unn pleze o cartels

en forms de éngulo, a cuyo vértice va fijade la varillae que
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nece en el mando de freno, trangmitiendo, vor msdio de dstos
alementos reivindicadosg en la proesente, el efecto o cefusrzo
de frensdo de una weonera gimultanea sobre las dos rucdas
posterloras.

48 ) ,~"CHASIS FPHRFRCCIOIADO, PARA INOTOQCARHCY,

La présente memorie degscriptiva consta de glete hojas
Ffolindes y mecanografladas por une sola cara, componlendo un
total de clento mesenta y tres lineass, inclufdas 4stas,

Madrld, 22 de Hoviembre de 1.958
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