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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

s o b r e :

" MORDAZAS DE LOS FRENOS EN VEHICULOS A MOTCR PERFECCIONADAS"

S o lic itan te : CLEMENS A. VOlGT, 15 Auf dem Ráhnhen, H5HR-GREN- 

ZHAUSEN.- Alemania.-De nacionalidad alemana.

A l montar las mordazas de loa frenos sobre la  placa base, 

se observa que las mordazas, mientras no se hayan adaptado por 

e l  uso a l tambar, nunca se adapta toda la  su perfic ie  de las mor 

dazas a la  superfic ie  in te r io r  de l tambor. Esto se observará 

especialmente cuando las dos mordazas están en un mismo pama, 

una a cada lado. De esta manera se pierde su perfic ie  aprovechad- 

ble para e l  efecto del frenado, y  es objeto de la  presente so­

lic itu d  de modele de u tilid ad  ev ita r  estos inconvenientes. Ade­

mas es objeto de l invento la  creacidn de medios sim plificados 

del movimiento de las mordazas.
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Este se logra  por la  situación 3e medios elásticos en les 

co jinetes de las mordazas con le  cual se logra  que e l contacte 

de las mordazas con e l tambor se haya simultanee y  no de una ma­

nera progresiva, puesto que las mordazas r íg idas pueden ceder y 

amoldarse debido a la  elastic idad  de sus co jin etes . Estes c o j i -  

notes pueden estar construidos en ta l forma que e l  movimiento 

que cede a la  presión y provoca e l  ajuste de las mordazas en­

cuentra en una d irección , como la  rad ia l, muy poca resistencia , 

debido a que la  masa e lá stica  es blanda en esta dirección,m ien­

tras en sentido c ircu lar de p e r ife r ia  no ex iste  apenas p o s ib il i­

dad de movimiento de cesión. Esto se leg ra  por medidas exacta­

mente calculadas y por la  disposición de lo s  sectores de las ma­

sas e lásticas .

Debido a la  disposición con arreglo a l invente se logra  

que durante la  abertura de las mordazas pueda actuar un efecto 

de lo s  llamado "servo" regulable, en ta l  forma que los extremos 

lib res  de las mordazas se apoyan contra e l elemento que provoca 

la  separación de dichos extremos asi que las mordazas en e l in­

te r io r  del tambor se desplacen automáticamente en e l sentido da 

una presión creciente*

Siguiendo e l  desarro llo  del invento, es además posible 

emplear como momento de separación de las mordazas e l  cojinete- 

e lástico  y además, elementos de apoyo para los extremos de las 

mordazas, cuyos elementos de apoye pueden consis tir en capas 

elásticas que forman cámaras cerradas a cuyo in te r io r  se puede



suministrar un medie "servo" t a l  como ace ite  con al cual, a l se-'
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meterlo a presión, lo s  medies de apoyo pueden aumentar de volu­

men, a l hincharse.

El aceite a presión puede lle g a r  por una conducción,pare­

cida o igual a la  de lo s  frechos hidráulicos de otros tipos*

A continuación se ilu stra  e l invento a base de algunos 

ejemplos de ejecución.

F ig. 1 es una v is ta  d e l conjunto.

F ig . 2 es un corte por 7-7 ' de f i g .  1.

F ig . 3 es la  v is ta  de otro ejemplo de ejecución.

F ig . 4 es un corte por 7-7 ' de f i g .  3.

F ig . 5 y 6 son dos ejemplos mée.

Las dos mordazas 2 pueden g irar alrededor del perno l , y  

su posición se puede cambiar en e l in te r io r  d e l tambor 17 con 

ayuda del miembro 8 que puede ser una excóntrioa de aprieto .

En este caso, e l fo rro  de las mordazas estaría  sometido 

a un desgaste desigual, puesto que las mordazas en les puntes 

3, 4, 5 y 6 llega rían  a l contacto con e l tambor, uno tras otro, 

ya que e l  camino desde e l  puntó 3 a l punto 3 ' es mas corto que, 

p .e. e l  camino de 6 a 6 ',  S i estes heohos no se tienen en cuen­

ta , e l fo rro  de las mordazas solamente se amoldará totalmente 

a l tambor, después de c ie r to  tiempo de uso, durante a l cual e l 

efecto  del frenado será imperfecto.

Con e l  f in  de adaptar todo e l fe rro  de las mordazas en ui 

grado óptimo a l in te r io r  de l tambor, se ha creado e l  co jinete 

e lá stico  que consiste en su in te r io r  d e l perno 1, rodeado a
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c ie r ta  distancia de un manguito 10 y  dicho espado está r e l le ­

nado de una masa e lá s tica  11, preferentemente de goma. Las des 

partes, 1 y 10 pueden estar unidos entre s i  a través de la  masa 

11 mediante un proceso de adhesión con adhesivos espeoiales que 

se conocen en e l  mercado con la  denominación "soldadura adhesi­

va ". De esta manera se logra que las mordazas, a l  separarse sus 

extremos, puedan trasladarse en sentido rad ia l en e l in terior 

de sus cojinetes y adaptarse seguidamente a. toda la  p e r ife r ia  

in ter io r  del tambor del freno.

En los ejemplos según las figuras 3 y  4, e l  perno 1 t i e ­

ne lados cas i planos, has mordazas tienen en un extremo, fo r ­

mando parte de l co jin e te  sectores c ilin d r icos  12 que están uni­

dos a l perno 1 mediante las capas e lásticas intermedias 11. La 

capa e lá s t ica  11 está sometida a un empuje deslizante rad ia l y 

puede reaccionar muy suavemente teniendo en cuenta la  gran d i­

ferenc ia  en soportes de masas elásticas sometidas a empujes des ­

lizan tes y presiones ve r t ic a le s . Resulta de e llo  que, según la  

disposición y e l  ángulo de las superficies adheridas en re la ­

ción cea las fuerzas perifér icas  y rad iales que ocurren, se pue­

de leg ra r-e  también suprimir- cualquier e fecto  "servo" para e l  

procese de la  presión de las mordazas centra e l tambor.

En. e l disco 9 ( f ig .5 )  e l soporte 13 de las mordazas t i e ­

ne forma de un perno de dos diámetros que en su parte de menor 

diámetro está rodeado de l caequ illo 11 de masa e lá s tica  median­

te la  cual está adherido a l d isco 9, y  las mordazas se pueden
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mentar, encajando su agujere c ilin d r ico  sobre la  parte gruesa 

del perno, las mordazas, en lugar de estar totalmente perfora­

das como en les casos anteriores, pueden tener una parte hundi­

da 16 ( f i g .  6) a la  cuál penetra e l perno 14 del disco de base 

y e l espacio entre ambas partes está rellenado por masa e lá s t i­

ca 15 adherida a ambas partes.

Es evidente que dentro del marco de esta invención la  se­

paración de les  extremos lib res  de las mordazas en lugar de con 

medios mecánicos conocidos también se puede hacer con arregle a 

principies hidráulicos que actúan sobre 6 dentro del mismo co­

jin e te  o sustituyen la  excéntrica de aprieto . Por ejemplo, te ­

niendo presente la  ejecución segán f i g .  3 se puede proceder en 

bal forma que cada mordaza individualmente será accionada por 

e l elemento e lá s t ic o  11, que en este caso estará constituido 

por membranas que forman un elemento in fla b le .

La excéntrica de aprieto 8 quedaría sust itu ida por una 

cámara e lástica  in flab le  y que podrá estar adherida a les ex­

tremos lib res  de áas mordazas y  dicha cámara recibe flu id o  a 

presión por un conducto, cerrado también en su extremo lib re , 

sobre e l cual se puede ejercer una presión y desplazar e l  f lu i ­

do.

De esta manera se obtiene un freno hidráulico muy senci­

l l o  cuyo medio flu id o  se encuentra dentro de un c ircu ito  com­

pletamente cerrado sin  pérdidas posibles.

La deformación del extremo del conducto se puede legrar 

con varios medios mecánicos, pero cono ejemplo se c ita  la  pre-



115

130

125

130

135

-'6 9892' ^
sión mediante palancas que se podrán aanipular especialmente 

bien en motocicletas, para las cuales será f á c i l  crear una uni­

dad Ae muy reducido tamaño y a peco coste.

N O T A

El Modelo de U tilidad  que se s o l ic ita  por 20 años en Espa­

ña y  sus colonias deberá recaer sobre:"MORDAZAS DE LOS FRENOS EN 

VEHICULOS A MCCCR P AFECCIONADAS" de acuerdo con las siguientes,

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 *.- Mordazas de los frenos en vehículos a motor perfeccio­

nadas, caracterizadas porque, para ev ita r  contactes en tiempo 

progresivo entre e l  in te r io r  d e l tambor y e l fo rro  de las morda­

zas, estas están montadas en co jinetes elásticos que permiten 

ceder y  orig inar una adaptación completa y  simultanea de la  su­

p e r fic ie  to ta l.

2 * .-  Mordazas de los frenos en vehículos a motor perfeccio­

nadas, según 1& reiv ind icación , caracterizadas porque e l perno 

de las mordazas está rodeado a distancia per un caequ illo  y que 

e l espacie entre perno y caequ illo está rellenado de una masa 

e lástica  como gema.

33.- Mordazas de los frenos en vehículos a motor perfeccio ­

nadas, según 23 reiv indicación , caracterizadas porque la  masa 

e lá stica  entre perno y caequillo está fuertemente adherida a am­

bas piezas.

A *.-  Mordazas de los frenos en vehículos a motor perfeccio­

nadas, según 13 reiv ind icación , caracterizadas porque la  perfora­

ción de la s  mordazas para a lo ja r e l  co jin ete  t ien e  des caras pía 

ñas y paralelas a las que corresponden a c ie r ta  distancia caras
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planas en e l  perno, y entre ambos elementos se encuentra la s a s e  

e lá s tica  adherida y con ta l configuración que, en e l momento del 

a ju sta je , la  masa e lá stica  trabaja bajo empuje deslizante de sua­

ve desplazamiento y, durante la  actuación de les frenos ya apre­

tados, la  masa e lá s tica  trabaja a presión con muy poca deforma^- 

ción p e r ifé r ica .

5 0 . -  Mordazas de lo s  frenos en vehículos a motor perfeccio­

nadas, según las anteriores reivindicaciones, caracterizadas por­

que e l perno está unido a l d isco de base mediante un easqu illo  

de masa e lá s tica , fuertemente adherida a l perno y a la  cara inte­

r io r  del disco.

6 ' . -  Mordazas de los frenos en vehículos a motor perfeccio­

nadas, según las anteriores reivindicaciones, caracterizadas por­

que e l perno de las mordazas tiene forma de cazuela, en cuyo in­

te r io r  se encuentra la  masa e lá s t ica  a la  cual penetra un perno 

fija d o  en él disco de base, estando la  cazuela y e l perno de l 

disco unidos firmemente por adhesión de la  masa e lá s tica  a ambas 

partes.

7 * .-  Mordazas de le s  frenos en vehículos a motor perfeccio­

nadas, según las anteriores reivindicaciones, caracterizadas por­

que e l  medio de separar los extremos lib res  de las mordazas es­

tá  constituido por una cámara hueca, e lá s t ica  susceptible de au­

mentar e l  volumen elásticamente bajo e l efecto de un flu ido  a 

p re s ión ..



8*.-"MORDAZAS DE LOS FRENOS EN VEHICULOS A MOPCR PERFEC­

CIONADAS".

Según queda substancialmente descrito en la  presente memo­

r ia  que consta de echo hojas escritas a máquina por una áela ca­

ra , acompañada de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 15 de ju lio  de 1958.

CLEMENS A.V0I6T,

P.P.
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