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MEMORIA DESCRIPTIVA
para soliciter
MODELO DE UTILIDAD
e n
ESPANA
por VELNTE afios
a nombre de BGOIETE D'APPAREILS DE CONTROLE ET D?BQUIPEMENT DES
MOTEURS S,4.C.E.M., ent ided francess, esteblecida en 190, Avenue
de Neuilly, Neuilly-sur-Seine, (Sena) Francia, por:
» UNA HORQUILLA DE BICICLETA»

- Bl invento se refiere a horquillas para bicicletas; y més
particularmente se refiere, porque en este caso su aplicecién pe-
rece presentar el mdximo interds, pero no exclusivamente, de en-
tre estas horquillss, @ aquéllas paras bicicletas con motor euxi-
lier y especialmente para bicicletas cuyo motor arrqstra le rueda
delantera por intermedio de un rodlllo de friccidn, sisndo enton-

ces soportado este motor por dicha horquillae.

Tiene por objeto, sobre todo, necer que estas horquilles res-

pondan mejor que haste el presehte e los diversos requisitos de le

préctica, y especialmente tales que sean méds féciles de eonstruir,

més robustes y de un precio de fabricacién menqrff
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Consiste, principaimente -- y al mismo tiempo que en cons-
truir las horquillas del tipo en cuestién esencialmente por un
tubo y dos brezos simétricos que estdén constitufdos cada uno por
una benda de chepa perfileda cuyos bordes longitudinales estén
situados sobre el lado interior de la horquills, llevande cada
unc de dichos brezos un elemento transversel de unidn por el que
son unidos a dicho tubo =-=- en constituir dicho eléﬁento transver-~
sal prolongando dichos bordes transverseslmente con relecidn al
planc de larueda.

Consi ste, preséindiendo de esta disposicién principal, en
otras determinades disposiclones que se utilizan preferentemente
al mismo tiempo y de las que se hablard més explfcitamente a con-
tinuacidn. '

Més particularmente trata de una determinade forma de epli-
cacidn (qquélla para la cual se le ‘aplica a les bicicletas con
motor suxiliar, especialmente aquéllas cuyo motor es soportado
por la horquille), as{ como de determinadas formes de reelizecidn
de diches disposiciones; y mds perticularmente todavia trata, y
esto a t{tulo de productos industrieles nuevos, de las horquillas
del tipo en cuestidn que suponen eplicecidn de eétas mismes dis-
posiciones, de los slementos y Wtiles especieles propios para s
establecimiento as{ como de las vicilcletas equipadas con estes
horquillas.

Y podrd ser comprendido perfectamente con ayuda del comple-
meﬁto degeriptivo que sigue, es{ como de los dibujos adjuntos, cu~
yos complemento y dibujo, han sido dado sobre todo, bien entendi-
do, a titule de indicacidn.

e figure 1, de estos dibujoe, muestra en alzedo laterel la
parte delentera de une bicicleta con motor euxilisr establecida

conforme al invento.
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La figure 2, muestra & mayor escala, en slzado frontal par-
ciel, un detelle de la horquille de dicha bicicleta,

Las figuras 3, 4, 5 y 6 son raspectlvamente cortes segin
III-III, IV-IV, V-V, VI-VI de la fig. 2.

La figura 7, finaelmente, muestra en planta la pleza de che-
P& que sirve paras la fabricacién de uno de los brazos de la hor-
quille, con indicecién en trazo discont{nuo de los diversos plie-
gues.

Segin el invento y més especialmente segin aquél de sus mo-
dos de splicacidn, amsf como segin squellos de los modos de reali-
zacién de sus diversas partgs. a los que parece que hay lugar pe-
ra conceder la preferencila, proponiéndose construir une horquilla
A, por ejemplo pars une bicicleta cuyo motor B es llevado por di-
cha horquilla y arrestra la rueda delantera C por intermedio de
un rodillo de friccidn (fig. 1), estando protegide diche rueda por
un guardabarros D y estando gomstide a la acoidn de un freno E, se
procede como sigue o de forme andloge.

En lo que se refiere, en primer lugar, @ la horquillea A en
su conjunto, ésta se constituye esencialmente por un tubo 1 (pre-
ferentememte un tubo llemsdo "conificado®, es decir cuyo diémetro
exterior es sensiblemente constante, pero cuyo diémetro interior
decrece de arribe & abejo)} y por dos brazos simétricos 2 y 3
(fig. 2) constitufdos a su vez cada uno por una chapa perfilade ocu-
yos bordes longitudineles estédn situsdos en el lado interior de le
horquilla, llevando dichos brazes cada uno un elemento trensversal
de unién por el que estdn unidos a dicho tubo.

En lo que se reriére ahora a dicho elsmento transversal de
unién, segin el invento, se constituye éste prolongando dichos bor-
des transversalmente con relacidn al pleno de le rueda.

Se podrfe der a los brazos un perfil cerrado en la meyor par-
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te de su altura.-unléndose précticemente entonces los bordes de

su chapa constitutiva, y abrir este perfil en el anverso de la
unidn‘con el tubo 1. Pero parsce mfs ventajoso der a los brezos
un perfil abierto por el lado de ls ruede, preferentemente un per-
il en U, y constitulr el elemento de unidn mencionado por las
eles del perfil, dando a estes un aencho mayor en el anverso de la
unién con el tubo que en el anverso de la ruede correspondiente.

Jgualmente puede sumentarse localmente el ancho de las eles
de los braezos de horquilla, al nivel de los orificios de fijmcién
previstos en estas alas, siendo separedes eventualmente estas par-
tes es{ ensanchadas, por plegado del planc de dichas alas.

De cualquier forma, interesa partir de una pieza de chapa
plane con#enientemente cortede, plegar después la cheps en U se-
odn 1fnees preferentemente rectilfnees, adoptendo entonces el con-
junto asf obtenido la forma de une superficie reglada, fijer a con
tinuecidn, especilalmente por soldadure, los brazos as{ obtenidos’
&l tubo de horquilla y, finelmsnte, curver preferentemente hacis
delente la parte inferior de los dos brazos de horgquilla. Segin
una variante, serfs posible realizar en una sola operacidén de em-
buticidn, por una perte, el perfil en U y, por otras, la curvature
de la parte inferior de los brazos de horquilla.

Para este Tin se recurrird ventajosemente & la formas de ree-
lizaeidn representada en las figuras, segin 1a cual se procede co-
mo se indicaré.

A partir de una chapé plene se confecciona unea pleza en for-
ma de T, tel como la representeda en la fig. 7, siendo la altura
H de la rems centrel de la T iguel a la dimensién longi tudinel de
los brazes 2 y 3 y slendo el sncho 1 de esta rame iguel al ancho
1, del alme del perfil en U sumentedo en dos veces el ancho 1B de

las ales de este perfil. Interesa der al encho total 1 de la plezea
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un valor que disminuye ﬁrogresivamente de arriba hecie sbejo, co-
mo puede verse en les Tigs. 2 y 7. 4 la rema transversal de la T
se le déd un encho L igusl e dicho ancho 11 aumentado en dos ve-
ceg la distencia 13 que separe, en la horquilla montade, el alma
de cede brazo de horquille de la 1f{nes de unién con el tubo 1.

Para rijar a la horquilla drgenos taeles como el motor B,
el guerdabarros D y el freno £, se practican, en la perte de la
pleza correspondiente a les alas de los brazosg de horquills, ori-
ficlos tales como 4,5,86 y 7 aumentando localmente el ancho 1 en el
enverso de dichos orificios, estando destinados estos dltimos a
recibir drgenos de rijecién teles como bulones, tornillos, pasa-
dores, y endlogos. A

Cuando los drgenos en cuestidn deben sef perpeniiculsres e
los planos de las alas, como 88 el caso en particuler pare le va-
rille 8 (fig. 1) que sirve pere ls articulacidn de los brazos de
freno &, el eumento del ancho del ale en el anverso del orificio
correspondiente 7, como estédindicado en 9, tiene por efecto eviter
cualquier debilitamiento de la horquillea a le altura de este ori-
Ticio.

Pero cuando dichos dérgenos no deben ser perpendioculares a
los plenos de les ales, como es al casc en particuler pers los es-
pérragos de fijecién 10 del motor B y los bulones 11 de fijacidn
del guardebarros D, hay que prever, en la pleza, patas teles como
12,13 y 14 y taledrar en estes pstes los orificies correspondiex-
tes 4,6 y 6. Las pates 12 y 13 destinades a la fijacién del motor
pueden estar dispuestas transversalmente sobre el borde de la ra-
me centrel de le T que corresponde a la parte delantera de la bi-
cicleta y la pata 14, destinada a le rijecidn del guardebarros,
trensversalmente sobre el borde oblicuo que une dicha rama centrel

gon la rema trensversal de la Te
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Finelmsnte se prevéd, en la pérte inferior de la pieza. una
entalladure 15 destineda a recibir el eje de ls ruede G

Disponiendo de una pieza tal como la representada en la
fig. 7, basta entonces plegarle sesdn las lf{neas longitudinales
sensiblemente paraleles de trazos mixtos x-x ¢ y-y, para obtener
el perfil en U deseado, y replegar despuéds, segin las lf{neas en
trazo mixto de la fig. 7, las patas 12,13 ¥y 14 perpendicularmante
a les alas, como es blen visible en less figs. & & 5. Como se vé,
lee 1fnees de plegedo antes indicadas son todes rectes lo que sim-
plifica las operaciones de plegedo.

Hey qus notar gue lag misnag plezes pusden servir para fa-
bricar los dos brazos simétricos 2 y 3. Para reallizar los brezos
2 con la pleza de la filg. 7, es necesarioc pleger laé alas hacla
la parte de atrds de esta figura, mientras que pera reslizer los
brezoes 3, ez necesario plegar las ales hecies la perte delanteras
de la figura,

Entonceg Unicamente ya solo es neceserio unir al tubc 1 las
prolongaciones 16 que corresponden e las ramas de encho 1:,J de las
alas, por ejemplo por medio de dos cordonses de soldedura 17 y,
eventualmente, curvar le perte inferior de los brazos de horqui-
lla como esté representado en la fig. 1, estendo representada en
trazo mixto la forme entes del curiada.

Quede bien entendido que los orificios de fijacidn para el
motor, el freno y sl guardebarros, hen sido mencionados sobre to-
do & t{tulo indicetivo y series posible, en el cuadro del invento,
suprimir al menos uno de estos orificios u orienter diferentemen-
te los drganos que deben recibir, lo quebconduoirfa a modificar
de forma correspon&iente la orientacidn de las prolongaciones ta-
les como 9 o lag patas tales como 18, 13 y l4.

Ademés, es posible prever sobre le pisza inicial otros dis-
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positivos de fijecidén distintos a los que han siflo indicados an-
teriormente. Asf, se puede prever una pate de fijecién 18 pare

un tablero vertical destinado a proteger el cicliste contra las
proyscciones de barro, pudiendo servir igueslmente este pate, ha-
ciendo tope contra el cuadro 19, para limitar ls amplitud de ro-
tacidn de la horquilla a un lado y otro de su posicidn media ¥y
proteger aé{ el motor contra los choques contra el cuadro. En es-
te caso, con el fin de reforzar la pata de fijacién 18, se la pue-
de disponer a un lado y otro de la lfnea de plegado x-x, de forma
que se le dé un perfil en esquina en el brezo de horquilla.

Convliene subrayar que en la construccidn de diche horquilla,
no ss pusde hablar propismente de embuticidn, sino Unicamente de
un plegado an le zona de unidn con el tubo de direccidn.

Como es sevidente, y como resulta ya por lo demés de lo que
precede, el invento no se limite de modo algunoc sequella de sus
formes de aplicacidn, ni e aquellos de los modos de realizacidn
de sus diverses partes que han sido tratados més particularmente;
por el contrerio abarca todaes sus variantes.

Este solicitud, que corresponde & la presentada en Francia
el 5 de Abril de 1957, bajo el numsro 735.78l1, se acoge & los be-
neficios del artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In-
dustriasl,

NOTA

los puntos que como ceracterfstice de novedesd se presenten
para que sesn objeto de estam soliclitud de Modelo de Utilidsd, é&m
Espafla, por VZINTE aiios, son los siguientes:

19,- Una horquilla de bicicleta esencialmente constitufda

por un tubo y por dos brazos simdtricos consistentes cada uno en
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une banda de chepe plegada & perfil en U cuyas alas estén situa-
des sobre el ledo interior de le horquille, llevendo cade uno de
dichos brazos un elemento trensversal de unidn por el que son uni-
dos & dicho tubo, caracterizada por el hecho de que dicho elemen-
to transversal estd formado por las prolongeciones de las slas ds
los brazos, estando estes prolongaciones ventajosamente soldadas
por su borde & dicho tubo.

29,- Una horquille segin ls reivindicacidn 1, caracteriza-
de por el hecho de que las ales de los brazos de horquille estén
ensanchaedes en el anverso de los orificios de fijacidn previstos
en estas alas, estando, al menos elgunes de estas partes ensan-
chades separadas por plegado del plano de dichas alas.

3%,- Una horquilla sezdn le reivindicacidn 1, caracterize-

- da por el hecho de que la banda plegada que la constituye lleva

prolongecionss dirigidas hacies erriba y que sirven como soporte
del teblero pare-berros y de tope cont;a el cumadro.

4%,- TUns horquilla de bicicleta.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que entecede, repre-
sentado en los dibujos que se acompailan y con los fines que se han
especlificado.

Basta Memoria consta de ocho hojas esoritas a méquina por una
sole care,

’ ;:' .‘:. {:.»;
Madri g, 13 ] ‘__m o
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