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MEMORIA DESCRIPTIVA
que ge acompafia
a la solicitud

de un

MODELO DE UTILIDAD, por VEINTE afios en ESPANA, a favor de
DON RAMON ALJAGA PERB%, de nacionalidad espafiola, con dow-

micilio en Valencia, calle de Roteros ndmero 16 bajd,

por

" UN TRICICLO FERFECCIONADO "
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La Invencién a que se refiere la pr’esaente Memoria

constituye una novedad industrial con caracteristicas y ven-
tajas que la hacen merecedora del privilegio de explotacidn
exclugiva que por ella se solicita, de acuerdo con las pres- |
eripciones vigentes del Egtatuto sobre Propiedad Industrial
de fecha 26 de Julio de 1.929, texto refundido publicado el
30 de Abril de 1,9%0.

Se tmta de proteger en dste Modelo de Utilidad
que se solicite un triciclo perfeccionado, cuyos perfecciona
mientos haen de recaer esenoialﬁente, sobre las partes que
constituyen la sustent.acién de la caja, y elementos de freno
Y en los medios por los cumrles puede abrirse y cerrarse la
caja,

Normalmente los triciclos egtdn montados sobre ba-
llestas, pero éstos medios de emortiguacién son demasiado
gengibles pera vehiculos tan ligeros como son los triciclos,

mot ivo por el cual los conductores no pueden mane jar oon fa-

L4

cilidad éstos vehiculos, con mas ragén adn se les ha aplicad
un medio mecdnico de impulsibn,
Por otra parte, cuando la impulsién es mecanizads,
en los cruces o cuendo por necegidad del trabajo ge inte-
rrumpe momentdneamente la marchae del vehioculo, el motor gque -
da parado también.- &1 tipo de motores utilizado para éatos
medios de trenasporte son nommalments de losg que transmiten
su movimiento a la rueda por rodillo y lo embraga con 41
para que realice la transmisién por friccién. Se 44 la cir-
cungtancia que actualmente existe en el mercado un disposi-
tivo mediante el cual, cuando la rueda que embrags con el

rodillo del motor es frenada, asutomdticamente qw da desem~

bragado el rodillo, y aprovechendo dsta modalidad o per-
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del vehiculo. Del mismo eje de la rueda parte un tirente de

fecclonamiento de los métores. se ha pensado en introducir une
modificacibn enioa elementos ds freno del vehiculo que retend
& totalmente frenade la rueda durante loas momentos de parada
intempeativa, con lo cual se obliga al rodillo del motor a

degembragarse o separarse de la rueda sobre la que actds,

Otro de los inconvenientes ea la dificultad que su-
pone el que lag cajas de los triciclos se gbren hacis un sblo
lado. Se dd el camo de que cuando el triciclo es aparcado en
le acera correspondiente é la abertura de 1a caja no hay di-
fioaaltad alguna en la extraccién de los paquetes o elementos

que se transporten, pero sl el aparcamiento se efectda en la

acera opuesta, entonces el conductor se vé obligado a situarsj
en plena calzada para poder extraer el contenido de la caja,

- Todos éstos incmvenientes han sido resueltos con
los perfeccionamientos & que se contrae la solicitud que pro-
pugne el empleo de unos elementos en forms de bielas articu-~
ladas entre sf y dotados de resortes que limitan el recorrido
del movimiento de la caja. Egtos elementos de sustentacién
de 1la caja son dos brazos paralelos que por un extremo se fie
Jan & los ejes de lgis ruedas, mientras que su otro extremo
se encuentran dbblados en dngulo recto e introducidos en man-

guitos solidarios de la pasrte inferior delantera de la caja

arriostramiento que se fija al extremo del brazo angulado
que aparece por la parte opuesta de los manguitos, fijdndose
mediznte uns tuerca., En un. punto cercano al en gue se sitia
la«éa;jé de la reda, sobre los brazos mismos, se encuentra
un amortlguador telesclpico de pequeiias dimensiones cuya
paexrte superior estd solidarizada con 1la caja a travéa de una

pletina trensversal, La caja se apoys mediante los c&sq,uill°+

superiores del emoartiguador sobre el amortiguador mBmo en
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" do esquemdticamsnte en los dibujos que se acompafian en dos
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forma telescbpica.- Los manguitos poseen unos tiramtes centra-
les cuyos extremos coinciden en el centro de la parte infe-
rior de la caja, en el punto que se halla la direoc‘ién.

£n el freno, la palanca angulada que actds sobre
las zapatas & través de unos tirentes queda en posicién ten-
gente & un brazo horizontal en forma de pedal que cuanc;lo es

accionado ge interpone en el camino del brazo de palanca del

pedel de freno impidiendo su retroceso. Egta palanca de retend
cién posee un resorte que le impulsa & su posicién inicial
cuando es liberada,

Los medios por los cuales se consigue el movimiento
de apertura en ambos sentidos de la cajae gson unos cierres es-
pecialmente disefiados 8l objeto que actian 2 su vez de bisa-
gras . Egtos cierres estdn constituidos, como todas lag bisa-
gres por dos elementos orificados coincidentes entre si, por
el interior de los cuzles se introduce un pasadcr. Bn el casog
pregente el pasador es un reshalén, impulsado por un resorte
y mandado desde el exterior por un pequefio botén mediente el

cual puede vencerse la presién del resorte, Egtos cierres

quedan situados dos a cada lado de la caja y tapa del vehi-
ailo, de tal modo que por simple presidn de la propia tapa
s accionados los resbalones y cerrado herméticamente, de-
bidndose actuar simulténeamente sobre los dos mandos de un
borde de la caja para que pueda tener lugar la apertura,

Todos éstos perfeccionamientos se han represente-

ldminas .
Ep la figurs 1* se muestra laterslments el trici-

clo con los perfeccionamientos que se propugnan, En la par-

te inferior de la caja -l- hay situados unos mangaitos -2-
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tienen su extremo anterior -12-. doblado en dngulo recto

-5

a los que se fijen los extremos de .dos palances gemelas -3«
situadss en forme parelela cuyo extremo exterior -4- estd
orificado pars la fijacifn de los ejes de las ruedas ¥y pere
el tirante de sustentacién del guardabarrcs. En un puntc
préeimo al en que se gitua el eje de lag ruedas se dispone
un elemento amortigmador telescépico ~5. cuyo casquillo su-
perior -6« queda unido & la parte central inferior de la wja
del vehiculo. De los manguitos =2« parten unos tirantes w7«
que se solidarizan con la parte inferdior del elemento de la
direccibén del vehiculo. Sobre el punto en que se halla gituai
da la palanca de freno -8« ge dispone un elemento -9- hori-
zontal, con posibilided de movimiento vertical, en el cual
penetra dentro del cempo de accién de la palunca de frenc,
reteniéndolo en posicién de frenado. La tapa de la ceja del
vehiculo -10- tiene en sus laterales dos juegos de bisagras
«ll- cujo pasador egtd conatituido por un resbalén.
En la fimia 2% gse representa une planta del mecaw

nismo amortiguador, én el que se vé que las palancas =3«

en relecifn con dicha pelanca, cuya doblez se aloja en el
mangnito -2-. Del propio eje de la rueda parten unos tiw
rantes -13~ que se golidarizan por aa otro extremo con el
punto sobresaliente del brazo -12- de la primers palanca.
La pletina -l4- es el elemento que fija 1la posicién de los
caaquillos -6~ del elemento amortiguador,

La rigura 3" es una vistae frontal de los elemen-
tos amortiguadores, donde puede verse le disposicién de oca-

da uno de ellos,

En la figura 4* vemos un detalle & meyor tamafio

del elemento de retencidén del freno que se aloja en un
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la caja del vehfculo se mentiene sn una estabilidad totel,
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" con el suelo,

180

T LELE,

manguito -15- en cuyo interior se halla un regorte -l6- que

tiende a elevar a la palanca <P,

En la figura 5% aparece un detalle en el que se vé
claremente los elementos =-ll- que conatituyen las partes vi-
sibles de la bisegre en cuyo interior se aloja un regbalén
~17« dotedo de un mendo -18- que aparece al exterior a través
de une ramra -19-,

En la figure 6* se muestra un ejemplo de las posi-
bilidedes de apertura de la tapa de la caja del vehiculo haci
un lado y otro, representadas en lfneas de trazos e incluso
con la geparacilm total, accionando a la vez los cuatro ele-
mentos de cierre bisagres,

Por dltimo en la figira 7% ge representa un dete-
lle de conjunto del triciclo montado con arreglo a dstos per-
fecciomamientos donde pueden verse los elementos de cisrre,
bisagras -lle y la posiciln que ocupan los tirentes <3« y
elepentos de amortiguacién -6-, por debajo de la caja del
vehiculo,

Segin los perfeccionamientos que hemos deacrito

mientres que las ruedas, totdl mente independientes, se vén
obligadaes a elevarse al encontrar un desnivel en su recorri-
do, como agsimismo, obligadas por el regorte de la guspensidn

a bajar y no perder por tanto contacto en ningin momento

Como enteriormente ya hemos indicado cuendo el vehl
culo queda parado por causés de la circulacién momentdnes -
mente, se actia sobre la palanca de retencién del freno -9-

que impide el retroceso de la propia palanca de freno, con

1o cual se mantiene la rueda del vehiculo totdl mente inmévil
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y como comgecuencla de ellc, es retenido el rodillo transmi-
sor de movimiento desde el motar y desembragado por medios au=-
tomdtiéos. Con ello conseguimos que el motor se mantenga en
continuo movimiento durante éstes paredas intempestivas, ain
que gea necesario empujar el vehfculo nuevamente para ponerlo
én marchsa,

Han quededo claramente deacritas & lo largo de ds-
te demorie les grundes ventajes que en relacién con 1los tri-
ciclos canocidos tiene el trieciclo que nos ocupe dotado de
éstos perfeccionamientos. Por ello creemos innecesario vol-
ver de nuevo & repetirlo aqul en evitacién de alargar demasia.
do éste escrito, .

Hecha la descripcién precedente, es necesario afiaw-
air que los detalles de realizacién de la idea expuesta pue-
den variar, sin que por ello cambie la emsencia de la inven-
cién, que es la que se desprende de los pdrrafos que antece-
den y lo gue se reivindice en la siguiente:

NOTA |

En resumen: Ell Modelo de Utilidad que se golicita
ha de mcae‘r sobre las reivindicaciones siguientes':

" 1s,3¥ TRIGICLO PERFECCIONADC, caracterizado esen-
cialmente por el hecho de dispor;er en le parte inferior de-
lanters de la caje dos menguitos cilindricos correspondien=
tes aXlalmente, en el interior de cada uno de los cuales
renetre el extremo angulado de una palanca que se fija al
eje de le rueda, Vde cuyo propio eje parte un tirante que
8e une al extremo del brazo angulado saliente del mangnito

mediante una tuerca; helldndme solidarizedo al mangulito yp

tercer tirante de arricatramiento que se fija por su otro

extremo & 1la alreccidn; encontrdndose en un punto cer-




185

190

196

200"

208

210

cano &l en que ge fijan los ejes de lasv ruedas dos pequefics
amorti giad ores telescépicos cuyo casquillo superior estd uni-
do & la bage de la ca.;ja.a través de une pletina que une entre
sf, & 1la vez , ambos casquillos; ouyo conjunto de articula-
cién constituye la suspensibn de la caja del vehiculo.

2%, .ON TRICICLO PERFECGIONADO, caracterizedo por
el hecho de situar en un punto del chaglig. cercano al en que
ge encuentra la pelanca de mando del freno un brezo horizon-
tal que impide el retrocesoc de dicha palanca de mendo del
freno, cuyo brezo posee un res'orba que tiende a elevarlo cua
do es liberado de su contacto con la referida palance,

3%,-UN TRICICLC PERFECC IONADO, carecterizado por el
hecho de disponer en cada uno de los laterales de 1la caja,
puntos de unién entre éata y la tapa propiamente dicha, cons-
tituida por elementos en forma de bisagra, cuyo pasador es-
td cmatituido por un resbalén en forma de pestillo sobre el
que actda un resorte que tiende a mantenerlo en posicién
avanzada, poseyendo un vésta.gb saliente eﬁ forme de mando
para su accionamiento; el cual resbalén, en posicién de cie-
rre', actia como pasador de las bisagrag.

48,- Se reivindica por Wltimo como objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita
"ON TRICICLO FERFECCIONADO",

Todo tdl y conforme queds descrito y reivindicado
en la presente Memoria que consta de ocho pdginas escritas
a mélquina psr una séla cara, y dibujos que se acompefian en
doble ldmina, |

Madrig 30 Octubre de 1958
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