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MEMORIA DES CRI PTIVA
de un Modelo de Utilided a nombre de:
'PALLERES MIGUEL'DE PRADO, S.A., de na
cionalided espafiola, domiciliada en
MADRID, Plaza de la Independencia, 8
(Espefia); por: "RAMPA BASCULANTE PARA
VEHICULOS". |

" e00900000000,.0,0

El presente Modelo de Utilidad esta referido a una
Tampa baeculante para vehfculos tales como automéviles, ca-
miones y tractores, el cual, en virtud de su ingeniosa conp
cepcidn y especiales caracterfsticas, resulta de gran senci-
1llez constructiva y suma practicidad, pudiendo ger montada
en cualquier local o espacio ebierto y permitiendo disponer
de un elemento apto para el méntenimiento,,engrase, limpieza
o reparacién de toda clase de vehfculos, particularmente ve-

hfculos automéviles, en puntos y lugares desprovistes de ins-
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talaciones adecuades, puesto que puede improvisarse en ga-
rages, talleres e incluso en patios, -jardines o recintos
enélogos. | | - o |
Su gencillez del sistema de rampa que vamos a
describir, su simplicidad comstructiva y su facilidad de
montaje, convierten el objeto de este modelo en elemento
de menifiesta utilidad para la atencién mecénica de toda

clagse de vehfculos, a los que permite elevar indistintamen-

te por su parte anterior, por la posterior 0 por embas a la
vez, mantenién&olaauen la posicidén deseada para trébajar
cémodamente bajo los mismos. |
Esencialmente, la rampa basculante que nos ocupa,
comprende tres partes o piezas fundamentales:‘dds traviesas
y un bastidor, cuyas ires piezas se esteblecen sueltas y
enteramente independiente cada?una con respecto a las otras.
Sus traviesas son dos vigas de naturalesa met4li-
ca y longitudinalmente cajeadas, a menera de carriles, ca-
da una de las cusles lieva por su parte inferior, es decir,
por la opuesta a la zona cajeada, un nervio también longitu-
dinel y del mismo material gque, en el punto medio o central
de su extgnsidn, forma una emergencia provista de dos mues-
cas o ranuras transversales configuradas en medias-cafias.
Asimismo, cada traviesa est4 dotada en uno de
sus extremos de un ensanchamiento del carril o cajeado pre-
visto en su cara superior, mientras que en el terminal con-
trario lleva un aro o placa a manera de tope o limitedor.
Como aedminfculos aniiliares<ge1 sistema de rampa
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que integran, se disponen en ambos terminales de oada be~

. - rra o traviesa, y por su parte inferior, sendos &éstagos
abatibles que sirven de patas o puntos de apoyo‘para nan-
40 tener la rampa inmovilizada en posicién horizentsl cuando -
el vehfculo deba guardar esta posicién_y aqﬁella no haya
de bascular. S
El bastidor o soporte, est4 constituido por dos
caballetes'laterales y un puente o travesafio conformado por
45 dos pﬁntos de,apoyd que'viehen determinados pbt un- par de
rodillos gemelos y clindrfcos, los cuaies~gparecen dispues-
tos en correapondencia y para~ceincidir,con‘1as muescsas
practicadas en la emergencia central de la parte baja de
las traviesas, que en 1la tuncibnalidad del sisfema,han de.
';50 descansar eimplemente -gpoyadas. en el puente del bastidor-
soporte, es declr, cabalgando por la superposiclén de di-
chas muescas sobre los repetidos rodillos. "
E ' Las traviesas, pues, van sueltas en el sistema
w&gg@@;tﬁhl y simplemqntevapoyadas»en los puntos de epoyo del bastidor .
55 por los medios casquillos que determinan sus muescas infe--
riores y transverseles.
Para mejor comprensién de cuanto expuesto queda,
'y tnicamente a tftulo de ejemplo, los adjuntos gréficos
) ilustran una forma de ejecucién de la rampa basculente pa-
60 ra vehfculos que-motiva este invento.
e La figura 1% nos muestra a la rempa basculante -
'“g;if;w";‘ o goportando un amrtomévil y basculada hacia la parte enterior
2 del mismo. Se asprecian em la figura las traviesas (1) com
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su parte supeiiar cajeada (2), el nervio (3) dispuesto'en
le cara iniériér_de 1a misma con la emergencia (4)fp?ﬁ?isé

~ ta en su’péfté central y en la que estén'précticadas'las"
~ muescas o renuras (5), de las que s6lo’ una es visible, los

aros-topes (6) establecidos en los_terminaies de las viges
0 trayiesasﬂy los ensanchamientos de cerriles (7) dispues~-

-tos en los extremos opuestos de 1as pr0p1as vigas.

| _ Asimisme, se observa en la propia figura el baa-
tldor-aoporte, constituido por los cabelletes laterales (8)
y el puente o travesafio (9) datermlnado por dos rodillos

gemelos y cllindrlcos.

| Como: detalle suplementarlo, 80 ven también en o8-
ta figura los véatagos (10) que oficien de patas o pnnﬁoe
de apoyo en determinada posiclén.de la rampa.

La flgura» 28 representa un. detalle del- sistema

de basculamlenta qus tlplfica a la rempa que deecrlblmos.

Glaramente ge advierte la forma en que la viga o trav1esa
(1) descensa en_el;bastidprﬁsopo;te por- simple superpos@qiﬁn

0 cabalgamienté‘aeflaa nusscas (5) practicadas en la emer-

‘gencia central‘d317n§rvio (3) sobre los puntos de epoyo qﬁe
determinan los rodillos (11)'del susodicho bastidor. |

85 . .

. Jado la trawlesa ligeramente basculada ¥y, por ende, jugando

En le figura, para mayor distlncidn, se ha refle-
ﬁnicamente sobre el ‘punto de apoye correspondlente & 8u po-

La flgura 3g, complementarla de la 18, no hace gi-
no reproducir la,pcs;cidn horizontal, y por tanto inmovili
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zeda y estable,de la rampa. En esta posicién gravita equi-
libreda sobre el bastidor-soporte y se afirma al piso por

la accién de los v4stagos (10), propiamente en funcidn ds
patas. _ “ ; :
Las piezas o partes visibles en esta ltima figu-

ra, siguen un érden de emmciacién previamente fijado por -

las referencias nuﬁérieas de la figura 1%, con las que se
corresponden. o | | |

El sistema, como elementos auxiliares de su fun-
cionalidad, prevé‘elsuso de un gato euxiliar, que permite
el alzedo de una o dos ruedas sobre la estructura de la
propia rampe, una vez situado el vehiculé en ella, y el
de un torno para permitir le subida a mano de dicho vehi-
culo sobre la. repeti&a estruotura.

De 1o expuesto eompletado con la obgervacién de
1os dibujos, claremente se deduce el func1onamlen£a del ob~

jeto del invento.

Superpuestas las v1guetas sobre el bastldar, pre-
vio encaje de los: media-casquilloa que determinen sus mues-
cas inferiores en los rodillos del puﬁnte de aquel, y ajus~
tadas de aauerdo con la dlstancla entre ruedas del vehicu~

1o al que la rampa/ha de serv1r, ge sitfla el coche en la

misma encajando sus ruedas en los carriles o cajeados de

las traviesas, que son tomadasvpof»sus terminales ensanche-
dos apoyados en el piso, y se le hace subir por ﬁedio del
torno a mano o por medios mecénicos ;propios hasta alcanzar
el punto de gravedad preclso sobre el bastidor para mente—




—6-

nerse estable, llegado = cuyo punio se calza al vehiculo

convenientemente. B T
120 Para bascular despuéé la rempa, segin la necegi-

dad o conveniencia de ceds momento y, elevar el vehfculo de

| une u otra parte o de smbas a la vez, bastard cambiar el

punto de gravedad, haciendo evanzer o retroceder ligeramen-

te 21 .vehfculo en su posicién con preferencia por acciona-
125 miento de sus mendos mec#nices y previa rectificacién de

sus calzos. .

A cadz movimiento bascular, las traviesas descan-
sarén sobre un punto de apoyo diferente de los dos previs-
tos en el soporte, utilizando en cada caso la muesca o ra-

130 nura correspondiente y quedando précticamente al gire la
| nuesca que no juega. :

Esta peculiaridad se aprecia con toda nitidez en
la figura 28 de los dibujos, en que la rampa sparece pendu-
leda hacia ung de sus dos posibles inclinaciones.

135 La Trampa se suministra en tipo "Stenderd”, confor-
me descripcién, o taembien con un sélo punfo de epoyo, cCO-

mo esimismo con traviesas de mayor enchura de cajeado pera
doble-rueda, propia de camiones de gren tonelaje y méquinaes
agricoles, |

140 - Lo dicho es fiel reflejo de la invencién, debien—

‘do considerarse en su sentido més emplio y sin elcence li-
mitativo de ningtin género.
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'.-REIVINDICACIOHES-

18.-Rampe basculante pera vehiculos caracteriza—
da por comprender tres pertes o piezas fundamentales, dos
traviesas y un bastidor-soporte, y caracterizada también

.porque'dichas-tres'pieZas se establecen. entersmente suelQ
~ tas e independizede ceda una con'respécto a les otras.

29.~ Rampe, seglin reivindicaoldn primera, carac-
terizada porque cada una de las traviesas que la integran
viene detarminqda por una viga de naturaleza metélica y
cajeada longitu&inalmente, & manera'de'barril, que lleva

por su parte inferior, o sea pcr.la,qpﬁgsta a la zona ce-.

jeada, un nervio asimismo longitudinal y de igual material
que, en su punto central o medio, fefmé una emergencie pro-

' vista de dos muescas 0 renuras transversales configuredas
en média-cafla, estando doteda en uno de sus extremos de un

ensanchamiento del carril o cajeado previsto en su parte

superior y en el terminal opuesto de un aro a modo de tope

o limitador, mientras que’lleva digpuestos en”ambbs sendog

rvéstagos gbutibles destlnados a oficlar de patas en 1a posi- ;_Hf

cién eatahle e inmovil de la rampa. B ,
'32,~ Rampa, segln relv1ndlcacién primera, carante-'

rizada porque el bastldor-soporte ge constituye por dos ce-

belletes laierales y un puente o travesefio conformaﬂo por

,dos’pdntOs de apoyo determinados por .un par de rodillop

gemelos y cilindricos, los cuales se disponen en correspon-

‘dencia y para su coincidencia con: las muescas realizadas en

la emergencia ceniral de laﬂparte5baja de lgs traviesas que,

en la funcionalidad del sistema, descensan por simple super-
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posicién en el“puente‘delrbastidor—éoporte y por éébalgamiento

‘de los medios casquilloe de las muesces sobre los rodillos de-

termlnantes de’ aqael.

48 BAMPA BASGULANTE PABA VEHIGULOS.

Tal cemo se ‘describe y reivinaica en la presente
Memoria Descriptive que consta de ocho hojas escritas a mé—_
quina por una sola cara y dibujos que.se acompeafian, |

Madrid, 80 de Octubre de 1.958
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