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MuUMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafla a la solicitud de un Modelo de Ubilidad, por
veinte aflos, en Espafla, por "Bomba compresor de aire, accio-
nada por motores Qtto", a favor de L.Gunter Wittenberg, de na
cilonalidad alemana, con dowmicillo en Wadrild, Avenida de los
Toreros, ne 20.

8abldo a3 lo fatigoso yue resulta hinchar con boubas de
mano los neumdticos de los autombviles y hasta qué punto ello
ha hecho que en todos los garages, estaclonss de serviclo, ta
lleres de reparacibén, etc., se haya difundido el uso del alre
couprimido para substituir y eliminar la neceslidad de tal hin
chado a wmano. Ll cual, sin embargo, resulta iumposible de evi-
tar cuando ol hinchado de los neuméticos (v.gr}; por repara-
¢idn de. pinchazo, ete.,) ha de hacerse fuera de dichos estaf

blecimientos, por ejemplo, en la carretera, donde tales pro-

" pulsores con motor no existen.

4 substltuir a ostos compresores y a hacer lnnscesarlo
en tales sitios el hinchado con bomba de mano viene la bombar
jue constituye el objeto del Modelo de Utilidad que ashora pa=
sa a describirse; bomba Yue, como en seguida se verd, funcio-
na accionada por el motor wmismo d@l coche de que se trate,
slewmpre fue se a de wotor Otto o de explosidn interna y de mas
de un cilindro.

36 trata de un dispositivo del tamafio aproximadeo de una
de las bujias del coche y destinado a roscarse por uno de sus

extremos en el hueco de insercidén de 1la bujla el correspone
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diente cilindro, después de yuitada ésta, y yue por el otro ex-

tremo lleva acoplado el racor yue a su vez se conecta con la bo

gquilla del neumftico.

Parg da mejor comprensidn del mismo, va a hacerse gseguida -
wente su descripeién con referencia al dibujo de 1a adjunta ho-
ja Gnica de planos, con la jus se ilustra un modo de realiza-

cldén, presentado a tffulo de ejemplo y sin cardcter limitativo,

por lo cual todas sus variantes de detalle, en cuarto sean mera

mente accidentales y no produzcan un resultado nuevo y distinto
deben considerarse incluidas en la proteccidn megul-ante del re
glstro jue ahora se solicita.

La fligura Unica de esa hoja de planos presenta una sec-
cibén axial 1ongitﬁdinal, a mayor escala fue la de la reaslidad,
del conjunto del aparato; y en ella se indican:

Con el n? 1, una de las dos piezas metdlicas, por 8 jemplo
de fundicidn de aluminio, jue componen la caja externa del mis
o »

Con ¢l n® 2, la otra pleza wstdlica que se acopla con la
ne l;

Con el n2 3, los tornillos mediante los cuales se acoplan
y sujetan entre si las plezas 1y 2; 7 e permiten sepa;arlas
sl quleren recomponerse o limplar su interior, y acoplarlas y
vacliarlas de nuevo glempre yue sé desgee,

Con el n2 4, el extremo de la pleza 1 jue lleva en paxr
te extarna una rosca dsl mismo pase e la de lag bujias, N
que ¢3 la destinada a roscarse en el ori~iclo del cilindro don
de norumalwente va roscada la bujia.

Con ¢1 n® 5, ¢l hueco o cémara de aire jue compone el in-
terior de asa pleza 1, chmera que on la parte opussta a la del
rogscado 4 lleva un ensanchamiento.

Yon el ne 6, unos rebajos sscalonados yus la pieza n2 1

lleva en la parte jue ha de fijarse conila pleza n? 2, revajos
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destinados a alojar el filtro &8), la arandefﬁ'(é) de‘géjecién
del mismo y la véAlvula de admisidn (7) jue en seguida se dirén.

Uon el ne 7, 1la.vAlvula de aduisién, e consiste en una a
randela de poma o matorial andloge y adecuado, jue va elojads
con holgura en la parte mis externa de los rebajos 6.

Con 1 ne 8, un filtro colocado en la parte wds interior
de ese rebajo 6 y sujeto e inmovilizado en su posicidn por el
anillo o arandela de sujecidn (9) allil encajado.

Con los nimeros 10, una serie de conductos practicados en
el perimetro de la parte de la pleza 2 jyue ha de fijarse con la
pigza 1 y gue por un lado comunican con el espaclo 6 y por el
otro con ol exterior.

Con el n® 11, la vdlvula de expulsidén, consistente en otra
arandela de goma o material adecuado, de foruma andloga a la 7,
pero de wmenonr tamafio.

Con el n#® 12, un conducto ds la pleza 2 4uz por su parte
exterior lleva una rosca interna para que alll se sujete 1la to
ma de alre para los neumdtices y 4ue por su parte interna cowud
nica, cuando no lo cierre la vAlvula 1ll, con la cdmara de aire
5 de la pleza 2.

Con el n2 13, un muelle ue normalmente tlene oprimida a
la vdlvula 11 consra su fondo, cerrando la comunicacidn entre
el conducto 12 y la chuara 5.

Y con los nims. 14 y 15 aletas de refrigeracidn practica-
das respsctivamente en la pileza 2 y en la pleza 1, para evitar
el calentamiento del dispositivo en caso de funcionamiento.

Con el n¢ 16, ¢l racor de toma de aire.

El funcionaul nto es couwo sipgue:

Como se ha dicho, para utliligzar esta bomba se -mita 1la hu-

{a de uno de los cllindros del motar del coche (alewmpre, claro
ostd, que, como se ha dicho tamblén, se trate de motor de mAs

de un éilindro, puss si fuera de un cilindro solo, al inutili-
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coprespondiente orificio donde 1a bujia iba roscada se rosca el

extremo 4 de la bowba, a la cudl por ol extrewmo contrario ird rosg
cado el racor de towma de aire para el neumAtico.

#si colocada la Youba, se pone el motor en marcha, con lo
cual el pistdn del cilindro donde la bowba esti acoplada determl-
nard, con sus desplazamientos dentro de ese cilindro, 18 admisién
vy expulsién de aire, on la sipguiente forms.

Cuando ol pistdn realiza el wovimiento de descensc determina
un vacio Jue provoca la entr:da de alre del exterior a travds de ;

los conductos 10 y sigulendo el camino yue marcan las Tlechas A

hasta la cdmara 5 y el cilindro. #n este mowento la valvula de
expulsidn 11 estard presionada por el melle, y cerrado, por con
siguiente, la comnicacidén emre el conducto 12 y dicha wdAmara 5.
Cuando el pistdn del cilindro inicle su movimiento de ascen
so, provocando la couprcsidn del aire oncerrado en ol cilindro Y
en la cémara 5, se producird un movimiento de aire en sentido
contrario al anterlor. ssta corriente de uire desde el cilindrb
a la cdmara 5 hasta el exterior provocard en primer tédrmino el
desplazamiento de la vAlvula de aduisidn 7 contra los conduchos
10, cerrando éstos ¢ impidiendo yue entre alre. ¥ cuando la com-
prosidén del aire en el cilindro ¥y en la cémara 5 sea superior a
la presibén del muelle 1% y a la presién ue pueds tener ya sl
neumtico -juse 36 estd hinchando, determinard el desplazamisnto
de la vdlvula 11 en la direccldn del wmuelle y, por consigulente, {
la apartard de la comunicacidn entre la cdmara 5 y el conducto
13, determinando la entrada de alre a travéds del racor en el neu-
whtico quw se hincha, direccién ffecha Be Y asi sucesivamente en to
dos los sigulentes wmovimientos de ascenso y de descenso del pistén.
%1 filtro 8 tiene por objeto depurar al aire, tanto a su en-
trada como & su sallda. Con e¢llo se evita jue €l aime que del ex-

terior llega a la cdmara 5 y al cilindro lleve polvo o impureszas
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jque pusdan perjudicar al motor. 4 su vez TupddIT4d que el aire

que proceda del motor hacla los neumiticos lleve aceite, carbu-
rante o iwpurezas yue puedan perjudicar é datos. A parte de que i
esta posibilidad de que el alre procedente del motor lleve tales i
impurezas estéd principalmente eliminada por la wminima pesisten-
cia y la brevedad del camino que ese aire ha de vencer y reco~
rrer, en relacidn éon la mucho mayor resistencia .jue represente
el carburador y el largo camlino de admisiédn del aive en sl motor.
NOT A

Descrito suficlentemente el objeto del presente WModslo de
Utilidad, sus dlstintas partes y su funcionamisnto, se declara
que lo yue constituye en esencia su objeto, nuevo y desconoci;
do en Hspafia y para lo que pide la proteccidn, es 1o jue se
concreta on las siguisntes reivindicaciones:

12.- 2omba compresor de alre, acclonada por motores Otto,
caracterizada por yue se cowmpone fundamenialuente de dos pie zas
métdlicas acoplablgs entre sl y yue determinan un conjunto que
en su interior lleva una cémara de aire y un juego de vdlvulas é
de admisién y expulsidn y jue por uno de sus extremos se gsujeta
a rosca con el orificio de acoplamisnto de la bujfa a uno de.los
¢ilindros del motor y por el otro extreuo a la rosca de toma de
aire del neumitico.

28.- Bowba compresor de alre, acclionada por motores Otto,
segin la relvindicacién anterior, caracterizada ademis, por que
la cdmara de aire conectada con sl cllindro lleva por el extre-
mo contrarioc un ensanchamicnto terminado por unos rebajos esca- !
lonados, en el mids amplio y externo dé los cuales va éolocada 3
con holgura suficlente para desplazarse arriba y abajo dentro ;
de é1 la vdlvula de adnmisidn, constitufida por una arandela elds
tlca, jue al ser presionada cohtra el fondo del rebajo deja
ablerto el camino de admisién del aire del exterior a la cémara

y due al ser presionada contra el extremo contrario deja cerra
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dos los conductos de entrada de digho aire del oxterides

32.~ Bowba conpresor de ailre, acclonada por wmotores Otto,
segﬁn las relvindicaciones anteriores, caracterizada, ademis,
por Jue la pleza acoplabls al racor de toma de sire del neumé-
tico lleva un conducto central y axlal gyue por su extremo exte-
rior lléeva una rosca a la cual ge sujeta al racor de toma de
aire del neumltico y por el extremo contrario comunica con la
cdmara de aire de la bouba.
4#.- Bomba compresor de aire, acclonada por mohores Otto,
segin las reivindicaciones anteriores, caracterizada ademds,
por gue en el fondo de la parte ensanchada e ese conducto de
conbacto con el racor de toma de aire del neumdtico va alojada
la vdlvula de expulsidn, norualmente apretada conbtra »1 fondo é
por un resorte, cerrando la comunicacldn entre el conducto de L
acoplamiente del racor de towa de aire del neumbtico  la cdma-
ra de la bomba, psro yue pusde ser desplazada hacla la posicidn
sontraria, venciendo la resistencls de dicho muelle, y abriendo
ese conducto, cuando la‘presién'del alre procedente del cllindro
y de la Qémara de la howba sea superior a la presidn conjunta
del muelle y de la jue exlsta ya en el neuumitico gue se estd %
hinchando. |
58, - Bowba compresor de aire, accionada por motores Otto,
segln las reivindicaciones anteriorew, caracterizada adewds,
por yue entre la parte snsanchada de la clmara de aire de la
bouba y lea vilvula de admisidén va un filtro, inmovilizado en
su posicién por un anillo de sujeciébn, filtro dustinado s lim= !
piar y depurar tanto el aire yue antra del exterilor a la chmra
de la bomba y al cilindro como el jue de éste cilindro y de es-
ta cdwara pase a través del correspondiente racor al neumdtico f
gque se hincha.
62, - Bomba compresor de aire, sccionada por motres Otto,

seglin las reivindicaciones anteriores, caracterizade ademis, por
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pueden practicarse aletas de refrigeraclén del aparato on s

funcionamiento.
7%.- Bomba coupresor de aire, acclonada por motores Otto.
Todo segln se describe y se reivindica en la presente Memo-
ria que consta de siete hojas foliadas y escritas a mAdquina por
una de sus caras y se representa en la adjunta hoja de planos.

P\{adrid, 29 de Octubre de 10958

BEL AGENTE,
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