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MEMORIA DESCRIPTIVA

Que se acompaña a la  s o l i c i tu d  de un Modelo de U ti l id a d , por 

v e in te  añ o s, en Esp aña, por "Bomba com presor de a i r e ,  a c c i o ­

nada por m otores o t t o " ,  a fa v o r de D .Gunter W itten b erg , de na 

c io n a lid a d  alem ana, con d o m icilio  en Madrid, Avenida de lo s  

T o re ro s , na 2 0 .

6

10

15

20

Sabido es lo  fa tig o s o  que r e s u l ta  h in ch ar con bombas de 

mano lo s  neum áticos de lo s  autom óviles y h a s ta  qué punto e l lo  

ha hecho que en todos lo s  g a ra g e s , e s ta c io n e s  de s e r v i c i o ,  t a  

l l e r e s  de re p a ra c ió n , e t c . ,  se haya difundido e l  uso d el a ire  

comprimido para s u b s ti tu ir  y e lim in ar la  n ecesid ad  de t a l  h in  

chado a mano. E l  c u a l ,  s in  embargo, r e s u l t a  im posible de e v i ­

t a r  cuando e l  hinchado de lo s  neum áticos ( v . g r . , por re p a ra ­

ció n  de pin ch azo , e t c . , )  ha de h acerse  fu e ra  de dich os e s t a ­

b le c im ie n to s , por ejem p lo , en l a  c a r r e t e r a ,  donde t a l e s  p ro­

p u lsores con motor no e x i s t e n .

A s u b s t i tu ir  a e s to s  com presores y a h acer in n e ce sa rio  

en t a l e s  s i t i o s  e l  hinchado con bomba de mano viene la  bomba 

que c o n stitu y e  e l  o b je to  d el Modelo de U til id a d  que ahora pa­

sa a d e s c r i b i r s e ;  bomba que, como en seguida se v e rá , fu n cio ­

na accion ad a por e l  motor mismo d el coche de que se t r a t e ,  

siempre que se a de motor O tto o de e x p lo sió n  in te rn a  y de más 

de un c i l i n d r o .

Se t r a t a  de un d is p o s it iv o  d el tamaño aproximado de una 

de la s  b u jía s  d e l coche y d estin ad o  a ro s c a rs e  por uno de sus 

extrem os en e l  hueco de in s e rc ió n  de l a  b u jía  a l  co rre sp o n -
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d ien te  c i l i n d r o ,  despuós de q u itad a é s t a ,  y que por e l  o tro  e x ­

tremo l le v a  acoplado e l  ra co r  que a su vez se co n ecta  con la  5o 

q u il la  d e l neum ático.

Para da mejor com prensión del mismo, va a h acerse  segu id a­

mente su d e s c rip c ió n  con r e f e r e n c ia  a l  dibujo de la  adjun ta ho­

ja  ú n ica  de p lan os, con la  que se i l u s t r a  un modo de r e a l i z a ­

c ió n , p resen tad o  a t i t u l o  de ejem plo y s in  c a r á c t e r  l im ita t iv o ,  

por lo  cu a l to d as sus v a r ia n te s  de d e t a l l e ,  en cuanto sean mera 

mente a c c id e n ta le s  y no produzcan un re s u lta d o  nuevo y d is t in to  

deben co n sid e ra rse  in c lu id a s  en la  p ro te c c ió n  r e s u lta n te  d el re  

g is t r o  que ahora se s o l i c i t a .

La f ig u ra  ú n ica  de esa  hoja de planos p re se n ta  una s e c ­

c ió n  a x i a l  lo n g itu d in a l , a mayor e s c a la  que la  de la  re a lid a d ,  

d el conjunto d el a p a r a to ; y en e l l a  se indican*

Con e l  ns 1 , una de la s  dos p iezas  m e tá lic a s , por ejemplo 

de fu n d ición  de alu m in io , que componen la  c a ja  e x te rn a  del mis

mo.

Con e l  ns 2 ,  la  o tra  p ieza  m e tá lica  que se acop la  con la

no 1 .

Con e l  na 3 ,  lo s  t o r n i l l o s  mediante lo s  cu a le s  se acoplan  

y su je ta n  e n tre  s i  la s  p iezas  1 y 2 ; y que perm iten s e p a ra r la s  

s i  q u ieren  recomponerse o lim p iar su i n t e r i o r ,  y a c o p la r la s  y 

v a c ia r la s  de nuevo siempre que se d esee.

Con e l  ns 4 ,  e l  extrem o de la  p ieza  1 que l le v a  en  su oar  

te  e x te rn a  una ro sca  d el mismo pasa que la  de la s  b u jia 3 , y 

que es la  d e stin ad a  a r o s c a r s e  en e l  o r i  i c i o  d el c i l in d ro  don 

de normalmente va ro scad a  la  b u jía .

Con e l  ns 5 ,  e l  hueco o cámara de a ire  que compone e l  in ­

t e r i o r  de esa  p ieza  1 ,  cámara que en la  p arte  opuesta a la  d e l  

ro scad o  4 l le v a  un ensancham iento.

^on e l  ns 6 ,  unos reb ajo s  escalon ad os que la  p ieza ns 1 

l le v a  en la  p arte  que ha de f i j a r s e  con la  p ieza  nS 2 , re b a jo s
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d estin ad os a a l o j a r  e l  f i l t r o  (=8), la  aran d ela  ( 9 )  de su je c ió n  

d el mismo y l a  v á lv u la  de adm isión (7 )  fue en seguida se d irá n .

Con e l  ns 7 , la  v á lv u la  de adm isión, fue c o n s is te  en una a 

ran d ela  de goma o m a te ria l  análogo y adecuado, fue va a lo ja d a  

con h olgu ra en la  p arte  más e x te rn a  de lo s  re b a jo s  6 .

*-*on e l  na 8 , un f i l t r o  colocado en  la  p arte  más i n t e r i o r  

de ese re b a jo  6 y s u je to  e inm ovilizado en  su p o sic ió n  por e l  

a n i l lo  o aran d ela  de s u je c ió n  (9 )  a l l í  e n ca ja d o .

Con lo s  números 1 0 , una s e r ie  de conductos p ra c tica d o s  en  

e l  perím etro  de la  p arte  de la  pieza 2 que ha de f i j a r s e  con  la  

p ieza  1 y que por un lado comunican con e l  e sp a c io  6 y por e l  

o tro  con e l  e x t e r i o r .

Con e l  ns 1 1 , l a  v á lv u la  de e x p u ls ió n , co n s is te n te  en  o tra  

aran d ela  de goma o m a te ria l  adecuado, de forma análoga a l a  7 ,  

pero de menor tamaño.

Con e l  nS 12 , un conducto de l a  p ieza  2 que por su p arte  

e x t e r i o r  l le v a  una ro s c a  in te rn a  para que a l l í  se  s u je te  la  to  

ma de a i r e  para lo s  neum áticas y que por su p a rte  in te rn a  comu 

n ic a ,  cuando no lo  c i e r r e  la  v á lv u la  1 1 , con l a  cámara de a ire  

5 de l a  p ieza 2 .

Con e l  ns 1 5 , un muelle que normalmente t ie n e  oprimida a 

la  v á lv u la  11 co n tra  su fondo, cerran d o l a  com unicación en tre  

e l  conducto 12 y la  cámara 5 .

Y con lo s  núms. 14 y 15 a le ta s  de r e f r i g e r a c i ó n  p r a c t i c a ­

das resp ectiv am en te  en la  p ieza 2 y en l a  p ieza  1 , para e v i t a r  

e l  ca len tam ien to  d el d is p o s itiv o  en caso  de funcionam iento.

Con e l  nS 1C, e l  ra c o r  de toma de a i r e .

E l  funcionam iento es como sig u e ;

Como se ha d ich o , p ara  u t i l i z a r  e s t a  bomba se q u ita  la  bu­

j í a  de uno de Ion c i l in d r o s  d el moto? d e l coche (siem p re , c la r o  

e s t á ,  que, como se ha d ich o  tam bián, se t r a t e  de motor de más 

de un c i l i n d r o ,  pues s i  fu era de un c i l in d r o  s o lo , a l l n u t i l i -

!

í}

t}'

1



zarse  por q u ita r  la  b u jía , e l  motor no podría fu n c io n a r ; y en e l  

cocresp on d ien te  o r i f i c i o  donde l a  b u jía  ib a ro sca d a  se ro sca  e l  

extrem o 4 de la  bomba; a l a  cu ál por 3 l  extrem o c o n tr a r io  i r á  ro s  

cado e l  r a c o r  de toma de a i r e  para e l  neu m ático .

^ s í  co lo ca d a  la  bomba; se pone e l  motor en m archa; con lo  

cu a l e l  p is tó n  d el c i l in d ro  donde la  bomba e s tá  acoplada d eterm i­

n a rá ; con sus desplazam ientos d en tro  de ese c i l in d r o ;  la  admisión  

y exp u ls ió n  de a i r e ;  an l a  s ig u ie n te  forma*

Cuando e l  p istó n  r e a l i z a  e l  movimiento de descenso determ ina  

un vacio  que provoca la  e n tra d a  de a ír e  d e l e x t e r i o r  a tra v é s  de

lo s  conductos 10 y siguiendo e l  camino que marcan la s  f le ch a s  A 

h a sta  la  cámara 5 y e l  c i l i n d r o ,  En e s te  mo'txsnto la  v á lv u la  de 

exp u lsió n  11 e s t a r á  presionada por e l  m uelle; y c e r ra d o , por con 

s ig u ie n te , l a  com unicación en tre  e l  conducto 13 y d ich a cámara 3 .

Cuando e l  p is tó n  d el c i l in d r o  in ic ie  su movimiento de aseen  

so , provocando la  com presión d e l a ir e  en cerrad o  en e l  c i l in d ro  y 

en la  cámara 5 ,  se p rod u cirá  un movimiento de a i r e  en sen tid o  

c o n tra r io  a l  a n t e r i o r ,  E s ta  c o r r ie n te  de a ire  desde e l  c i l in d r o  

a l a  cámara 5 h a sta  e l  e x t e r i o r  provocará e n  prim er térm ino e l  

desplazam iento de l a  v á lv u la  de admisión 7 c o n tra  lo s  conductos 

1 0 , cerran d o é s to s  e impidiendo que en tre  a i r e .  Y cuando la  com­

p resió n  d el a i r e  en e l  c i l in d r o  y an l a  cám ara 3 se a  su p erio r a 

l a  p resió n  d e l muelle 13 y a la  p resió n  me puede te n e r  ya a l  

neum ático que se e s tá  hinchando, determ inará e l  desplazam iento  

de l a  v á lv u la  11 en la  d ire c c ió n  d e l muelle y ,  por co n sig u ie n te , 

la  a p a r ta rá  de l a  com unicación e n tre  l a  cámara 5 y e l  conducto  

1 3 , determ inando l a  e n trad a  de a i r e  a tr a v é s  d e l r a c o r  en  e l  neu­

m ático  que se h in ch a , d ir e c c ió n  f le ch a  B. Y a s i  sucesivam ente en to

dos lo s  s ig u ie n te s  movimientos de ascenso y de descenso del p is tó n .

E l  f i l t r o  8 tie n e  por o b je to  depurar a l  a i r e ,  ta n to  a su en ­

tra d a  como a su s a l id a . Con e l lo  se e v i ta  que e l  a i r e  que d e l e x ­

t e r i o r  l le g a  a la  cámara 5 y a l  c i l in d ro  lle v e  polvo o impurezas



que puedan p e rju d ic a r  a l  m otor. A su vézTm p$d% á que e l  a ir e  

que proceda d el motor h a c ia  loa  neum áticos lle v e  a c e i t e ,  carb u ­

ran te  o impurezas que puedan p e rju d ic a r  a é s t o s .  A p arte  de que 

e s ta  p o s ib ilid a d  de que e l  a i r e  procedente d el m otor lle v e  ta l e s  

impurezas e s tá  princip alm en te elim inada por la  mínima r e s i s t e n ­

c i a  y la  brevedad d el camino que ese a ir e  ha de v en cer y r e c o ­

r r e r ,  en r e la c ió n  con la  mucho mayor r e s i s t e n c i a  que re p resen te  

e l  carb u rad or y e l  la rg o  camino de adm isión d el a i r e  en e l m otor.

N O T A

D e s c rito  su ficien tem en te  e l  o b jeto  d e l p resen te  Modelo de 

U til id a d , sus d i s t i n ta s  p a rte s  y su funcionam iento , se d e c la ra  

que lo  que co n stitu y e  en esen cia  su o b je to ; nuevo y d e sco n o ci­

do en España y para lo  que pide la  p ro te c c ió n , es  lo  que se 

co n cre ta  en la s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s :

1 & .- bomba com presor de a i r e ,  accio n ad a  por motores O tto , 

c a r a c te r iz a d a  por que se compone íhndamentalmente de do3 p iezas  

m á tá lica s  aco p la b le s  e n tre  s i  y que determ inan un conjunto que 

en su i n t e r i o r  l le v a  una cámara de a ir e  y un juego de v á lv u la s  

de adm isión y exp u lsió n  y que por uno de sus extrem os se su je ta  

a ro s c a  con e l  o r i f i c i o  de acoplam iento  de la  b u jía  a uno de lo s  

c i l in d r o s  del motor y por e l  o tro  extrem o a la  ro s c a  de toma de 

a ir e  d e l neum ático.

2 & .-  3omba com presor de a i r e ,  accion ad a por motores O tto , 

según la  re iv in d ic a c ió n  a n t e r i o r ,  c a r a c te r iz a d a  además, por que 

la  cámara de a ir e  con ectad a con e l  c i l in d r o  l le v a  por e l  e x t r e ­

mo c o n tr a r io  un ensancham iento term inado por unos re b a jo s  e s c a ­

lon ad os, en e l  más amplio y e x te rn o  de lo s  cu a le s  va co locad a  

con h olgu ra s u f ic ie n te  para desp lazarse a r r ib a  y ab ajo  d en tro  

de é l  la  v á lv u la  de adm isión, c o n s titu id a  por una aran d ela  e lá s  

t i c a ,  que a l  s e r  p resionada co n tra  e l  fondo d el re b a jo  d eja  

a b ie r to  e l  camino de adm isión d el a ir e  d el e x t e r i o r  a la  cámara 

y que a l  s e r  p resionada co n tra  e l  extrem o c o n tr a r io  d eja  c e r r a
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dos lo s  conductos de e n tra d a  de dicho a ir e  dá.1 e x te rid ^ h

3 a. -  Bomba compresor de a i r e ,  accion ad a por m otores O tto , 

según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s , c a r a c te r iz a d a , además, 

por Que la  p ieza  aco p lab ls  a l  r a c o r  de toma de a ir e  d el neumá­

t i c o  l le v a  un conducto c e n tr a l  y a x ia l  que por su extrem o e x t e ­

r io r  l le v a  una ro s c a  a l a  cu a l se s u je ta  a l  ra c o r  de toma de 

a ir e  d e l neum ático y por e l  extrem o c o n tra r io  comunica con la  

cá triar a de a ir e  de la  bomba.

4 & .- Oomba com presor de a i r e ,  accion ad a por m otores O tto , 

según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  c a r a c te r iz a d a  además, 

por que en e l  fondo de la  p arte  ensanchada de ese conducto de 

co n ta cto  con e l  r a c o r  de toma de a i r e  del neum ático va a lo ja d a  

la  v á lv u la  de e x p u ls ió n , normalmente ap retad a  co n tra  e l  fondo 

por un r e s o r t e ,  cerrando la  com unicación e n tre  e l  conducto de 

acoplam iento d el ra c o r  de toma de a ir e  d e l neum ático y la  cáma­

ra  de la  bomba, pero que puede s e r  desp lazada h a c ia  la  p o sició n  

o o n tr a r ia , venciendo la  r e s i s t e n c i a  da dicho m u elle , y abriendo  

ese conducto, cuando la  p resió n  d e l a i r e  procedente d el c i l in d ro  

y de la  cámara de la  bomba sea  su p erio r a la  p resió n  con ju n ta  

d e l muelle y de l a  que e x i s t a  ya en  e l  neum ático que se e s tá  

hinchando.

5 & .- Bomba com presor de a i r e ,  accion ad a por m otores O tto , 

según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r a s ,  c a r a c te r iz a d a  además, 

por que e n tre  la  p arte  ensanchada de l a  cámara de a i r e  de la  

bomba y l a  v á lv u la  de adm isión va un f i l t r o ,  inm ovilizado en  

su p o sic ió n  por un a n i l lo  de s u je c ió n , f i l t r o  d estin ad o  a lim ­

p ia r  y depurar ta n to  e l  a i r e  que e n tra  d e l e x t e r i o r  a la  cámara 

de la  bomba y a l  c i l in d ro  como e l  que de é s te  c i l in d ro  y de e s ­

t a  cámara pase a tr a v é s  d e l co rresp o n d ien te  r a c o r  a l  neumático 

que se h in ch a.

6 3 - .-  ^omba com presor de a i r e ,  accio n ad a por m otres O tto , 

según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  c a r a c te r iz a d a  además, por



CENTIMO!

i que en la  p a rte  e x t e r i o r  de ambas p iezas m e tá lica s  d el conjunto

pueden p r a c t i c a r s e  a l e t a s  de r e f r ig e r a c ió n  d el ap a ra to  en su
3

fuñe i  o nam ie n to .

7 ^ . -  Bomba com presor de a i r e ,  accion ad a por m otores O tto . 

Todo según se d e scrib e  y ge r e iv in d ic a  en la  p resen te  Memo­

r i a  que co n sta  de s ie te  h ojas fo lia d a s  y e s c r i t a s  a máquina por 

una de sus c a ra s  y se re p re s e n ta  en la  ad ju n ta  h o ja  de planos.

Madrid, 29 de octu b re de 1 .9 5 8
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