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M O D E L O

D B

U T I L I D A D

5.

1 0.

por "AUTOMOVIL DB JUGUETE DE BEOORRIDO CIRCULAR OON CAMBIO 

DE RADIO DE CURVATURA Y DE POSICIÓN DEL CONDUCTOR SIMULTA­

NEA Y ALTERNATIVAMENTE", a  fa v o r  de Don J o s é  RAMIREZ DE LA 

GUARDIA, dom iciliado  en Madrid, "Avenida P resid en te  Carmo­

na, ni 1" .

El p re se n te  Modelo de U tilid a d  se r e f i e r e  a  un automó­

v i l  de ju gu ete  de reco rr id o  c iro u la r  con cambio de ra d io  

de curvatura y de p o s ic ió n  del conductor sim ultánea y a l ­

ternativam ente.

O onslste en una caja o c a rro ce r ía  de autom óvil de cua­

tro  rué da a estando l a s  m otrices aproximadamente en e l  cen­

tro  de l a  misma, siendo sc^/^Lámetro mayor que e l  de l a s  di­

r e c t r i c e s  d e lan te ra s  montadas en e j e s  p a r c ia le s  p a ra le lo s  

entre s i  y o b lic u o s  oon re sp ecto  a l  e je  del coche, y en l a  

zona p o s te r io r  de l a  c a ja  sob resa le  por debajo una pequeña 

ruada Centrada y con in c lin ac ió n  s im ila r  a  l a  de l a s  delan­

te r a s  pero a lgo  mas e levada que e l plano de tan gen cia de 

l a s  cuatro  p r in c ip a le s  con e l  su e lo , de suerte que e l auto 

puede e s t a r  apoyado en e s t a s  o en l a s  m o tr ice s  y l a  c itad a  

pequeña rueda p o s te r io r ,  bastando para e l lo  una o sc ila c ió n
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^ e l  con jante sobre e l  e je  Ae l a g  m o trice s, y como l a  periferia  

Ae l a g  d e la n te ra s  e s  muoho mayor que l^d e  l a  p o s te r io r ,  cuan­

do e l  auto apoya .n  l a s  cuatro p r in c ip a le s  e l  reco rr id o  eur- 

vo e s  con un rad io  mayor que cuando apoya en l a s  m otrioes y 

en l a  p o s t e r io r ,  y e l lo  da en e s te  últim o caso l a  sensación  

de mayor v e lo c id ad .

l a  c ita d a  o sc ila c ió n  l a  provoca e l  cambio de in c lin ac ió n  

del cuerpo del conductor cuyo dentro de gravedad e s tá  ap rox i­

madamente en e l  plano v e r t ic a l  que p ara  por e je  de l a s  m otri-

e e s, de suerte  que a l  ser ob ligado  h a c ia  ad elan te  o h ac ia  a- 

t r á s  marcha e l  coche, respectivam ente* sobre l a s  cuatro  prin ­

c ip a le s  o sobre l a s  m otrioes y l a  p o s t e r io r .

l o s  cambios de in c lin a c ió n  del cuerpo del conductor se 

deben a  que, en e l cuerpo del mismo se a lo ja  l a  o a ja  de cuer­

da que p o r  un tren  de en g ran a je s tran sm ite  l a  d is te n s ió n  de 

su muelle e s p ir a l  a l  e je  m otriz . NI re fe r id o  cuerpo o s c i la  

a lred ed o r del propio  e je  de ru ed as m o trice s y e l  conjunto de 

cuerpo y mecanismo in te r io r  e s tá  ob ligado  por un muelle f i l i ­

forme, cuyo extremo e s  so l id a r io  de l a  c a r ro c e r ía , a  in c l i ­

n arse  h ao ia  a t r á s ,  pero  so lid a r iz a d a  con e l  e je  de cuerda 

l le v a  una ru eda-leva co n sisten te  en dos d is c o s  p a r a le lo s  en­

tre  s i  que abar can una su p e rfio ie  sem ic il in  Arica con una muee-

oa cerca de un extremo, y en e s ta  muesca, durante e l  g iro  de 

e s ta  ru ed a-lev a , puede penetrar un sa lie n te  de una gu ald era  

s o l id a r ia  de l a  c a rro c e r ía , de suerte que cuando t a l  penetra­

ción tien e  lu g a r , e l  g iro  de l a  rueda a r r a s t r a  h ac ia  adelan­

te s i  mencionado cuerpo del conduotor y a s í  sigue m ientras 

e l s a lie n te  se d e s liz a  por l a  sem icircu n feren cia  c ita d a , pe­

ro a l  term inar y en con trarse  sin  apoyo, e je rc e  su acoión e l  

expresado muelle f i l i fo r m e  que echa e l  cuarpo h ac ia  a t r á s .
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Resulta, p oés que durante una revo lu ción  de l a  ruedan-leva 

se produce una o sc ila c ió n  h ac ia  ad elan te  y o tra  h a c ia  a t r á s  

con e l  consiguiente oambio en l a  cu rvatu ra  del re c o rr id o .

Ambas p o s ic io n e s  lim ite  de in c lin a c ió n  del cuerpo están  

determ inadas por topar e l extremo a n te r io r  o e l  p o s te r io r  de 

l a  chaqueta del conductor con e l  p lano su perio r de l a  tp rro -  

o e r ia .

10.

En l a s  f ig u r a s  de l a  ad ju n ta  lám ina de d ib u jo s  se i l u s ­

t r a  una r e a l iz a c ió n  del in ten to  como ejem plo no l im ita t iv o .  

En l o s  d ib u jo s*

La f i g .  i *  e s  una v i s t a  l a t e r a l  del conjunto de coche y 

conductor#

l a  f i g .  2*  e s  una v i s t a  en p la n ta  desde a r r ib a  del coche

15.

supuesta r e t ir a d a  l a  sem icarroceria  su p e r io r ,

l a  f i g .  3 *  m uestra e l  semicuerpo del conductor con l a  ca­

ja  de cuer&a y tran sm isio n es a l  e je  m o triz , y

l a  f i g .  4a e s  la  misma v is t a  de l a  f i g .  3a pero ya mos­

trando l a  d isp o s ic ió n  de ru ed a-leva  y gu ald era  de r e s a l to ,  su­

poniendo re t ir a d o  e l  d isco  e x te r io r  de dicha ruéda¡-leva.

20. En e l  coche 0 e l  muReco conduotor so lo  tien e  cabeza y 

tronco j ,  y su s b razo s B-B fig u ra n , a s i r  e l vo lan te  so l id a r lo  

de l a  c a rro c e r ía  g .  E s to s  b razo s penetran  librem ente en aber­

tu r a s  l a t e r a l e s  del cuerpo del conduotor p a ra  p e rm itir  a  á s -  

te in c lin a r se  h ao ia  a t r á s  0 h ac ia  ad e lan te , pero s in  desen­

25. c a ja r s e  del cuerpo en l a  máxima in d ic a c ió n  h a c ia  a t r á s .

En 2*2. se in d ican  l a s  ru ed as m o tr ice s , en 4-4 l a s  d irec­

t r i c e s ,  en 2  1& ruada p o s te r io r  complementarla, mas a l t a  que 

el plano del suelo cuando e l coche apoya en l a  s 5*3 y 4- 4 . 

de suerte que cuando apoya en l a s  2=2 y .2 l a s  4-4 quedan sin

30 . contacto  con e l  su e lo .
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El ángulo que forman l a s  4-4 y l a  5 con e l  e je  d e l coche 

e s tá  o rien tad o  para  que é ste  g ire  h ac ia  e l  mismo lad o  sea su 

apoyo sobre a q u e lla s  o sobre é s t a .

K1 e je  de cuerda es e l ^  y a s i  g ira  l a  rueda dentada 2, 

y por e l piñón 9 y ruada 2  se hace g ira r  a l  piñón 1Q del eje 

ü  de l a s  m otrices 3-5. Todo este  conjunto o so ila  alrededor 

de n  y por el muelle filifo rm e  H ,  e n ro lla d o  por un extre- 

en l g  a un pitón de l a  gualdera H ,  y cuyo otro extremo a- 

poya contra una pe staña del citado oonjunte, ob liga a este  

conjunto a estar apoyado hacia a trá s . En la  gualdera i§  ge ^  

carrocería hay un salien te superior 1¡3 que penetra en la  canal 

anular formada por lo s  dos discos 14-14 (so lo  se ve en l a  f i ­

gura el in terio r  para dejar v is ib le  l a  superficie  c ilin d rica  

12 comprendida entre lo s  mi anos y que como se ve solo abarca 

una ^m ieireunferenoia oon interrupción en un extremo en 1 2 *) , 

y finalmente, 13 e s  un pequeño volante de in erc ia .

E l funcionam iento e s  a s i !  dada cuerda en 2  g i r a  n  y g i r a  

l a  ru ed a-leva  14-14. En l a  p o sic ió n  del cuerpo del conductor 

de l a s  f ig u r a s  3* o 4 * ,  h ac ia  a t r á s  y con e l  extremo E de su 

casaoa topando contra el plano de l a  c a rro o e r ia , e l s a l ie n te  

i §  e stá  en l a  zona sin  le v a , y por e l lo  e l  muelle H  puede o- 

b l ig a r  a dicha p o s ic ió n , con lo  cual e l coche c ir c u la  apoyado 

en J h l  y en 2 * Al p re se n ta rse  l a  mus soa ¿ 5 '  ante se engan­

cha en e s te  que, como e s  f i j o  o b lig a  a l  conjunto J¡., 2 * 1 , 8 ,

2. y ÍQ a o so ilar  hacia adelante venciendo a dicho muelle y a s i  

continúa mientras el saliente ¿6  sigue resbalando por ¿2 , con 

lo  cual el coche maro&a sobre 3-5 y 4-4 en ampíala ourvatura, 

y a l presentarse de nuevo la  zona interrumpida e l sa lien te  

ya se independiza de dicho conjunto que por el muelle 15 se e- 

oha haoia a trá s  y e l auto rueda sobre 3s2 y .2 en reáuoióa
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cu rv a tu ra , y a  a i  sucesivam ente, sim ultaneándose p or tan to  e l 

cambio de curvatura de reco rr id o  con l a  p o s ic ió n  v a r ia b le  del 

cuerpo del conductor.

Dentro de l a  e se n c ia l idad del invento caben c a r ia n te s  de 

d e ta l le  aglmimao p ro te g id a s *  podrá ser p u ás cu a lq u iera  e l ta ­

maño del coche y emplear l o s  m a te r ia le s  mas ap rop iad os* pudien— 

do ser e l muñeco una f ig u ra ,p re fe r ib le m e n te  g ro te sc a ,c u a lq u ie ra *

N O T A

D e sa r ito s  e l  o b je to  y u t i l id a d  de l a  invención , lo  que se 

d ec la ra  como no divulgado n i p rac tic ad o  en España, oomprende 

l a s  r e iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s !

I ***  Automóvil de ju gu ete  de re c o rr id o  c ir c u la r  oon oambio 

de rad io  de curvatura y de p o sic ió n  del conductor sim ultánea y 

altern ativ am en te , c a rac te r iz ad o  porque teniendo l a s  ru ed as mo­

t r i c e s  aproximadamente a l a  mitad de su lo n g itu d , tie n e  l a s  

ru ed as d e la n te ra s  d ir e c t r ic e s  montadas en e je s  p a r c ia le s  para­

l e l e s  en tre  s i  y o b lic u o s  con re sp e c to  a l  e je  dol coche, com­

plementando e l juego de ru ed as con o tra  pequeña rueda que so­

b resa lien d o  centrada en e l  p lano in f e r io r  de l a  c a rro c e r ía  y 

en l a  zona p o s te r io r  de l a  misma, queda a lg o  d is ta n te  del sue­

lo  cuando e l coche apoya en l a s  cuatro ru ed as p r in c ip a le s  s i r ­

viendo a su vez de apoyo en unión de l a s  dos m o trice s cuando 

e l coche o s c i l a  a lred ed or del e je  de l a s  c i t a d a s  ru edas m otri­

c e s , siendo e l  diám etro de l a s  d e la n te ra s  a lg o  menor que e l  de 

l a s  m o trice s y e l  de l a  p o s te r io r  mucho menor que e l de l a s  

d e lan te ra s , pudiendo adoptar e l  coche una u o tr a  p o s ic ió n  de 

ro d a je  por l a  O scilao ión  que, con re sp e c to  a l a  v e r t i c a l ,  ex-?
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perim enta e i ouerpo del muñeco conductor cuyo gentr^de grave­

dad, en su p o sic ió n  v e r t io a l#  e s tá  sensiblem ente contenido en 

e l plano v e r t ic a l  que p a sa  por e l e je  m otriz# teniendo ademés 

l a  r e fe r id a  pequeña rueda p o s te r io r  ig u a l ángulo de in c l in a ­

ción que l a s  d e la n te ra s  y orien tado  en agecuaga sen tido  para 

que e l  reco rr id o  c irc u la r  del veh ícu lo  vaya siempre asimismo 

en l a  misma d irecc ió n  ya se apoye sobre l a s  cuatro ru edas p r in ­

c ip a le s  o sobre l a s  m o trice s y l a  p o s t e r io r .

2 .-  Automóvil, según l a  re iv in d ic a c ió n  1 , ca rac terizad o  

porque e l  cuerpo del conductor a lo ja  en su in te r io r  l a  c a ja  de 

cuerda y e l  tren  de en gran a je s que tran sm ite  l a  ro tac ió n  a l  e- 

j e  motriz# o sc ilan d o  todo e s te  conjunto a lred ed o r de e s t e  e je  

m otriz h a s ta  ocupar dos p o s ic io n e s  l im ite  de in c lin a c ió n  ha-

c ia  ad e lan te  y h ac ia  a t r á s  d e fin id a s  por topar l o s  r e sp e c t i­

vo s extrem os de la  prenda de v e s t i r  e l  tronco de l a  f ig u r a  con 

e l plano su p erio r  de l a  c a rro c e r ía  del coche, estando ob ligado  

el c itad o  oonjunto o sc i la n te  a tender a ocupar l a  p o s ic ió n  ha­

c ia  a t r á s  debido a l a  acción  de un m uelle f i l i fo r m e  que con u- 

ao de su s extrem os f i ja d o  a  una p ie z a  so l id a r ia  de l a  carroce­

r í a  apoya su p tro  extremo contra una p e stañ a  del r e fe r id o  con­

junto o sc ilan te #  muelle que es vencido mediante un d isp o s it iv o  

vinoulado a l  e je  de cuerda y que o b lig a  a l  conductor a  adoptar 

l a  p o s ic ió n  in c lin ad a  h ac ia  ad e lan te .

3.*" Automóvil, según l a  re iv in d ic a c ió n  2# carac te r izad o  

porque e l d isp o s it iv o  forzad or de p o s ic ió n  h ac ia  ad e lan te  del 

conductor c o n s is te  en una rué d a-leva  montada en e l p rop io  e je  

de l a  cuerda# rueda que e stá  c o n stitu id a  por d os d isc o s  igua­

l e s  y p a r a le lo s  en tre s i  comprendiendo entre ambos una semi- 

su p erfh ie  c i l in d r ic a  con una in terru p ción  cerca  de uno de su s 

extremos# y debajo de e s t a  rué da-leva hay una gu ald era  so l i -
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d aría  de l a  c a r ro c e r ía , Que l le v a  en su borde su perior un sa— 

l íe n t e  pen etran te  en l a  oanal anular en tre  l o s  c it a d o s  d isc o s  

y en contacto con l a  r e fe r id a  se m isu p e r iic ia  c i l in d r ic a  cuando 

e s t a ,  durante l a  ro ta c ió n  de dicha rueda—le v a , ge p re se n ta  ante 

e l menoionaáo s a l ie n te ,  en cuyo momento, a l  p e n e tra r  primeras- 

mente e l  s a l ie n te  en l a  mencionada in te rru p ció n , o b lig a  a  todo 

e l conjunte del cuerpo del conductor y mecanismo a lo jad o  en é l ,  

a o s c i l a r  h acia  ad e lan te , p o sic ió n  que se mantiene m le sn tras 

al s a l ie n te  se d e s l iz a  sobre l a  c ita d a  su p e r f ic ie ,  pero cuando 

a l  seg u ir  l a  ro tac ió n  de e sa  rueda l le g a  a p re se n ta r se  an te  a l  

s a l ie n te  l a  sem icircu n feren cia  d e sp ro v is ta  de l a  su p e r f ic ie , 

queda lib e ra d o  de apoyo a l re fe r id o  oonjunto y a s i  e l  m uelle 

f i l i fo r m e  e je r c e  de nuevo su acción  im pulsora h ao ia  a t r á s  del 

cuerpo y mecanismo en é l a lo ja d o , llevan d o  consigo  e s to s  cam­

b io s  de p o s ic ió n  del conductor l a  v a r ia c ió n  de apoyo del ooohe 

y l a  con sigu ien te  reducción  o aumento del rad io  de curvatura 

de su re c o rr id o .

4 .  -  Automóvil, según l a  re iv in d ic a c ió n  1 , c a rac te r iz ad o  por­

que e l vo lan te  que sim ula e l  de d irecc ión  del coche e s  so lid a ­

r io  de l a  c a rro c e r ía  y a é l  catán  v in cu lad as l a s  manos del mu- 

Beoo conductor cuyos b raz o s penetran librem en te en sendas abor­

t a r a s  l a t e r a l e s  del tronco del conductor de su erte  que en ambas 

p o s ic io n e s  del cuerpo queda su f ic ie n te  lo n g itu d  de brazo dentro 

de cada a lo jam ien to , in c lu so  en l a  p o sic ió n  l im ite  h a c ia  a t r á s .

5 . -  Automóvil de ju g u ete , en e l que el tre n  de en gran a je s 

de tr a n sa ia ió n  de l a  cuerda a l a s  ru ed as m otrloes e s tá  a su vez 

vinculado a  un e je  p o s te r io r  en e l que va montado un pequeño vo­

la n te  de in r e o ia .

6.  -  Automóvil de ju gu ete  de reo o rrid o  c ir c u la r  con cambio 

de rad io  de curvatura y de p o sic ió n  del conductor sim ultánea y
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a ltern ativ am en ta . 6 922Í H
Según ae de acribe  y re iv in d ic a  en l a  p re se n te  memoria que 

conata de ocho h o ja s  f o l ia d a s  y m ecanografiadas por una so la  ca­

ra  y de una lám ina de d ib u jo s*

Madrid# a 23 de Octubre de 1958.

Jo sé  RAMIREZ EE LA GUARDIA.

P* a *
JAME tSERN 9MRAÍÍES 
P.&
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