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MEMORTIA A DESCRIPTITIVA
Sobre:

" UN DISPOSITIVO AUXILIAR PARA RUEDAS D& VEHICULOS D 20DAS
CLASES CON NEUMATICOS, PARA EVITAR ACCID=NTSS POR PSERDIDA- Do
PRESION DE AIR= "

Solicitante: Don José MODOLELL BALADA, de nacionalidad espa-
fiola, domiciliado en Barcelona, Avda. Repiblica

Argentina n? 259,
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|desviaciones de la direccién, debido a répidas diferencias de

- 68 996

El objeto del presente invento, es un dispositivo
auxiliar para ruedas de vehiculos de todas clases con neumdti-
cos, para evitar accidentes por pérdida de presidén de aire, que

consiste en sintesis, en una rueda aplicada por la parte exte-

L4

rior a las ruedas, que tienen un diémetro sensiblemente inferiof
2l didmetro de la rueda perfectamente hinchada y con carga mé-
xima normal, con el fin de que ésfe dispositivo auxiliar pueda
recibir y sostener todo el peso que corresponderia a la rueda
deshinchada, evitando en un gran porcentaje la inclinacidén del
eje hacia el lado del neumatico deshinchado.

Esta rueda auxiliar que normalmente no estd some~
tida a peso alguno, seri preferentemente un disco aplicado por
la parte exterior y sujetado con los mismos medios mecénicos
que existen en las ruedas de los diferentes vehiculos para el
montaje de las ruedas. £n lugar de llevar una llanta destinada
& recibir un neumético, este disco auxiliar lleva una llanta
estrecna en la cual se encuentra montado un delgado bandaje ma-
cizo de un elastémero cualquiera, sobre el cual el vehficulo se-
guird rodando, cuando el neumético se haya deshinchado mas de
lo conveniente, sea por pérdida progresiva de presién =ea por
rotura de la céuara, cuyo percance suele llamarse reventén.

A medide que los vehiculos aumentan sus velocida-
des de viaje y que, por lo tanto, las desviaciones instanténeas
debido a reventones, cada vez se convierten en distancias mayo-~
res de dificil o imposible rectificacidén por el mis experto

conductor, se impone la necesidad de nuevcs medios para evitar

didmetro de las ruedas o sea una insténtanea inclinacién fatal
de un eje.
Viajando a 90 kms. por hora, un reventdén de una

cémara en un neumftico puede representar en un solo segundo una




desviacién de una magnitud de 25 metros a derecha o izquierda
de la linea de ruta con salida de la carretera y muy probable
accidente fatal.
35, Con el nuevo sistema, la inclinacidén del eje
hacia un lado es tan insggnificante, que el éngule de desvia-
cibén queda reducido a una magnitud todavia corregible por el
conductor, evitando asi el accidente.

Los dibujos adjuntos contribuyen a ilustrar el
&c invento. La figura 1 demuestra en forma esquemética un eje (1)
de un vehficulo con un neumético (2) hinchado correctamente y
con un neumédtico (3) sin presién y rodando sobre la llantaj el
4ngulo M formado por el eje inclinado con la horizontal, en
todos los vehiculos que ruedan a velocidades superiofes a unos
45, 40 kms., es suficiente, para que el conductor pierda la direc-
cién por un instante, y si la carretera es estrecha, ya puede
producirse el accidente por desviacién a éstas tan bajas velo-
cidades, pero éste éngulo es verdaderamente fatal para vehicu-
los que ruedena 90 6 més kms. por hora, aln por carreteras
50, ‘anchas. , '
Bn figura 2 se prepresenta un corte de una rue-
‘|da con neumético hinchado y dos soluciones técnicas de la .mis-
ma idea inventive donde (4) representa la cubierta exteribor;
(5) la cémara de aire; (6) la llanta; (7) el ndcleo; (8) el
55. disco adicional que soporta en su periferie el aro de rodamien-
to (9), siendo (10) el medio normal de fijacibén de la rueda que
gsimultaneamente sujeta el disco auxiliar; (11) es un tapa-cubos
que puede ser del tipo corriente, que puede colocarse a presidn
en un saliente circu.ar (12) de forma adecuada y del cual esta-
60, ré4 provisto el disco auxiliar,
En la pafte superior de la figura 2 se represend

ta una solucién algd diferente en tal forma, que el bandaje
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auxiliar de menor didmetro, no estd montado en un Wisco auxi-
liar cowo (8) siné en un aro f13) que forma parte Ifntegra del
nicleo sobre el cual puede estar soldado en (1l4) en tal forma,
que las nuevas ruedas ya se suministraran en este nueva cons-
truccién, sin necesidad de aplicacidén de discos auxiliares.

~ Esté previsto tambien que este dispositivo auxi-
liar, cuya finalidad principal se acaba de describir, sirve de
gsalvabordillos cuando los vehiculos se arrsiman demasiado & las
aceras, {15) figura 3, donde los neumdticos sd van destruyendo
por el roce lateral, precisamente en una faja donde tienen muy
poca resistencia al roce, ya que no estéd previsto en los neu~
méticos actuales un repetido roce lateral, pués todos los neu-
méticos solamente tienen sus refuerzos en las superficies de
rodadura,.

Igualmente estd previsto y forma parte del inven-
to que para vehiculos militares los discos como (8) & los aros
soportes como (13), tengan una resistencia superior a la nece-
saria para sertir solemente de soporte del elemento auxiliar,
gind que constituyen un blindaje, motivo de proteccidn de los
neunédticos contra balas de fusil, ametralladora, etc. |

La forma dibujada de la rueda auxiliar en su par-
te eléstica (9), es simplemente un e¢jemplo no limitativo por
cuyo motivo, cualquier forma de una rueda maciza y sus medios
de unidén a la llanta estan comprendidos y previstos , por la
utilizacién de los n.evos procedimientos de adhesién goma-metal
que permiten uniones féciles y una resistencia més que sufi-
ciente aun cuando se trate, como en el caso presente, de perfidf :
les estrechos no destinados a rodaje de tiempo prolongado y,
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por lo tanto, soumetidos a presiones bastante elevadas por cm”,
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| QON KsUMATICOS, PARA SVITAR ACCIDANTES POK PatDIDA i PRESION

te afios, en Espafia y sus Colonias, deberé recaer sobre: " UN
DISPOSITIVO AULILIAR PARA RULDAS Di VAIICULOS Do TODAS CLASES

D AIRE", segin las siguientes:
REIVINDICACIONG®SS

12,.- Un dispositivo auxiliar para ruedas de vehi-

culos de todas clases con neuméticos, para evitar accidentes
por pérdida de presidén de aire, caracterizado por una rueda
auxiliar montada junto a la misma rueda neumética en su lado
exterior que tiene un didmetro inlerior a la rueda con neumi-
tico normelmente hinchado y bajo su carga méxima normal, en
tal forma que dicha rueda suxiliar durante el rodaje normal de
la rueda, incluyendo cargas adicionales como las causadas por
baches o frenajes, no llegue a participar en el soporte de la
carga del vehiculo, pero que recibiri todo el peso en el caso
que el neumitico pierda su presién normal, evitando la incli-
nacién del vehiculo en forma catastréfica hacia el lado del
neunético deshinchado.
' 22 ,- Un dispositivo auxiliar para ruedas de'Vehi-
culos de todas clases con neumiticos, para evitar accidente
por pérdida de presién de aire, segin la reivindicacién 12, ca-
racterizado porque la rueda auxiliar esté constituida por un
disco de chapa montado sobre el cubo de la rueda normal prefe-
rentemente con los wismos medios mecdnicos de montaje de la
misma rueda normal, y llevando en su periferie una llanta de
un elastémero macizo de un difdmetro inferior al del nelmético
normalmente hinchado bajo carga. |

32,- Un dispositivo suxiliar para ruedas de vehi-]
culos de todas clases con neumiticos, para evitar accidentes
por pérdida de presidn de aire, segin las reivindicaciones

anteriores, caracterizado porgue el disco lleva un elemento
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circular saliente destinado al acoplsmiento de los tapacubos
corrientes cuyo elemento adoptarid las formas variadas corres-
pondientes a los tipos de rueda de las diferentes marcas de
vehiculos a motor. _

48 .- Un dispositivo auxiliar para ruedas de vehi-
culos de todas clases con neuméticos, para evitar accidentes
por pérdida de presidn de aire, seglin las reivindicaciones anter
riores, caracterizado porque el aro de odasmiento macizo, lle-
va uns proteccién lateral elédstica, prefereﬁtemente de la mis-
ma materia, cuya proteccidn lateral estéd destinada al roce even|
tual con los bordillos de las aceras, evitando el eontacto de
roce del neumético, prolongando asd su duracién..

52,~ Un dispositivo auxiliar para ruedas de vehi-
culos de todas clases con neumdticos, para evitar accidentes
por pérdida de presién de aire, segin las reivindicaciones 1%,
’%, 38 y 48, caracterizado porque -a parte del disco auxiliar
que cubre exteriorménte el neumdtico, estéd reforzado en su
estructura para blindaje contra balas especialmente en vehicu-
Los militares. ‘

62,- Un dispositivo auxiliar para ruedas de vehid
culos de todas clases con neuméticos, para evitar accidentes
por pérdida de presidn de aire, segin reivindicacién 1%, carac4
terizado porque el bandaje macizo auxiliar esté montado en la
arista de un soporte de seccién de aproximademente un cuartoc
de cafia cuya otra ala estd unida de uanera permanente a la
rueda de disco normal de los neuméticos, formando con ella una
unidad destinada a llevar el neuméticos normal y, simultaneaw
mente el bandaje auxiliar macizo de menor didmetro.

78 ,- UN DISPOSITIVO AUZILIAR PARA RUEDAS Dy VaHI
CULOS D& TODAS CLASES CON NZUMATICOS, PARA EVITAR ACCIDENTES
POR PSRDIDA D& PRESION D& AIRSE.




Segun queda sustancialmente deserito ®n la pre-
gente memoria descriptiva que consta de siete hojas, escritas
a méquina por una sola cara y dibujos que la ilustran,

Madrid, 15 de Octubre de 1958

P, P,
FRANCISCO g,
PP
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