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1 MALA REPRODUCCION 
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La invención a que se refiere la presente Memoria consti­

tuye una novedad industrial con características y ventajas que la ha­

cen merecedora del privilegio de explotación exclusiva que por ella 

se solicita, de acuerdo con las prescripciones del Estatuto vigente soorí 

Propiedad Industrial da fecha 26 de Julio de 1929, texto refundido pu 

blicado el 50 da ábríl de 1930.

3agún se desprende del enunciado, ha de recaer la solici­

tud de modelo da Utilidad que nos ocupa a un motocultor que está dota 

do de perfaocionamientos 'mediante los cuales queda posibilitado de rea 

lizar trabajos especiales múltiples.

Los perfeccionamientos que presenta el citado motocultor 

están relacionados con la disposición de los elementos que lo consti­

tuyen y con los propios elementos en sí.

Los elementos que constituyen el motocultor en cuestión 

son esencial y fúndamentalmonte un motor de explosión, con el depó­

sito :do combustible, cilindro, escape y silenciador, transmisión, 

cambio de velocidades y mandos; pero la disposición de estos elemen­

tos ha sino estudiada de tal manera que formando un solo conjunto, 

el eje, que recibe el movimiento desde el motor y lo transmite a las 

ruedas, está situado en el centro de un punto interior de tal manera 

que los elementos se contrapesan debido a su distribución, apoyándose 

directamente sobro nicho eje.

La dirección o mando del motocultor está unido al conjunto 

mediante una birda giratoria sobre uno de los ejes de transmisión, 

cuya brida os regulable en inclinación girando sobre dicho eje, a 

cuyo efecto existe sobre la caja da cambio de velocidades una crema­

llera arqueada en.la que engrana la brida por elementos previstos en 

au cara interna. H* propia brida presenta en su cara externa una coü

ron a dentuda sobre la cual so acopla otra corona similar en posición 

riiftiiíin.aaLí* dl iiiMa solidarla del, mando, nue es un manillar
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en Y, do tal manera qua porsdbe, girando sobre dichas coronas una in­

clinación o torsión lateral.

¿n posición do acoplamiento al ojo central inferior de una 

herramienta ce trabajo, ésta .¿uoda recubierta por un cárter doble, so­

lidarizado con.al grupo Motor por Medios adecuados, que impide el le- 

vuntani mco de tierra o polvo, siendo oote cárter regulable y desmon­

table. El propio cárter ovi Ja que las herramientas lastimen las plan­

tas.

Durante el acoplamiento de esta curtes, que sustituye a las 

ruedas ñor:.talos ó.al conjunto, se situu on la parte anterior una rueda 

supletoria solidarizada con una brida que se ancla perfectamente en 

elementos previstos en ln parte anterior del conjunto del vehículo.

El cambio no velocidades del motocultor es un variador con­

tinuo p progresivo que automáticufíente, aprovechando las revoluciones 

del ¿motor, reduce el diámetro de las traústaisiones. Este variador es8 

tá cot-ipuosto da dos poleas unidas por correas trapeciales preferente* 

mente, teniendo intercalado en el circuito un tensor.

En el lugar donde queda situada la rueda supletoria es po­

sible él anclaje de un contrapeso, también supletorio, para los casos 

en oue la herramienta de trabajo, apoyándose el motocultor sobre las 

ruedas normales, so sitúa en la parte posterior.

Un accesorio importante del conjunto es un tambor, recupe­

rador de un cable, quo se sitúa en una brida postiza, cuyo eje está 

dotado do una corona dentada que mediante cadena recibe el movimien­

to desde el oje en qua se encuentra situada la brida de sustentación 

del mando, en cupo eje, a su vez, se sitúa otra rueda dentada. El ca­

ble,' recuperado por el tambor, está guiado mediante poleillas dis­

puestas en la jarte anterior del conjunto.

SI Motocultor perfeccionado a que estamos haciendo referen­

cia, presenta aun otra novedad cual es el hecho de que la brida pos-
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teriop? de anclaje ue las herramientas de trabajo permite la fijación, 

raediaate articulaciones, de un remolque que transforma al conjunto mo 

tocultor en un vehículo apto pai-a transportar las herramientas acce­

sorias y trasladar cargas de un lugar a otro.

Tonos los perfeccionamientos a que se ha hecho referencia 

en los párrafos anteriores se han representado en loa dibujos que se 

acoMp&Rán a la presente memoria, en los que puede verse:

Figura 13.- EL conjunto del motocultor visto lateralmente 

donde se aprecia al depósito do combustible -1- por debajo del cual 

se encuentra el cilindro ¿el motor -3- y en la miaras, linea vertical 

el eajcdpa -3-. La base ¿el cilindro queda incluida en una caja de 

transmisión -4- dispuesta horizontalnente, y sobre ella está el carbu­

rador -6- así como los elementos -7- de anclaje de los mandos -8- que 

reaaeíR hacia la parte posterior a una distancia conveniente para ser 

fácilmente manejados. En la mistan parte posterior se encuentran aloman 

tos do anclaje -9- para la disposición eventual de un pié -1$- regu­

lable en altura. Desde la transmisión -4- se lleva el movimiento has­

ta un áje -11- dispuesto en el centro inferior del conjunto, sobre cu 

yo eje es posible la disposición de ruedas de transporte del vehículo, 

asi como de herrícnicntas de trabajo, intercambiables con aquellas.

Fisura 33.- Representa en detalle los elementos por los eua 

les los mandos tienen posibilidad de regularse en altura y torsión 

lateral. Estos elementos son una cremallera -12- solidarizada con el 

eje de transmisión -4- y una brida -13- en U invertida, giratoria sobre 

el eje -14- de la propia transmisión, que interiormente está dentada 

para anclar en*la cremallera. Sobre la brida hay dispuesto un torreón 

-1 5- constituido por dos coronas dentadas enfrentadas y superpuestas, 

siendo la superior solidaria do la barra deL mando.

En la figura 39., se muestra un detalle, también en perspec­

tiva, del acoplamiento del cárter -16- sobre la herramienta de trabajo
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acoplada en el eje -11- del motocultor, cuando las ruedas normales 

han sido sustituidas por dicha herramienta de trabajo, colocando al 

efecto una rueda auxiliar en la parte anterior.

Figura 49.- Es una perspectiva del conjunto del cárter -16- 

visto por su cara posterior con el plato -17- abatido en posición de 

funcionamiento. Usté cárter, acoplado sobre la herramienta de traba­

jo impide el levantamiento de tierras y polvo.

Figura 59.- Presenta los moldes por los cuales es posible anclar 

la ruada supletoria -18- al grupo motocultor. Estos moldes son dos 

platinas paralelas -19- dotadas en su extremo de eje -20- y de orifi­

cios -21- coincidcutes con una muesca -22- y con los orificios -23-, 

respectivamente, previstos en el propio motocultor.

En la figura 63, 73 y 33 se ha representado el variador de 

velocidades que regula constante la marcha dal auto motocultor. Este 

variador de velocidades está compuesto ¿e dos poleas -24- y -25- y 

de una 33 polea tensora -26- (figura 83). Una de estas poleas^ o las 

dos indiotintanente son variadores de velocidad y están formadas por 

dos platos an forma de diábolo -27r dentados en sus superficies de 

contacto, ¿e tal forma dispuestos que son eneajabíes entre sí, regulan 

dose la aproximación por un resorte.

En la figura 9 3, aparece un detalle de acoplamiento de un 

contrapeso -28- regulable sobre la barra -29-, cuyo contrapeso se 

sitúa en la parte anterior del motocultor, cuando la herramienta de 

trabajo se pone en la parte posterior, apoyándose el conjunto sobre 

las ruadas normales.

Figura 103, representa un dispositivo constituido por una 

transmisión de cadenas uno de cuyos ejes es el -1 4- que sustenta la 

brida -13- da regulación del mando, mientras el otro eje -29- es su­

pletorio y en ál se halla.acoplado un tambor -30- susceptible de re­

cuperar un cable.
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Figura 11. muestra los eletuentos que guian el cable -31- 

reseiíndo en la figura anterior, siendo estos elementos unas poleillas 

-38- y -33- fijadas en la parte anterior del motocultor.

En la fi,.gira 12 se representa esquematicmuente en el moto- 

cultor con remolque. Está constituido del remolque en cuestión por una 

caja -14- con sus ruedas correspondientes y medios de iluminación pro­

pia cuya caja tiene una prolongación anterior en forma de pletafonna 

-35- en la que van dispuestos pedales -36- de frenos y elementos -57- 

de anclaje de la caja al motocultor. ta propia caja del remolque es 

asiento para el conductor y sobre ella quedan situados los mandos de 

dirección.

El motor, puesto en funcionamiento transmite su movimiento 

a una de las poleas que constituyen el variador automático de veloci­

dad, siendo una de estas poleas, precisamente la que recibe movimiento 

to del motor, constituida por dos platos en forma de diabolo, denta­

do en sus caras enfrentadas, y susceptible de acoplarse entre si, re­

duciendo o ampliando el diámetro de la garganta, dependiendo ello da 

la velocidad de rotación del eje motor. Según este sistema de varia­

dor de velocidad se obtiene un cambio de marcha sin escalonamientoa 

consiguiendo cua el vehículo trabaje siempre a la maxima fuerza Aeaa 

rrollada porque la reducción, que constituye el variador de velocidad, 

se adopta automáticamente.

Guando el motocultor ha de trabajar en una cuesta, por ejem­

plo , en evitación de que la herramienta de trabajo sea un obstáculo

para el avance, se ha previsto que si eje secundario tenga una pro - 

longaeión axial que sobresale sensiblemente para acoplar en él una

rueda dentada, que por transmisión de cadena dá movimiento a otra 

rueda dentada situada en un punto posterior, de cuyo eja es solidario 

da tambor al que se halla fijado un cable que, por el movimiento del
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propio motor, es recuperado. Si se sitúa el extremo del cable en el 

punto alegado del lugar de trabajo ñas alto, fijándose en su posición 

por medios adecuados, a la vez que el motocultor avanza por sus me­

dios, es atraído por el arrollamiento del cable en el tambor.

las ruedas del motoculcor, que reciben el movimiento a tra­

vés de una transmisión adecuada, tienen su eje situado en un punto in­

ferior convenientemente centrado en relación con la disposición de los 

elementos. Durante el trabajo ¿el motocultor las ruedas pueden ser 

sustituidas por una herramienta de trabajo, ( arado, cavadora, o simi­

lar), acoplando dicha herramienta sobre el eje üe las ruedas. A  fin de 

que el mouocultor posea un punto de apoyo eficaz que le permita un 

avance normal, se sitúa en la parte anterior una rueda supletoria dota­

da de medios por los cuales se ancla a la parte anterior del chasis del 

motocultor; anclaje que se efectúa por la simple disposición de un pa­

sador, que atraviesa una pletina que forma la horquilla de la rueda y 

un agujero previsto en el chasis referido.

Cuando por necesidad dsl trabajo es en la parte posterior 

donde ha de situarse la herramienta, se utilizan las ruedas normales, 

pero en este caso se dispone en la parte delantera, en el punto donde 

se sitúa también en ocasiones la rueda auxiliar, un contrapeso regula­

ble que permite a la herramienta realizar un perfecto trabajo.

Cuando la herramienta se hulla situada en el eje de las rue­

das normales se cubre por un cárter regulable en anchura, longitud y 

altura, mediante el cual se impide el levantamiento de tierra y polvo, 

a la vez que se evita el roce de las herramientas con las plantas.

El motocultor, con las ruedas normales, y provisto de cual­

quier obro elemento de trabajo, es apto para ser aplicado como elemen­

to ¿e tracción para un remolque, formando en conjunto un vehículo de 

gran potencia para el traslado de los accesorios de trabajo e incluso 

de carga de cualquier mercancía. El remolque está constituido por una
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caja con ruedas propias, ¿otado de medios de iluminación automóma o 

on combinación con. el aotocultor, que se fija a las bridas posteriores 

ntediunue articulaciones, En este caso el noto cultor puede girar en 

cualquier sentido accionando los mundos,

El motocultor perfeccionado quo so ha descrito a lo largo 

de esta memoria presenta ventajas muy acentuadas on relación con todos 

los conocíaos. Estas ventajas son principalmente las siguientes:

a) La perfecta estabilidad del motocultor conseguida por

h aber dispuesto cada uno ¿Le sus elementos de tal manera que el cen- 

t ro de gravedad del conjunto es el eje de las ruedas que lo susten­

tan.

b) <#ie los mandos pueden regularse en altura y en torsión 

para efectuar trabajos de escardado y cavado evitando pisar la tie­

rra ya trabajada, asi como para amoldarse a la altura de todo opera­

rlo .

o) Que debido al he Cito de poder montar en tres puntos del 

conjunco las herramientas ¿te trabajo, se posibilita la aplicación del 

motocultor para cualquier trabajo agrícola, e incluso para trabajos 

de jardinería, barriuo de superficies y araetre de tierras, nieves, 

piedras, etc., aplicándole una polea en la parte anterior.

d) Permite, por la pequeña altura que posee, pasar por de­

bajo de las rateas ue los árboles por bajos que están, sin que haya 

peligro de estropear a lus mientas en lo mas mínimo.

á) Por la transmisión de un cable recuperado por un tambor 

que acciona el propio motocultor, es posible 'trabajar con cualquier 

superficie en cuesta, por muy pronunciada que esta sea.

f) Corno consecuencia de su adaptación a un remolque permite 

que sea utilizado para el transporte en pqueHa escala.

g) La disposición do la reducción autojaática de velocidad



la parte superior ¿a cuya brida es solidaria de dos coronas dentadas 

enfrentadas por sus dientes, ancladas sobre un mismo eje, y regula­

bles en torsión, la superior de las cuales es solidarla del árbol de 

dirección constituido por un manillar en Y  cuyos dos brazos susten­

tan los )landos de aceleración y embrague.

43.- Un IiOdSjUjjUJ.UK PáR3EC3IONsDO, según las anteriores 

reivindicaciones , caracterizado esencialmente por el hecho de que 

la transmisión secundaria termina en el eje de sustentación de las 

ruedas, siendo posible sustituir estas, a través de elementos adecúa 

dos, por herramientas de trabajo que son recubiertas por su parte 

superior por un cárter regulable en altura, anchura y longitud, que 

está constituido por dos plataformas laterales gemelas y una convexa 

que delimita al espacio superior, teniendo dispuesta en su parte pos 

terior un a portezuela abatible regulable.

59.- UN fjjhü'ROdloíñlX), según las anteriores

reivindicaciones, aaraterizado esencialmente por el hecho de tener 

prevista en la parte anterior del chasis elementos de anclaje para 

unu ruada supletoria y herramientas de trabajo; cuyos elementos de 

anclaje son bridas paralelas en forma de horquilla o similar soli­

darios áe la rueda o herramienta de trabajo que encajan en un orifi­

cio y muesca previstos en el ehaats.

69.-UN L M & R T n B K  FEjh''E0CIülL.¿)0, según las reivindica­

ciones anteriores, caracterizado por el hecho de que, eventualmente, 

en el punto de an olaje de la rueda supletoria está situado un con­

trapeso regulable, cuando, utilizándose las ruedas normales del mo- 

tocultor, la herramienta de trabajo queda acoplada en la parte pos­

terior.

73.- Un ...óTÜCULfOR FRiü'hOOIüjb'tDd, según las anteriores 

reivindicaciones, caracterizado esencialmente por el hecho de que, 

los medios de anclaje da las herramientas a la parte posterior, son
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permito *1 twtor trabajar on on màiima potonoio.
booba lo doooripoión quo ontooodo, homoo do eBadir qua loo doto- 

lloo do realiaaoión do lo idoo orpuoota, pueden vaüar, ain quo por 
olio cambio lo oooneia do lo invención, quo oo lo qao oo decori bo on 
loo porrofoo quo ontooodon y lo quo oo roivicdi at on lo oiguionto

ZI Kodolo do Utilidad quo oo noli eito, ro atoró cobro loo roivî w 
dioooioBoo quo oignon!

1) Hn motoeultor porfoooionodo, oorootorioodo porquo tonto ol 
póoitq do oombaotiblo ootoo ol motor oorbarodor, árbol do diroooióa, 
roduotor do velocidad , tronomioión ol ojo do loo rmodoo y otroo olo- 
monteo odjomtoo, ootdon dtpaootoo on an nolo bloqao oolooodn on forno 
perfoetownto oquilibrado oobro ol ojo do loo ruodoo, ol owl oo pro- 
eiMmonto tronovoroal ol conjunto.

2) Oh motoeultor porfoooionodo, oogán lo ontorior roi vindicación, 
oorootorioodo ooonoiolmonto por ol bocho do qao ol rodaotor do volooi- 
dod, ootó conotituÍAo por don ̂ Moo odo tronomioión por corroo tropo- 
ooidol, uno do loo oaoloo, lo colidorio dol ojo del motor, onto cono- 
titaida por don plotoo on formo do diobolo, dotodoo on nun corno on- 
fTontodoo, do maooeoo y diontoo oneojobloo Miro oíy bollandone doto- 
do ol ojo qao le contento do an recorto quo tiendo o aproximarlos oa- 
moatondo ooi an diómetroy obligándoloo o una oopnrnoión progroaiva
lo fueron centrifuga dooorrollodo por ol giro dol ojo dol motor, oon 
lo cuoi oo obtiene ano mor oho regaler on ol motooaltor, aprovechando 
lo potencio total dol motor.

3) Uh neteealter porfoooionodo, cagón Ino anteriorem reivin­
dico oionoo, coro at orí codo ooonoiolmonto por ol bocho do qao cobro 
ol carter dd rodaotor do voloeidod oo encuentra ano cremallera arquea­
do on la qao engrena, on parición regulable o voluntad, ano brido on
U invertida acoplada oobro ol ojo eeoundario do la tronomioión primario,
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un cajetín cerrado por su parte superior o inferior y abierto por

el frente, a travos ¿e cuyes paredes pasa un pasador que ancla la 

brida correspondiente del elemento de trabajo.

S3.- M  MO'iDOÍi'L'JiMR FmídSJOIülhbX!, según las anteriores 

reivia dicaeiones, caracterizado esencialmente por el hecho de que, 

eventualmente, al eje secundario de la transmisión primaria se acopla 

una rueda dentaoa cus, por cadena, transmite el movimiento a una se- 

g unda rueda dentada supletoria de cuyo eje es solidario un tambor 

que recupera un cable guiado por pieillas, a fin de facilitar el avan 

ce del motocultor en superficies inclinadas.

9á.- UN .-OfOJlLfOR l'HRiítüOiStOisMDO, según les anteriores rei­

vindicaciones, caracterizado esencialmente por el hecho de complemen­

tar al motocultor con un remolque constituido por una caja, de cubi­

cación apropiada, sustentada por ruedas gemelas a las del motocultar, 

con medios da iluminación propios o en combinación con los del propio 

motocultor; pedales de frenos entonónos y con bridas de anclaje, al 

motocultor que le permiten articulación; constituyendo el árbol de 

mando del motocultor la dirección del vehículo.

102.- 3e reivindica por último como objeto sobre el que lia 

de recaer modelo de Utilidad que se solicita "UN mü'fUOUL'IUR B H M M  

OIüíÜDO".

Todo tal y como queda descrito y reivindicado en la presente 

Memoria que conata de once hojas escritas a máquina por una sola cara.

Madrid, 25 Septiembre 1.958



<]L



K P  P 4 8


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



