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MALA SEPRODUCCION
'POR DEFECTO DEL ORIGINAL
h | MODELO
DE
5 % ]
t I UTILIDAD
e favor de Don JOSE HERNANDEZ MARTINEZ, de nacionalidad ea-
pafiola, residente en Barcelona, calle Aglé, 7, 2e, por "DIS- i
POSITIVO AUTOMATICO REGULADOR DE LA ASPIRACION DE AIHE EN
EL CARBURADOR". ,,
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad se refiere a un dis<

R

positivo automdtico regulador de la aspiracidn de aire en
- el carburador.

- E1l dispositivo en cuestién es aplicable particular-

5. mente a carburadores de motores de explosidn en losque in-

terviene la mezcla gaseosa aire-carburante.

Ya se sabe que para un buen rendimiento del motor

es indispensable que este mezcla gaseose reuns unas condi-

: it -
"

ciones especiales en cuanto a la proporcidén de los elementos

104 aire y carburante volatilizado que intervienen. g
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Para conseguir esta interesante proporcidn de la
mezcla geseosa se ha ideado este dispositivo regulador del
aspirador, que actda automdticamente y con el cusl, con un
consumo minimo de carburente se consigue la potencia méxi-
ma del motor, '

Consta esencialmente el dispositivo de una cdmara

de entrada y selida del aire, la cual presenta en su bocg

.de entrade una tepsa perforada parcialmente y montada en ar-

ticulacidén oscilante, la cuel se relaciona con una palanca
articulada a un émbolo solicitado por un muelle que tiende a
mantener el conjunto de estos elementos de manera que la ta-

pe esté en su posicién de cierre.

En este posicidn de cerrado, los orificios que pre-

senta la tapa son guficientes para permitir el paso del aire
neéesario para le marche lenta del motox,

Al efectuarse una mayor aspiracién del aire en la
aceleracidn del motor, la tapa oscila, desplazédndose el
émbolo que comprime al muelle,,el cual, al cesar la acele-
racidn, vuelve al émbolo a la posicidn de partida, regresaﬁ-
do la tepa é su posiclén de cierre.

El cilindro-gufa.del émbolo presenta en su pared
un orificio que lo comunica con el exterior, cuyo orificio
es obturable a voluntad mediante un tornillo graduador de
la entrada del aire, regulando asf la resistencia al déspla—
zemiento del émbolo, el cual va dotado en su cebeza de una
vélvule adecuada.

Para proteccidn del tornillo graduédor, ge he pre-

visto una cubierta a modo de caparazdn, la cual comprende
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asimismo en su interior sl eilindro-gufe del dmbolo,

Con el fin de facilitar la explicacidén se acompa-
fia a la presente memoria una lédmina de dibujos en la que
se ha representado un caso de realizacidn que se cita a
titulo de ejemplo, no limitativo del alcance de la inven-
cidn.

En los dibujos:

La figura 1 indica en algzado lateral, parcialmen-
te accionado el dispositivo regulador;

La figura 2 muestra en alzado frontel este mismo -
dispositivo;

la figura 3 representa en detalle la pieza que re- ;
laciona la tapa con la palanca; y ‘

las figuras 4 y 5 son vistas en alzado frontal y.
lateral respectivamente de la cubierta protectora del tor-—

nillo graduador.

Consiste en una cémare -l- gque presenta por uno ?
de sus extremos una boca de entrada de eire =2~ a la que l
ge acopla elifiltro -3=, ¥ por el otro una boca de salida
del mismo -4~ en la que se acocpla el carburador =5-.

Transversalmente a la boca de entrada -2- ge halia
montadea una taﬁa ~-6= en disposicidn oscilante segin un eje
-T=y la‘cual presenta las ventanas -8-. Egta tepa, mediante
una pieze -9- en forma de "S" seirelaciona con una palanca
=10 arficulada por su zoné ﬁedia alrededor de un eje -ll~
¥y en cuyo extremo opuesto -12- gse articula el védstago -13-

de un 4mbolo «14-.

Este émbolo se desliza por el interior de un cilin-é'
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dro-gufa -15-, y estéd solicitado por un muelle helicoidal
-16- dlspuesto entrs dicho émbolo y un ceasquillo =17- colo~
cado en une de las bocas del cilindro -15~, el cusl en su
boca opuesta lleva colocado otro casquillo =18~ gque obture
de manera estanca.

En le pared del cilindro -15- se ha(practicado un

taladro -19- que comunice con el exterior, el cual es ob-

turable a voluntad por un tornillo apuntado -20- que presen-—

ta una tuerca =21- fijadora de la posicidn de 4ste.

La unién entre el aibolo -l4- y su védstago -13~ se
efectﬁa en forma erticulada, medianteun pasador transversely
habiéndose previsto en la cabeza de dicho émbolo une vélvula
de esfera -22-,

El casquillo -17- ss mantenido en posicidén por la
presencia de un tornillo de presidn radial -23- que se ator-
nilla en la pared del cilindro ~15-.

En la boca de entrada -2- de la cdmara -1-, sé ha
previsto un tope formado por un reborde interior ~24~ con-
tra el cual se ajusta la tapa =-b6- en su posicidn de cierre.

E1l funclonamiento del dispositivo es como sigue:

Al efectuarse la asgpirecidén propia del aceleramien- .

to del motor le tapa ~b=~ oscila en el sentido de la flecha
F, haciendo girer a la palanca -10- en el gentido de la fle-
cha F!, la cual por extremo -12- atrae hacie sf al émbolo

~1l4- comprimiendeo &l muelle ~l6=.

Al cesar la aceleracién y por ende la aspiracién de:

aire, el muelle vuelve & su conformacién anterior desplazan-—

do al émbolo -1l4- al punto de partida y volviendo, por me-
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dio de la palance -10-, a la posicidén de cierre a la taps
-6-, (figura 1). En este momento la védlvula de esfera -22-
permitird el eécape répido del aire contenido en el interior

del cilindro y que habla sido aspirado a través del orificio

v-19—, actuando tan sélo sobre el dmbolo -l4- por tanto la

pregidn del regorte —l16-.

‘  Se comprende que segin el grado de obturacidén del
orificio ~19~ la resistencia a8l desplazemiento del &mbolo
-14~ en sentido de la flecha P, gerd mayor o menor, con lo
cual serd necesaria une aspiraéidn meyor o menor para obtener;
la ogcilacidén de la tapa -6-. De esta forma, a mayor aspira- ‘
¢ién, mayor oscilacidn y por lo tanto més paso para una mayor:
cantidad de aire. | ' ;

Segin el tipo de motor al que se aplique este dis- f
positivo, se deberd actuar en el tornillo graduador haste
conseguir una coordinacién adecuada para un mayor rendimien-
to del mismo. Para ello, en el caso de que el dispositivo
venge ya graduado para un determinado motor, el tornillo
vendréd protegldo por un caparazén -25- que comprende agi-
mismo en su interior al ecilindro-gufa del émbolo.

E1l modelo, dentro de su esencialidad, puede ser
llevado a la préctica en otras formas de realizacidn que
difieran en detalle de la indicada a titulo de ejemplo, a
las cuales alcanzard igualmente la proteceidn gque se re-
caba. Podréd pues, construirse en ouélquier forma y tamafio,
con los medios y materiales més adecuados, por quedar todo

ello comprendido en el espiritu de lag reivindicaciones.
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NOTA

Se reivindica como objeto del presente modelo de
utilidads

1. Dispositivo automdtico regulador de la espira-
¢idén de aire en el carburador, caracteriiado por comprender
una cémara de entrada y salida de gire an cuya boca de en-
trada lleva en disposicién oscilante una tapa parcialmente
verforada y relacionade con uhe palanca, asimlsmo oscilante,
articulada al véstago de un émbolo solicitado por un muelle
que tiende a mantener al conjunto en diéposioidn cerrada, ¥y
por la boca de salida de aire, esta cdmers, se acople al
carburador,

2. Dispositivo automwdtico reguladorde la aspiracidné{i
de sire en el carburador, segin la reivindicacidn anterior,
caracterizado porque el cilindro-gufa del émbolo presenta,
en su pared, un orificio que comunica con el exterior y es

obturable a voluntad mediante un tornillo graduador de la

entrade del sire, para as! regular la resistencia al Ges—
plazamiento del émbolo, el cuel presenta en su cabeza una
vélvula, :

3. Dispositivo automdtico regulador de la aspiraciﬁg'
de aire en el carburador, segin las reivindicaciones 1 y 2, :
caracterizado mrque los orificios que presenta le tapa per-
miten el paso del aire necesario para que, estando ésta ce-
rrada, se mantenga la marcha lenta del motor, mientras que

al efectuarse la aspiracidn propia de wna aceléracién del
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motor, oscilea la tapa para dejar mds paso a la entrade del
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aire, y volviendo ésta a su posicién de cierre por efecto
del muelle del émbolo, &l cesar la aceleracién.
4. Dispositivo automdtico fegulador de la aspiraci&1;

de aire en el carburador, segin las reivindicaciones 1 a 3,

caracterizado porque en la boca de entrada del aire de la )
cémara, sé ha previsto\uh tope interno, contra el que se ajusé,
ta la tapa en su posicidbn de cierre. ;

5. Digpositive automdtico regulador de la aspira-
cifn de aire en el carburador.

La presente memoria consta de siete hojas folia-
das, escritas a mdquina por una sola cara.

Barcelona, a 16 de septiembre de 1958

José HERNANDEZ W
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