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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a un MODELO DE UTILIDAD cuyo registro  se 

so l ic ita  por veinte años.

"  fayor de

D. Vicente Granados González, de nacionalidad es­

pañola.

Residente en MADRID.-Conde del Valle de Súchil, 12

p o r !

"CARRETILLA PIRFECCI0NA3A PARA EL TRANSPORTE DE BIDONES".
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La presente menoría d e scrip tiia  tien e  corno fin  la  de­

claración  del objeto sobre que ha de recaer e l  priv ilegio  

de explotación in d u stria l y comercial exclusiva en e l t e ­

r r ito r io  nacional de un Modelo de U tilidad, confoime a la  

leg islación  vigente en materia de Propiedad Industrial que, 

segón expresa e l enunciado, t r a ta  de una c a r re t i l la  perfec­

cionada para e l transporte de bidones, la  tu al f a c i l i t a ,  

con un mínimo esiherzo su cariga y transporte, no necesitan­

do más que un solo hombre para re a liz a r  todas e sta s  opera­

ciones.

Las c a r r e t i l la s  que en la  actualidad son oonocidas re ­

quieren e l  concurso de rnós de un hombre; por lo  maios una 

persona sujetando l a  c a r r e t i l la  y otra empujando e l bid6n, 

aungie e sta s tengan su extremo de carga en forma de cuBa.

mi objeto motivo d e l presente reg istro  ha sido estudia­

do especialmente para evitar todos estos inconvenientes, fa ­

cilitando e l movimiento de bidones de cualquier peso a l má­

ximo. Un so lo  hombre puede mover con un mínimo esfuerzo 

gran cantidad de tonelaje; un dispositivo especial engan­

cha e l bidón por su borde, permitiendo con suma facilid ad  e l 

desplazamiento del bidón.

Por otro lado e l hecho de estar construida con p erfile s 

de acero y medas de llan ta s de gomas, con cojinetes a  ro­

d illo s  garantizan unaduiaeión y movilidad magnifica.

Como puede verse, con eata c a r r e t i l la  se  dota a l marca- 

do,ya la  industria de un elanento au x ilia r  del trabajo , in­

su stitu ib le .

Bnunsradas l a s  principales ventajas que se  consiguen 

con el objeto motivo de la  presente memoria, pasamos segui­

damente a d e scrib ir  a titu lo  de ejeaplo , una rsailización 

práctica del mismo, para lo cual nos íuxiliaremos de la s 

figuras representadas en el plano adjunto, s in  qus e llo



suponga lim itación alguna a la  extensión y vallan tes que 

siguiendo la s  lfn e as privativas de este  re g is tro , pueden des: 

r ro lla rse  para al fre n te s  casos de aplicación práctica.

La f i g .  1& representa, una perspectiva de la  c a rre tilla .
La f ig ,  2¡3 nos muestra un d eta lle  del acoplamiento del 

d ispositivo de enganche.

La f ig .  o3 es un deta lle  en planta del dispositivo an­

tes citado.

La f ig .  43 corresponde a un d e ta lle  d e l extremo para 
cojer el bidón por su base.

Por Atim o, la  f ig ,  53 nos muestra un ejemplo de a p li­

cación.

En e sta s  f ig ira s  se  pueden ap iec ia r  la s  p artes funda­

mentales del objeto a re g istra r , y cuyas referencias corres­

ponden:
(1) .-B arras principales del ch asis .

(2) . -Pietinas transversales curvadas.
(5 ) . -Cartelas de refuerzo.

(4 )  . -Eje d e l dispositivo de tnganche (5).

(5 ) . -D ispositivo de enganche.

(6 ) g -C a sq u illa .

(7 )  . -P le tin a .

(8) ,-i'aladro.
(9 )  . -Gancho.

(10 ) . -R e sa lte .

(1 1 )  . -C u ch illa  curvada.

(12) . -P letina de refuerzo.

(13)  . -Bidón.

Como se  deduce de l a  descripción anterior y el examen 

de la s  f ig ir a s  adjuntas, consiste esencialmente en que so­

bre la s  dos barras principales del ch asis  (1 ) van soldadas 

dos p letin as tran sversales (2 ) curvadas, reforzadas poruñas
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carte las (3) en e l centro de dichas p le tin as se ha adaptado 

un e je  (4) al cual se  acopla e l  d ispositivo de enganche (5) 

e l  cual cons ta  de nn caequillo (6) que discurre libremente 

sobre e l  e je  (4 ), sobra este  caequillo va soldada una p le t i­

na (7) con taladro (8) para e l paso del e je  (4) estando uno 

de los extremos doblado (9) para, r e a liz a r  e l  enanche del b i­

dón. El e je  (4) lleva un pequeSo re sa lte  (10) a l  objeto de 
lim itar e l recorrido del d ispositivo (5).

En e l extremo de l a s  barcas (1) por donde se coje la  

base del bidób termina en forma de cuch illa curvada (1 1 ), l l e ­

vando una p le tin a  de refuerzo (12) en fonma cúrvala, que va 

soldada a la  cuch illa  (11) y a l soporte del e je  de la s ruedas. 
Esta p letin a, a l mismo tiempo que refuerzo tiene l a  misión 

principal de servir de punto de apoyo para bascular la carre­

t i l l a ,  una vez cojido e l bidón, con Arme muestra la  ü g .  5  ̂

hasta que la s  ruedas de l a s  mismas apoyen sobre el suelo para 

su tra n ^ o rte .

Por óltimo aclararemos que la s  p letin as tranavaersales 

están curvadas para que a l  apoyar e l  bidón sobre l a  carreti­

l l a  se ciña su forma cilin d rica , ademas la  c a r re t il la  c ons ta 

de otros elementos que completan su constitución lo s cuales 
no se  describen por ser elementos invariables y conocidos en 

todo este tipo  de c a r r e t i l la s .

La ap licación  de esta c a r re t il la  es como sigue; Se intro­

ducen la s  cu ch illas (11) por deba jo de l a  base del bidón (13) 

entonces se desliza e l d ispositivo de en¿pndie (5 ) hasta que 
óste sujeta a l borde del bidón, haciendo bascular la  carre ti­

l l a ,  apoyando l a  piarte curvada de la  p letin a de refuerzo (12) 

hasta que la s  ruedas apoyen sobre e l suelo.

Los m ateriales y dimensiones dadas a cada uno de los e le ­

mentos citados que intervienen en la  constitución de la  carre­

t i l l a ,  son lo s comunes a e sta s conábrucclones, prlncipálmente



en lo s férricos en sus di íe rentes aleaciones, no suponiendo 

su construcción ni mecanizado problema alguno a nuestra indus­
t r ia  nacional.

Descrito suficientemente a l carácter inventivo de este 

reg istro , pasamos seguidamente a l a  parte reivindicatoría, 

sobre sus ca ra c te r ís tic a s  prin cipales,

K E I V I N D I C A C  I 0 N E „

la).-"CARRETILLA HÍRFEC CICLADA PARA AL TRANSPORTE DE 

BIDONES" que se  caracteriza porgue sobre p letin as, transver­

sa le s , curvadas a la  forma del cuerpo c ilin d rico  del bidón, 

y reforzadas con ca rte la s  en lo s extremos soldados a las ba­

rra s  principales, y en e l  centro de dichas p letinas, vaacop l: 

do un eje cilindrico sobre e l  que discurre un dispositivo de 

engancha; teniendo en e l extremo de agarre de l a  base del bi­

dón curvada en cuchilla, una p letin a de refuerzo dóblala, y 

que tiene la  misión de fa c i l i t a r  l a  basculación de la  carre­
t i l l a .

2 3 ) .-"CARRETILLA PESFECCIOÍLDA PARA EL TRANSPORTE DE 

BIDONES" que se caracteriza  porque segón la  reivindicación 

anterior, lleva un e j e cilindrico sobre e l <p.e discurre un 
dispositivo de enganche, e l cual consta as un caequillo  sobre 

e l que va soldado una p letin a, la  m al e stá  doblada en un ex­

tremo para hacer de gancho, siendo e l lado opuesto prolongado 
para manipular.

3 3 ).-"CARRETILLA PERFECCIONADA PARA EL TRANSPORTE DE 
BIDONES" que se caracteriza porqre e l e je  reivindicado ante­

riormente lleva un resa lte  para lim itar el recorrido del d i s ­

positivo  de enganohe hacia abajo.

4 3 ) .-"CARRETILLA PERFECCIONADA PARA EL TRANSPORTE DE 

BIDONES" que se Caracteriza porque en e l  extremo in ferio r en
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foïHa de cuchilla de la s  barras p rim ip ale s^ lley a  soldada una

pletina curvada que s irv e  de refuerzo, para se rv ir  de punto de 

apoyo para la  basculacián de la  c a r re t i l la ,  una vez cargada,

5a).-"CARRETILLA PERFECCIONADA PARA EL TRANSPORTE DE 
BIDONES".

La presente menoría descrip tiva consta de cinco hojas 

A liadas y mecanografiadas por una so la  ca ía , componiendo un 

to ta l de ciento tre in ta  y ciDco lfn eas, inclu idas á sta s .

130,- hasta que la s  ruedas se apoyen sobre e l  suelo.
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