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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a un Modelo de U tilidad que se s o l ic i ta  

per vein te años para todo el T errito rio  Nacional y sus Colo­

n ia s , a favor de D. Ju lián  fu lg u ren  Echave, de nacionalidad 

española, residente en 3JMAYA (Guipúzcoa) c a l le  Camino del 

Faro, por:

CAJA DE ENGRANAJES PERFECCIONADA PARA CABEZALES DE TOR­

NOS MECANICOS.

La invención a que se re f ie r e  la  presente memoria cons­

titu y e  una novedad in d u stria l con c a ra c te r ís t ic a s  y ventajas 

que la  hacen merecedora, del p riv ileg io  de explotación exclu­

siva que por e lla  se s o l ic i ta  de acuerdo con la s  proscripcio­

nes d el estatuto vigente de la  Propiedad In d u stria l d el 26 

de Ju lio  de 1.929 texto  refundido publicado en 30 de Abril 

de 1 .930 .

El Modelo de Utilidad a que nos referimos tiene por ob­

je to  una c a ja  de engranajes que oon nuevo engranes tr e s  a 

tr e s  se obtienen nueve velocidades d is tin ta s  y progresivas 

y está  diseñado especialmente para cabezales de tornos mecá­

nicos
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Este, cp ja  de engranajes consta de nueve engranes colocar-
i .

dos t r e s  en el e je  motriz siendo so lid arios y de o l ie n t e s ,  tre s  

en e l e je  intermedio solid arios y f i jo s  y lo s  otros tro s  restan­

te s  so lid ario s  y d eslizan tes colocados en e l eje principal o 

caña.

Los números de dientes de cada rueda, o piñón se han deter­

minado de manera que la s  velocidades tangenciales en sus c i r ­

cules prim itivos constituyen una, progresión geométrica cor lo 

tanto la  suma de d ientes de cada par de ruedas engranadas o con­

jugadas suman igual número de d ien tes, es d ecir que e l  grupo de 

tr e s  engranes colocados en el e je  motriz que engranan con e l 

grupo de tr e s  del e je  intermedio suman igual número de dientes 

y estos igualmente con el grupo de tre s  engranes colocados en 

e l e je  motriz o caña?

Cada grupo de tre s  engranes colocados en e l  e je  motriz y 

en e l e je  principal son maniobrados por m anillas que llevan ca­

da una de e lla s  sus correspondientes palanca y zapata y cuyas 

m anillas se accionan desde el ex te rio r  de la  oa ja  de engranajes 

o cuerpo—cabezal, obteniéndose nueve velocidades d i s t i n t a s ,  en­

granando uno de lo s engranes con eu correspondiente.

Lleva asi mismo otra, manilla con su palanca y zapata auxi­

l i a r  y con sus correspondientes engranes oara in v ertir  la, mar­

cha e. derecha o izquierda del e je  de salida que sirve parn los 

avances o roscas.

Para mayor comprensión del objeto de este  lúodelo de U t i l i ­

dad hacemos referen cia  s, los dibujos adjuntos en lo s  que la ,

Fig. 1 . -  Represento, una v is ta  en alzado y sección A-A de 

le  c a ja  de engranajes siendo lo s  n°:

1 .  -  0 a ja  de engranajes o cabezal.

2 .  -  E je  principal o cañe.

3 .  -  primer piñón deslizante del e je  p rin cip a l.

-  2  -
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4 . -  Segundo pisón deslizante del e je  p rin cip a l.

45 5 . -  Tercer piñón deslizante del e je  p rin cip al.

6 .  -  piñón f i jo  de inversión de marcha.

7 . — piñón deslizante inversión de marcha.

8 .  -  Eje de sa lid a .

9 . -  Bomba de a c e ite .

50 Fig. 2 . -  Representa en rifado y sección B-B 1?, ca ja  de en­

granajes siendo lo s  nos. 1 -3-3-4  y 5 iguales y semejantes a. los 

de I r  Fig 1.

10 . -  Hadilla accionamiento del primer grupo de engranes.

11 . -  Palanca, accionamiento del primer grupo de engranes.

55 1 2 .-  Zapata accionamiento del primer grupo de engranes.

13 . -  E je  motriz.

1 4 . -  E je intermedio.

15 . -  Manilla, accionamiento del tercer grupo de engranes.

16 . -  Palanca accionamiento del te rcer grupo de engranes.

60 1 7 .-  Zapata accionamiento del te rcer  grupo de engranes.

1 8 . -  primer piñón deslizante del e je  m otriz.

19 . -  Segundo piñón deslizante del e je  m otriz.

2 0 . -  Tercer piñón deslizante del e je  m otriz.

2 1 . -  primer piñón f i jo  en e l e je  intermedio.

65 2 2 .-  Segundo piñón f i jo  en e l e je  intermedio.

2 S .-  Tercer piñón f i jo  en e l e je  intermedio.

Fig. 3 . -  V ista en desarrollo y sección D-E de la  ca ja  de en­

granajes siendo lo s  números 1-13-14-18-18-20-21-22- y 23 iguales 

y semejantes a los de lp. Fig. 1 y 2.

70 3 4 .-  Espacio entre engranes.

2 5 . -  Polea conducida.

2 6 . -  piñón intermedio.

Fig. 4 . -  Representa una v is ta  y sección )-C - de la  c a ja  de 

engranajes siendo lo s números 1 -2 -6 -7  y 8 iguales a lo s  de la



75

SO

65

90

95

100

105

M9 R  í* 528 2 c sf.i

Tig. 1 y lo s  números 13 y 14 iguales y semejantes p, lo s  dp la  

Fig. S .

3 7 .-  Manilla inversión de marcha.

-  4  -

3 8 . -  Palanca inversión de marche.

3 9 . -  Zapata inversión de marcha.

¿ continuación describiremos el funcionamiento del conjunto

que es como sigue:

' Puesto en marcha la  c a ja  d e . engranes o cabezal - 1 -  por medio 

del motor e lé c trico  y correas trapezoidales, estas penen en mo­

vimiento o giro a. la  polea conducida -3 5 - que esta  acoplada, al 

e je  motriz -1 3 -  donde se encuentran montados e l  primer grupo de 

engranes —lEd* 19—, 30—.

Accionamos la  manilla -10— la  cual accione, a una ¡jelenca —I l ­

eon su corres-pendiente zapata -1 3 -  de forma que ¡jl grupo de en­

granes d escrito  -1 8 -  19- 30-. se mueve px i  símente y a. que están 

guiados sobre e l  e je  motriz -1 3 -  por medio de chaveta. o p a lie r  

de manera que la  primera ruede, dentada. -1 8 -  engrane con su co­

rrespondiente primer piñón -2 1 -  del grupo de engranes - 2 1 - 2 2 -  

33- que se encuentren so lid ario 3 y f i jo s  en el e je  intermedio -1 4 - .

Movemos la. m anilla -1 5 - que acciona a su correspondiente 

palanca -1 6 -  y zapata —17- de forme, que el rpimer piñón - 3 -  ¿e l 

grupo -3 -4 -5 -  ce d eslicen  axialmente sobre e l e je  p rin cip al -2 -  

y engrane este piñón con e l primer piñón -3 1 -  d el grupo de engra­

nes -2 1 -3 3 -3 3 - f i jo s  en e l e je  intermedio -1 4 -  obteniéndose de 

esta forma, la  primera velocidad.

Seguidamente accionamos la. manilla —15— y hacemos engranar 

e l piñón - 4 -  con sus correspondiente -22-. obt en i  endo se Ir, segun­

da velocidad.

la  tercera  velocidad la obtenemos engranando e l piñón -5 -  

con su correspondiente —33— dejanuo para estas  tr e s  primeras ve­

locidades e l piñón motriz -1 8 -  engranando con su pr.r corrosoondiea- 

te  -2 1 - .
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Pars obtener o tras tre s  velocidades movemos

2 0  $

-1 0 -  y hacemos engranar e l  piñón -1 9 -  con su correspondiente 

per -3 3 -  dejándolos en dicha posición para seguidamente accio­

nar la  o tra  monillo -1 5 -  engranando e l piñón - 3 -  con e l -3 1 -  

papa la  ou^rta velocidad; e l piñón - 4 -  con su correspondiente 

piñón -3 2 -  par,a la  Quinta velocidad y seguidamente e l piñón -5 -  

con e l  piñón -2 3 - para, la sexta velocidad.

La,s t r e s  velocidades restantes la s  conseguimos accionando 

la  m anilla -1 0 -  para d eslizar axialmente el grupo de piñones . 

de forma, que e l piñón -3 0 -  engrane con su p ar correspondiente

-2 3 -  y seguidamente por medio de la  peíanos. -1 5 -  hacemos engra­

nar e l piñón - 3 -  con e l  piñón -3 1 -  para, conseguir la  sÓptima,

velocidad. Para, la  octave, velocidad y c .n la. mismo, m anilla -15-

engr?namos e l piñón - 4 -  con e l piñón -3 3 - y le. novena v eloci­

dad logramos engranando el piñón - 5 -  con su par correspondiente 

- 2 3 - .

Todos lo s e je s  est^n montados sobre rodamientos r bolas o 

cónicos estando todos lo s  engranes y rodamientos asi como lo s 

e je s  debidamente lu brificad os por medio de una bemba de aceite  

- 9 -  que va colocado en e l in te r io r  de la  c a ja  de engranajes - 1 -  

Z1 punto muerto se consigue dejando cualquiera' de lo s  dos 

grupos desligantes de forma que no engranen entre s i  pora e llo  

lo s  engranes -31 -33 -23 - colocados f i jo s  en el e je  intermedio 

llevpn une. separación su fic ien te  -3 4 -  para que queden dos en­

granes desligantes dentro de este  espacio - 4 -  y también para, 

que f a c i l i t e  la  entrada de un piñón y la  salid a del o tro .

lle v a  asi mismo la  ca ja  de engranajes - 1 -  otra, m anilla -37 

con su palanca. -2 8 -  y zapata -3 9 -  para, que al sor accionado e l 

piñón deslizante e inversión do marcha - 7 -  engrane directamen­

te  con e.l piñón - 6 -  del e je  p rin cip al -3 -  para g irar a izqu ier- 
<*

de. e l e je  de salid a - 8 -  o engranando primer ¿.mente con e l piñón 

intermedio -3 6 - y esto a cu vez con el de el e je  principal - 6 -
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pura, que g ire  ghrechaas e l e je  de salida - 8 - .

Sus ventajas son lab siguientes:

1 * . -  Con un mismo número de engranes se obtienen e l mis­

mo número de velocidades d is tin ta s  y progresivas.

2 * . -  Economía de tienpo pues e l paso de una e o tra marcha.

se efectú a  rapidamente.

3 * . -  Economia de coste por e l  minimo número de engranes en 

este  caso nueve obtenemos nueve velocidades.

4 * . -  Se trasm ite a la  máquina potencias mayores.

E l Modelo de U tilidad d escrito  tien e por consiguiente una 

estructura se n c illa  no obstante la  cual funciona con toda e f i ­

cacia por lo que es ta  llamada a obtener una divulgación en e l 

mercado motivo por el cual se desea protegerlo con un p r iv ile ­

gio de explotación que evite fá c i le s  im itaciones.

Se hace constar que e l cambio de formas, dimensiones, ma­

t e r i a l  en que se h¿ construido y disposición de susnelementos 

podrá ser variable y por lo tanto cualquier variación introdu­

cida. en este  sentido siempre que no a ltere  su asencialída.d se 

considerará comprendida, en el presente Modelo de U tilidad cu­

yos términos deben de ser tomados con caracteres amollo y nun­

ca. en forma o sentido lim ita tiv o .

M O T A

D escrito suficientemente e l  presente invento se declara 

de novedad en España la s  sigu ientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 * . -  Caja de engranajes perfeccionada para cábeseles de 

tom os mecánicos, caracterizada porque en e l e je  motriz van 

colocados un grupo de tre s  engranes compactos y d eslizantes 

axialmente por medio de manilla con su correspondiente palanca

y zapata.
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2 * . -  Por c a ja  de engranajes perfeccionada pp.ro cabezales 

170 de tom os t ecañicos con nueve engranes se obtienen nueve velo­

cidades d is tin ta s  y progresivas según reivindicación primera 

ca rá c te r  i  nada por que en el e je  intermedio va colocado otro gru­

po de tr e s  engranes solidario con dicho e je  quedando espacios 

l ib r e s  entre los tr e s  engranes con e l fin  de que pueden l ib r a r  

17S e in te rca la rse  dos engranes de lo s  restantes grupos y queden 

de esta, forma en punto muerto.

3*-.- Por ca ja  de engranajes perfeccionado paro, cabezales 

de tornos mecánicos según reivindicaciones anteriores ca ra cte ­

rizad?. porque la  suma, de cada par de engranes del primer grupo 

180 o motria. con lo s correspondientes del e je  f i jo  sean iguales asi 

como le. suma, de esto-s con los correspondientes engranas coloca­

dos en e l  e je  p rin cip a l.

4 * . -  Por c .;ja  de engranajes perfeccionada para cabezales 

de tom os mecánicos según reivindicaciones anteriores caracte - 

185 rizado porque en el e je  p rin cip al o caña van colocados un. t e r ­

cer  grupo de engranes compactos y d eslizantes p;x i almanta per me­

dio de manilla, con sus correspondientes palanca y zapata..:

6 * . -  por c a ja  de engranajes perfeccionada para cabezales 

de tornos mecánicos según reivindicaciones anteriores cara.cte- 

190 rizad;, porque cada par de engranes del te rc e r  grupo colocados 

en e l  e je  p rin cip al con sus correspondientes colocados en e l 

e je  intermedio suman igual número de d ien tes,

6 * . -  POR CAIA DE ENGRANAJES PERFECCIONADA PARA CABEZALES 

DE TORNOS MB3#ICOS.

Todo e llo  t a l  y conxr se describe en e l cuerpo de esta me­

moria, se reivindica en su nota y se representa, a t í tu lo  de ejem­

plo en la s  adjuntas h o jas de planos.



Esto, memori.?, descriptivo, consto, de ocho ho jo s ,  fo liad o s  

y mecanografiadas por un? solo, ¿e  sus coros y a dos eappcioe.

#
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