KEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompaile a
la golicitud de
un LODELO  de UTILIDAD por VEINTE ANOS en ESPANA, a favor de
DUN ANTONIO FERR:R URRACA; residente en Garfapinillos (Zara-
goza), por

"RUEDA PARA CARROS AGRICOLAS"
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la invencidén a que se refiere la presente memoria, cons-
tituye unsz novedad industrial con ventajas y caracteristicas que la
hacen msrecedora del privilegic de explotacidn exclusive por ella so-
licitado, de acuerdo con las prescripciones del Estatuto vigente de
la Propiedad Industrial, de fecha 26 de julio de 1929, texto refundi-
do, publicado el 30 de abril de 1930,

El objeto de la presents invencidn se refiere & una rue-
de para carros agricolas provista de llantas de goma, pues COMO €8
sebido, segin una reciente orden minimterisl, es obligedo transformar
las llantae rigidas que solian emplearse hasta ahora en los carros
sgricolas por otras flexibles, en evitacidn de los deterioros que las
ruedas rigidas causaban en los caminos por los que rodaban.

El nuevo modelo de ruedas para carros agricolas que vamos
& describir, consta de un cubo A en el cual se alojan los radios R,
unidos por la parte superior a la llanta H, con un buje B y un tambor
de freno T. El ocubo A fabricado en acero moldeado dispone de 6 -~ 8 y
10 orificios de seccidn tronco piramide rectangular en el gque se alo—
jen loe radios R, de acero moldeado o bien de acero estampado. En el
cubo 4 se aloja un buje B por medio de unos pernos que en su parte
interior lleva dos casquillos (cojinetes) C de bronces para hacer mas
guave el deslizamiento, que a su vez, & dicho buje B se le aloje el
tambor T por medio de los pernos D haciendolo solidario a A y B, en
el cual se acopla el freno indistintamente, bien sea interior o exte-
rior.

Tanto el buje B como tambor de freno T, en su dia pueden
sufrir une variscidn, ya que actuglmente son dos piezas dietintas y
recaeria & oonstruirlas en una sola pileza buje-tambor. )

En los dibujos que se acompafian se ha representado de uno
modo esquemético y en corte sedcional un trozo de la rueda, y se han

sefialado con letras las partes fundamentales a que se hace referencia
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en la descripcidn que antecede.

A la vista de dicha descripcidn y con ayuda de los dibu-
joe cuslquier persona tecnica en la materia advertira ks ventajas de
este nuevo modelo de rueda que esta llamada a tener una gran acepta-—
cidén en el mercado. Por ello, su inventor desea proteger la idea con
un privilegio de explotacidn exclusiva que evite faciles imitaciones.

Hecha le descripcidn que antecede, hemos de afiadir que loe]
detalles de roalizaciéﬁ de la idea expuesta, pueden variar, sin que pofp
sllo cambie la esencia de la invencién, que es la que se describe en
los parrafos precedentes y la que se reivindica en la siguiente

N O T &

Bn resumen: el Modelo de Utilidad que se solicita, recae-
r4 sobrs las reivindicaciones que siguen: .

1. Rueda para carros agricolas, caracterizada porqué esté
constituida esenclalmente por un cubo provisto de orificios de seccidn
troncopiramidal redtangular en los que se zlojan los radics de la rue-
da de seccidn ovoidal, alojandose en dicho cubo un buje por medio de
unos perncs gue en gu parte interior ecté provisto de cojinetes desti-
nados & hacer més suave el deslizamiento, alojandose en el interior
del citado buje un tambor en gue se acoplan los frenos.

2¢, Se reivindioa por ultimo, como objeto sobre el gue ha
de recser el Modelo de Utilidad gue se solicita: "RUEDA PARA CARROS
AGRICOLASM,

Todo tal y conforme queda descrito en la presente memoria
que conste de trea piginas esoritas a maguina por una sola cara, y
dibujog adjuntos.

Medrid, 2 de abril de 1958

WONSO UNGRIA




D, ANTONIO FERRER URRACA

HOJA VINICA

MALIRIC:

o LE. abril pegg SR,
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