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S 0o b re?
o CON EXTREMOS =NCAJABLES
" GARRIL PARA PERHOCARRILES, CON BATRELOS o

Solicitante: Don Laurentino MATE HARTIN, de nacionalidad espa-

fiola, domiciliédo en ligdrid, calle de ledellin

n® 3,

Bs 10 corriente que los carriles se enfrenten
2 tope y se unen mediante bridas y tornillos,

Lsto tiene el inconveniente inevitable que al
pasar el peso de la ruedas de un carril a otro, se produzca
ingtantaneamente un pequefio desnivel, que A4 los chogues que

molestan al vizjero v contribuyen a la destruccidn prematura
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del material rodante. Para evitar ésto, se ha ideado lo que
represcnta el Mpdelo de Utilidad prescnte gue consiste en dar-
le a los extremos de los carrviles una forma especial, de ma-
nera que, tanto la superficie de rodamiento como la base; sig
gan enfrenténdose a tope, mientras que en el alma media se
han hecho slternstivamente entrantes y salientes que encajan
perfectamente siﬁ juepo, en tal Torma que, una vez aus se
hayan colocado laws bridas con los métodes normales, se evi-
ta el desnivel entre un carril v otro cuando nasan las rue-
das ﬁor cneima de la unidn, »

Los dibujos adjuntos ilustran el invento:

Figura 1l representa en perspectiva los extre-
mos de dos carriles distonciados., ba firura 2 representa en
vista lateral los dos carriles unidos entre si.

1l es un corte por un carril normal, tal como
hasta 1la fecha me han puesto’a tope, 2 es un entrante practi-
cado en el alma que corresponde con el saliente 3 del carril
giguiente, 4 es la normal superficie de rédadura vy b es el
plé normal de los carrileé, 6 es una de las corrientes bri-
das, ¥y 7 representa une de los tornillos con los cusles di-
chag bridas se sujetan.

‘ 3egﬁn se puede apreciar perfectamente en la
Tisura 2, la combinacién ds entrantes y sslientes impiden
gue las sunerficies 8a y 8b, puedan desnivelarse al naso de
la rueda con lo cual =ze logra eficazmente,el amortisguamiento
de los gmolves, se evitan las molestias al pasajero = se evi-
ta en gran manera la destruccién pramature de los elementos

de rodaje.
N O T &

E1 Hodelo de Utilidad, que se solicita por 20
i ~ {1 . AR R e
afios en uspafia y sus VYolonias, deberd recser gsobre: "CARUIL

PARA FPulOUCARRILS3 CON HATHEROS LHCAJABLESY segin las gi-
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| v el pie se enfrentan a tope, mientras en el alma vertical

guientes:
REIVINDICACION S8

12.- Carril para ferrocarriles con extremos

encajables, caracterizado porque la superficie de rodamiento

existen alternativamente entrantes y salientes que cncajan
sin juego y evitan el desmivel de la superficie de un car}il
con relacidén al otro al paso de los carruajes, siendo 13 unién
mecdnica entre un carril y otro la normal, mediante bridas y
tornillos,

28,."Capril para ferrocarriles con extremos
encajablesy,

Segln queda sustancialmente descrita, la pre-
Sente memorisa descrintiva, que consta de tres hojas escritas
8 miquinas por una sola cara y dibuio que la ilustran.

Madrid, 12 de dylio de 1958
Don LAULSNIING MATE MARTIN
P, P,

FRANCISCO BARCH r
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LEORENTINO MATE MARTIN
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| ESCALA VARIABLE

Fig. 2

MADRID, 1& JULIO, 1958
LAURENTINO MATE MARTIN
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