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MEMORIA DESCRIPTIVA 
para sd io ita r

M O D E L O  D E  U T I L I D A D  

e n
E S T A B A

por VEINTE aRos
a nombro do MIDWBST RUBBER RECLAIMINU COMPANY, entidad norte- 
americana, establecida en 3101 Misaiasippi, Eaat St. Louie, 
Illin o is, Eatadoa Unidos de Am&rioa, por:

"UNA ALMOHADILLA TARA VIAS DE FERROCARRIL". -

Bate invento ae refiere a almohadillas y más en par­
ticular a almohadillas para traviesas de ferrocarril.

Entre la s  varias finalidades del invento puede ser in­

cluida la  provisión de una almohadilla para ser empleada en 
particular como almohadilla para traviesas de ferrocarril, s i  
bien es ú til para otros fines y que, debido a su forma, es aprs 
piada para haoer una junta estanca en torno a sus bordes oon la  
traviesa para impedir la  entrada de suciedad y agua; la  provi­
sión de una almohadilla de.este tipo que tiene una gran reais- 
tenoia a la  compresión y un mínimo de distorsión la tera l bajo
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grandes cargas de compresión; y la  provisión de una almohadi­
l la  de esta olase que es resistente a la  fatiga y resistente al 
desgarramiento en loe agujeros hechos para la s escarpias que 
sujetan el oarril a la  traviesa. Otras finalidades y caracte­
r ís tica s serán aparentes en parte y en parte serán indicadas 
en lo que sigue.

De consiguiente, el invento comprende las construccio­
nes que a continuación se describen, estando indicado el ámbi­
to del invento en las reivindicaciones anejas.

En los dibujos que se acompasan, en los cuales está 
ilustrada una de la s  varias realizaciones del invento; 
la  figura 1 es una v ista  en perspectiva de la  almohadilla del 
invento.
La figura 2 es una sección a mayor escala segán la  línea 2-2 
de la  figura 1.
La figura 3 ee una sección a mayor escala segán la  línea 3-3 
de l a  figura 1.
La figura 4 es un alzado lateral de la  almohadilla a mayor es­
cala que la  de la  figura 1.
La figura 5 es parte de una eeooión, a mayor escala, tomada se­
gán un plano que en general forma ángulo reoto con oiertos cor­
doncillos de la  almohadilla y generalmente paralela a oiertos 
otros cordoncillos de l a  almohadilla.
La figura 6 es una v ista de una de las esquinas de la  almoha­
d illa , con partes da la  esquina de l a  almohadilla quitadas se­
gán la línea 6-6 de la  figura 5.
La figura 7 es un alzado lateral mostrando una instalación que 
inoluye una almohadilla de este invento! y
La figura 8 es una v ista  de extremo de la  figura 7 oon partes 
representadas en sección.
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Loe mimaros ¿a referencia correspondientes indican par­
tes que se corresponden en todas la s diversas vistas de los di- 
bajos.

Haciendo primero referencia a la s  figuras 1-4 de los 
dibujos, una almohadilla de este invento está designada en ge­
neral por 1. La almohadilla está representada como de forma rec­
tangular en planta, estando designados sus bordes laterales por 
3 y sus bordes terminales por 8. La almohadilla consiste en una 
pluralidad de eapaB de cordoncillo, cada una de e llas designada 
oon 7, con oapas de caucho 9 entre la s capas de tela y las ca­
ras de la  almohadilla. La unión entre la s capas de te la 7 y la s  
capas de caucho 9 está reforzada, de preferencia, por vulcani­
zación del caucho. Las capas de caucho entre la s oapas de tela 
son delgadas con relación al espesor de la s  capas de te la  (ver 
figura 8). De preferencia, la  tela es de alta calidad, eauohu- 
tada, ta l como se emplea paira la s cubiertas de automóvil. El can­
cho puede ser natural, sintético o de recuperación o una mez­
cla de cualesquiera dos o más de los tres indicados. Las oapas 
adyacentes de te la  forman ángulo una con otra y todas la s oa­
pas de tela están al sesgo oon r especto a los bordes 3 y 5 de 
la  almohadilla (ver figura 6). Por ejemplo, la s capas de tela 
adyacentes pueden estar en ángulo reoto una oon otra y formando 
un ángulo de cuarenta y oinoo grados con respeoto a loa bordes 
de la  almohadilla. Las capas de te la  adyacentes pueden formar 
otros ángulos entre s i  o oon los bordes de la almohadilla, sin 
afectar a la  utilidad del producto para lo s fines a que se des­
tina. Cuando la  almohadilla no está solioitada, tiene configu­
ración curva tanto a lo largo como a lo ancho de la  almohadi­
lla , estando curvados los bordes 3 y los bordes 8 como aparece 
en la s  figuras 1 y 4, no siendo mayor la  curvatura a lo ancho
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que a lo largo de las lineas centrales de la  almohadilla como 
ee hace aparente en la s figuras 3 y 4*

Las figuras 7 y 8 muestran la  manera de hacer uso de 
la  almohadilla 1 entre una placa de asiento 11 y una traviesa 
13* El oarril esté indicado por 15 y la s escarpias para sujetar 
el oarril y la  placa de asiento a la  traviesa estén indicadas 
por 17. Antes de colocarla sobre la  traviesa, la  almohadilla 
se suele sumergir en un fungicida y en un insecticida. La a l­
mohadilla se aplica a la  traviesa con su cara cóncava 19 hacia 
abajo. A la  o ara cóncava puede aplicarse un adhesivo adecuado 
para pegar la  almohadilla a la  traviesa. Al colocar la  placa 
de asiento y el carril la  almohadilla se aplasta como se re­
presenta en la s  figuras 7 y 8. Esto carga de tal modo la  almo­
hadilla que sus bordes 3 y 5 hacen junta estanca con la  travie­
sa, con lo cual se evita la  suciedad y el agua entre la  almoha­
d illa  y la  traviesa#

Teniendo en cuenta la  presencia de la s capas de tela 
y la  delgadez del caucho entre la s  capas de tela, la  almohadi­
l l a  solo e^erimenta un mínimo de distorsión lateral bajo la  
elevada compresión a que esté sometida, en tanto que posee gran 
resistencia a la  compresión y a la  fatiga . Bebido a la  dispo­
sición cruzada de las capas sucesivas de tela y la  disposición 
al sesgo de estas cap as con relación a los bordes 3 y 5, la  almo­
hadilla es resistente al desgarramiento en loe agujeros heohos 
para la s  esoarpias. La almohadilla es lo suficientemente elás­
tica para amortiguar los choques y la s vibraciones y actúa e fi­
cazmente como aislante térmico entre la  traviesa y la s plaoas 
de asiento.

3i bien se representa una almohadilla con cinco capas 
de tela, debe entenderse que la  almohadilla puede tener más o
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menos capas As tela según la s necesidades. Las almohadillas segiin 
este invento pueden ser empleadas como calzos para levantar loe 
ra ile s hasta la  altura debida pudiendo ser empleadas también en 
lo s ornees y agujas y para diversos usos que no sean para ferro- 

5 carriles.
A la  v ista  de lo expuesto, se apreciará que han sido 

logradas la s finalidades del invento y conseguidos otros resulta­
dos ventajosos.

Como puedenser introducidos varios cambios en la s  an- 
10 teriores construcciones sin apartarse del ámbito del invento, quie­

re decirse que todo el contenido de la  descripción anterior o re­
presentado en los dibujos que se acompañan debe ser interpretado 
como ilustrativo y no en sentido limitativo.

18
NOT A

Los puntos que como característica de novedad se pre­
sentan para que sean objeto da esta solicitud de Modelo de U tili­
dad en España, por VEINTE años, son los siguientes:

20 1 * .-  Una almohadilla apropiada para ser colocada en­
tre una placa de asiento y una traviesa de ferrocarril, que com­
prende una pluralidad de oapas de cordoncillo con capas elásticas 
entre la s  capas de cordoncillo y en la s oaras de la  almohadilla, 
teniendo dicha almohadilla un espesor uniforme en toda su super- 

26 fio ie , teniendo dioha almohadilla en su estado no solicitado una 
conformación arqueada tanto a lo largo como a lo ancho, estando 
colocada dicha almohadilla sobre la  traviesa con su cara cóncava 
hacia abajo y quedando aplastada entre la  plaoa de asiento y la  
traviesa de modo que sus bordes hagan junta eBtanoa con la  travie- 

gO sa, para evitar así la  entrada de suciedad y agua entre la  almoha­
d illa  y la  traviesa.
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2 *.-  Una almohadilla de acuerdo con la  reivindicación 
1, que tiene forma rectangular.

3S.-  Una almohadilla de acuerdo con las reivindicacio­
nes 1 o 2, en la  cual la s  capas elástioas son delgadas en pro- 

8 porción a la s capas de cordoncillo, estando la s capas adyacen­
tes de ocrdonoillo formando ángulo unas con otras y estando to­
das la s  oapaa de cordoncillo al sesgo con respecto a loa bor­
des de la  almohadilla y con respecto a la  traviesa y al ra il .

46.- Una almohadilla de acuerdo con oualquiera de la s 
10 reivindicaciones precedentes, en la  cual loa bordes son curvos

y la  almohadilla tiene mayor curvatura a lo largo de sus ejes 
centrales a lo largo y a lo ancho que a lo largo de sus bordes.

86.- Una almohadilla de acuerdo con cualquiera de la s  
reivindicaciones precedentes, caracterizada por el heeho de que 

18 la s  capas de cordoncillo hacen a la  almohadilla resistente a l
desgarramiento en los agujeros heohos por laB escarpias para 
sujetar los ra ile s y la s  placas de asiento a la s  traviesas.

66.- Una almohadilla para vias de ferrocarril.
Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antecede,

20 representado en loa dibujos que se acompañan y con los fines
qua se han especificado.

Esta Memoria consta de se is hojas escritas a máquina 
por una sola cara.
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