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MODEZLO Du UTZTILIDATD
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por VEINTE afios
cuyo privilegio se solicita para todo

el territorio macional y sus colonias
a favor de:

Don Rosendo GARCIA GUIJARRO

de nacionalidad espafiola y con residen-

cia en Barcelona, Pasaje Jaime Roig mim.
33, por: 7

"FRENO MEJORADO BARA BICICLOS"
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MEMORIA DISCRIPTIVA

8714
Lste Liodelo de Utilidad, se refisre conforme
indica su enunciado, a un nuevo tipo de freno para
bloicletas que gracias a su constitucion y organiza-
cién aventaja a los de aplicacion similar, que se

conocen por ser mas sencillo, econdmico y 88JUro.

Actualmente todos los dispositives de freno para
bicicletas estan formados por dos plezas artiouladas
en forua de tijJera que son gobernadas en su clerre
mediante un cable acclionadoc por el maneral, fijandose
la funda deo este cable en una de las plezas y el ex-
treno del cable en el extremo de la otra, peroc esta
disposicidén, si bien produce ¢l resultado apetecido,
68 muy propensa a averias, ¥y ademis resulta excesi-

vamente complicada.

Para gimplificar estos dispositivos de freno y
aumentar su seguridad y eficacia ha sido ideado el
objeto a que se contrae este lodelo de Utilidad, el
que aventaja a los conocldos por su sencillez y efi-

cacia.

EBste freno se caracteriza en estar formado por
dos palanscas acopladas en foma de tijera con sus
brazos inferiores curvados en la forma habltual pexc
gon la particularidad de que los brazos superiores
son iguales entre s{ y quedan distanciados y unidos

por un cable metdlico inextensible, el cual es des-
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plazado por la acclén del cable de mando al que se
enlaza medlante una pleza metalica que -por un lado
se engancha con el cable de mando y por el otro es-
t4 do tado de una parte vuelta en la que se engancha
el cable inextensible que une a los dos brazos del

freno,

Otra caracter{stica del mismo objeto es que el
cable de mando atraviess por una pleza gque posee un
orificio para ello, en la que queda retenida o apo~-
yada la funda, con lo que al accionar la manija de
mando el cable ejerse tracocidn sobre su pleza final
v ésta a su vez sobre el cable inextensible del fre-
no, fijandose esta pieza en un lugar f£ijo del oua-
dro o de la horquilla de direccidn, segun que se tra-

te de freno trasero o delantero respectivamente.

Agimismo se caracteriza este fremo en gue la
pleza que fija o immoviliza a la funda, esta forma-
da por una pequefla cavidad en la que se apoya la fun=
da, ocon un orificio por el que atraviesa el cable,
prolongéndo se estﬁ’ﬁieza en dos ramas iguales que
terminan en sendos orificios por los que se fijan

en el torillo de fijacidén del sillin.

Es también caracteristica del migmo objeto la
pleza que soporta y retiepe a la funda del cable
de mando para el freno delantero, que esté.formada '
por una pletina doblada en éngulo recto por cada 6x=-
tremo, presentando en unc de ellos un pegquefio orifi-

clo por el gue atraviesa el cable y en el otro un
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orifioio sufiocliente para ser sujeto en la tija de
la horquilla de la direceidn, con lo que el cable
atraviesa por el orificio y la funda eg retenida
por la pileza, enlazdndose el extremo del cable, tame-
bién mediante una pieza andloga a la desorita que
se engancha sobre el cable inextensible del freno

delantero.

Uomo seré facil comprender, gracias a estas
tres plezas y a su organizacidén y disposicion, se
logra una mayor eficacia en los fremos y al miasmo

tiempo se simplifican sus dispositivos, representan-

- do indudablemente un efescto nuevo.

Papa facilitar la mejor comprensidn de ouanto
se ha indicado, se desoriben seguidamente las figu-
ras de la adjunta hoja de dibujos en las que se han
repregentado dos vistas dé un caso de posible rea-
lizacion el que por ello deberd ser comsideradc como

ejemplo ilustrativo sin cardcter limitativo.

En dicha hoja la figura primera representa al
dispogitivo de freno aplicado a la rueda trasera,
v la segunda aplicado a la rueda delantera. En ambas
figuras se ha seflalado por (1) y (2) las palancas
del freno que artioculan en forma de tijera por el
bulén (3) y ouyos brazos {4} y (5) poseen las zapa~
tas (8) 7 (7) que son las que producen el frenado.

Ias dos palancas (1) y (2) van enlazadas por sus ca-
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bezas mediante el cable (8) que atraviesa por s

obre
la solaps (9) de la pleza metdlica (10) gquedando apo-
yado sobre la garganta (11), poseyendo esta mimma
pieza en su aabeza (12) el orificio (13) en el que

va fijado el extremo (14) del cable de fremo, cuysa
funda {15) queda apoyada sobre la cazolets (16). La
oual posee los brazos laterales (17) y (18) que ter-
minan en las cabezas (19) y (20) por las que se fi-
ja sobre la horquille (21) mediante el tornillo (22)
¥ las correspondientes tuercas (23), por lo que al
acclonar la manija de mando del freno, el cable es
retraido y al guedar la funda (15) retenida sobre
(16), su extremo (14) levanta a la pieza (12) y en

su oonsecuencia se eleva el cable (8) produciendo la
aproximacidén de las palancas (1) y (2) y (4) y (5)
que son las que a través de las sapatas (6) y (7)

producen el frenado de la rueda.

Ia misma realizacidon corresponde a su aplica-
cidn en la rueda delantera, véase la figura segunda,
gi bien en ésta, como no es posible sujetar la pieza
(16) (18) como en la horquilla trasera, se dota de
la parte doblada (24) con un amplio orificio por el
que se fija entre el collar (25) sobre la tija de la
horquilla de la direccidn.

Descritas convenientemente las caracteristicas
de constitucidn y organizacidn del dispositive de
freno a que se contrae este llodelo de Utilidad, se

hace constar que en el mismo se podran introducir
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todas aquellas modificaciones que la experiencia y
la préctica pudieran aoonsejar, siempre que con
ellas no se cambie, altere o modifigue su idea fun-
damental que es la que se resume y conoreta en la

sliguiente:

3e declaran de novedad, propiedad y utilidad
para todo el territorio nacional y sus colonias las

gigulentes:

REIVINDIGCACIONES

1¢,- Freno mejorado para bicioclos que se carao-
teriza en Quedar fo rmado por dos palancas lguales
articuladas en forma de tijera, ouyos brazos infe-
riores soportan & las zapatas y los superiores gue=-
dan distanciados y unidos por un cable inextensible,
en el que se engancha una pleza metalica doblada
convenientemente por su extremo infericr y que posee
en pu extremo superior un orificio en el que oon pre-
ferencia mediante un tensor, se fija el extremo del
cable de mando, el cual antes atraviess por un ori-
ficio practicado en una pleza fijada en el lugar ade~
cuado, Que es agimismo la que retiene y filJa a la
fanda del cable gue gqueda apoyada sobre dicha pleza
£ija.

24, Freno mejorado para biciclos segun la no-
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ta anterior que se ocaracteriza también en gue la
pleza fija correspondiente al freno trasero, esta
dotada en su aentro de una cazoleta atravesads por
el orificio de paéo del cable, y sus brazos van do-
blados hacia arribé y terminan en sendos orificios
por los que se fijan em el tornillo de fijacicn del

sillin.

%2,. Freno mejorado para biciclos segun las
notas anteriores que se carasteriza también en que
la pieza flja correspondiente al freno delanterc
presenta su extremo inferior doblado en angulo rece
to y con el orificio para el paso del cable de fre-
no y retencidén de la funda, terminando por su ex-
tremo superior en un amplie orificic por el que se
fija oon el oollar y contratuerca de la tija de la

horquilla de direccion.
4%,- "FRENO MEJORADO PARA BICICIOS",

Todo ello tal y como se ha descrito y reivindi-
cado en la presente memoria que conste de siete hojas
foliadae y mecanografiadas por una sola de sus ocaras

y una hoja de dibujos que la llustra. v

BARCELONA, 2 3 JUN.1958

P. A. "
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