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MENORIA DESCRIPTIVA
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Este Modelo de U tilid a d , se re f ie r e  conforme 
in d ica  su. enunciado, a un nuevo tip o  de freno para 
b ic ic le ta s  que g rac ia s  a su co n stitu c ió n  y organiza- 

5. ción aven ta ja  a lo s  de ap licac ió n  s im ila r , que se 
conocen por se r mas s e n c illo , económico y seguro.

Actualmente todos lo s  d isp o s itiv o s  de freno para 
b ic ic le ta s  es tán  formados por dos p iezas a r tic u la d a s  
en forma de t i j e r a  que son gobernadas en su c ie r re  

10. mediante un cable accionado po r e l  manera!, fijándose 
la  funda de e s te  cable en una de la s  p iezas y e l  ex­
tremo del cable en e l  extremo de l a  o tra , pero e s ta  
d isp o sic ió n , s i  b ien  produce e l re su ltad o  apetecido, 
es muy propensa a av e ria s , y además re s u l ta  exoesi- 

15. vamente complicada.

Para s im p lif ic a r  es to s  d isp o s itiv o s  de freno y 
aumentar su seguridad y e f io a c ia  ha sido ideado e l  
ob je to  a que se contrae es te  Modelo de U tilid ad , e l 
que aven ta ja  a lo s  oonocidos p o r su se n c ille z  y e í i -  

30. oacia .

Este freno se c a ra c te r iz a  en e s ta r  formado po r 
dos palancas acopladas en fom a de t i j e r a  con sus 
brazos in fe r io re s  curvados en l a  forma h a b itu a l pero 
con l a  p a r tic u la r id a d  da que lo s  brazos superio res 

85. son iguales en tre  s i  y quedan d istanciados y unidos 
por un cable m etálico in ex ten s ib le , e l  oual es des-
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plazado por la  acción d e l cable de mando a l  que se 
en laza mediante una p ieza  m etá lica  que por un lado 
se engancha con e l  cable de mando y p o r e l  otro es- 

30. t á  do tado de una p a rte  v u e lta  en l a  que se engancha 
e l  cable in ex ten sib le  que une a lo s  dos brazos del 
freno .

Otra c a ra c te r ís t ic a  de l mismo ob je to  es que e l  
cable de mando a tra v ie sa  por una p ieza  que posee un 

35, o r i f ic io  para e l lo ,  en l a  que queda re te n id a  o apo­
yada la  funda, con lo  que a l  accionar l a  m anija de 
mando e l cable e je rce  traoo ión  sobre su p ieza  f in a l  
y é s ta  a su vez sobre e l cable in ex ten sib le  de l f r e ­
no, fijándose e s ta  p ieza en un lug ar f i jo  d e l cua- 

40. Aro o de la  h o rq u illa  de d irecc ió n , según que se t r a ­
te  de freno trasero  o de lan tero  respectivam ente.

Asimismo se c a ra o te riz a  e s te  freno en que l a  
p ieza  que f i j a  o inm oviliza a l a  funda, e s tá  forma­
da po r una pequeña cavidad en l a  que se apoya l a  fun­

dó. da, con un o r i í io io  por e l  que a tra v ie sa  e l  cab le , 
prolongándose e s ta  p ieza  en dos ramas ig u a les  que 
terminan en sendos o r i f i c io s  por lo s  que se f i j a n  
en e l  to m il lo  de f i ja c ió n  d e l s i l l í n .

50. p ieza  que soporta y re tie n e  a l a  funda d e l cable
de mando para e l  freno d e lan te ro , que e s tá  formada 
por una p le t in a  doblada en ángulo re c to  por? cada ex­
tremo, presentando en uno de e l lo s  un pequeño o r i f i ­
cio por e l  que a tra v ie sa  e l  oable y en e l  o tro  un

Es también c a ra c te r ís t ic a  d e l mismo o b je to  l a



o r if io io  su fio ien te  para se r su je to  en la  t i j a  ¿Le 
la  h o rq u illa  cLe la  d irecc ió n , oon lo  que e l  cable 
a tra v ie sa  po r e l  o r if io io  y l a  funda es re te n id a  
por l a  p ieza , enlazándose e l  extremo d e l cab le , tam­
bién mediante una p ieza análoga a l a  d e so rita  que 
se engancha sobre e l  cable in ex ten s ib le  d e l freno 
d e lan te ro .

Como será  f á c i l  comprender, g rao ias a e s ta s  
t r e s  p iezas y a su organización y d isposio lón , se 
log ra  una mayor e f ic a c ia  en lo s  fren os y a l  mismo 
tiempo se s im p lifican  sus d isp o s itiv o s , rep resen tan ­
do indudablemente un efeo to  nuevo.

Para f a c i l i t a r  l a  mejor comprensión de ouanto 
se ha indioado, se describen seguidamente la s  fig u ­
ra s  de la  ad junta hoja de d ib u jo s  en la s  que se han 
representado dos v is ta s  de un oaso de posib le  re a ­
liz a c ió n  e l  que po r e llo  deberá ser considerado como 
ejemplo i lu s t r a t iv o  sin  c a rá c te r  l im ita t iv o .

En dicha ho ja la  f ig u ra  prim era rep resen ta  a l 
d isp o sitiv o  de freno ap licado  a la  rueda t ra s e ra ,  
y la  segunda ap licado a l a  rueda d e la n te ra . En ambas 
f ig u ra s  se ha señalado po r ( l )  y (3) la s  palancas 
del freno que a r tic u la n  en forma de t i j e r a  por e l 
bulón (3) y cuyos brazos (4) y (5) poseen la s  zapa­
ta s  (6) y (7) que son la s  que producen e l  frenado. 
Las dos palanoas ( l )  y (3) van enlazadas por sus oa-



-  5 - §7 t 4 4
bezas mediante e l  cable (a) que a tra v ie sa  p o r sobra 
la  solapa (9) de l a  pieza m etálioa (10) quedando apo 
yado sobre la  garganta ( l l ) ,  poseyendo e s ta  misma 
p ieza  en su oabeza (12) e l o r i f io ic  (13) en e l  que 
va f ija d o  e l extremo (14) de l cable de freno , cuya 
funda (15) queda apoyada sobre l a  cazo le ta  (16). La 
oual posee lo s  brazos l a te r a le s  (17) y (18) que t e r ­
minan en la s  cabezas (19) y (gO) po r la s  que se f i ­
ja  sobre la  h o rq u illa  (21) mediante e l  to m i l lo  (32) 
y la s  correspondientes tuercas (33), p o r lo  que a l  
accionar l a  m anija de mando d e l fren o , e l  cable es 
re tra íd o  y a l  quedar l a  funda (15) re te n id a  sobre 
(16), su extremo (14) lev an ta  a l a  p ieza  (12) y en 
su consecuencia se eleva e l  cable (8) produciendo l a  
aproximación de la s  palancas ( l )  y (2) y (4) y (5) 
que son la s  que a trav és  de la s  zapatas (6) y (7) 
producen e l  frenado de l a  rueda.

La misma re a liz a c ió n  corresponde a su ap lic a ­
ción en la  rueda d e la n te ra , véase l a  fig u ra  segunda, 
s i  bien en é s ta ,  como no es posib le  s u je ta r  la  p ieza 
(16) (18) como en l a  h o rq u illa  t ra s e ra ,  se dota de 
l a  p a rte  doblada Í24) con un amplio o r i f ic io  po r e l  
que se f i j a  en tre  e l  o o lla r  (25) sobre l a  t i j a  de l a  
h o rq u illa  de la  d irecc ió n .

D escritas convenientemente la s  c a ra c te r ís t ic a s  
de co n stitu c ió n  y organización del d isp o sitiv o  de 
freno a que se contrae e s te  Modelo de U tilid a d , se 
hace consta r que en e l  miaño se podrán in tro d u c ir
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todas aq u e llas  m odificaciones que la  ex periencia  y 
la  p rá c tic a  pudieran aconsejar, siempre que con 
e l la s  no se cambie, a l te r e  o modifique su idea fun­
damental que es la  que se resume y oonoreta en l a  
s ig u ien te :

N O T A

Se declaran  de novedad, propiedad y u t i l id a d  
para todo e l t e r r i to r io  nacional y sus colonias la s  
s ig u ien te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S

i s . -  Freno mejorado para b ic io lo s  que se carac­
te r iz a  en quedar fonnado por dos palancas iguales 
a r tic u la d a s  en forma de t i j e r a ,  ouyos brazos in fe ­
r io re s  soportan a la s  zapatas y lo s  superio res que­
dan d istanciados y unidos po r un cable in ex ten sib le , 
en e l  que se engañaba una p ieza  m etá lica  doblada 
convenientemente p o r su extremo in f e r io r  y que posee 
en su extremo superio r un o r i f ic io  en e l  que oon p re­
fe re n c ia  mediante un tenso r, se f i j a  e l  extremo del 
cable de mando, e l  cual an tes  a tra v ie sa  por un o r i ­
f ic io  p rac ticado  en una p ieza f i ja d a  en e l  lug ar ade­
cuado, que as asimismo la  que re tie n e  y f i j a  a la  
funda del cable que queda apoyada sobre dicha p ieza  
f i j a .

8 * .- Freno mejorado para b ic io lo s  según l a  no-
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t a  a n te r io r  que se c a ra c te r iz a  también en que l a  

136. p ieza  f i j a  correspondiente a l  freno tra se ro , e s tá
dotada en su centro de una cazo le ta  atravesada por 
e l  o r i f ic io  de paso del cab le , y sus brazos van do­
blados hacia  a r r ib a  y term inan en sendos o r i f i c io s  
por los; que se f i ja n  en e l  to m i l lo  de f l ja o ió n  del 

140. s i l l í n .

39 .- Freno mejorado para b io ic lo s  según la s  
notas a n te r io re s  que se c a ra c te r iz a  también en que 
la  p ieza f i j a  correspondiente a l  freno delantero  
p resen ta  su extremo in f e r io r  doblado en ángulo reo- 

145. to y con e l o r i f ic io  para e l  paso del oable de f re ­
no y re ten c ió n  de la  funda, terminando po r su ex­
tremo superio r en un amplio o r i f ic io  por e l  que se 
f i j a  oon e l o o lla r  y co n tra tu erca  de l a  t i j a  de l a  
h o rq u illa  de d irecc ión .

160, 4 9 .-  "FRENO MEJORADO PARA BIOICLOS".

Todo e l lo  t a l  y como se ha d esc rito  y re iv in d i­
cado en la  presen te  memoria que oonsta de s ie te  hojas 
fo lia d a s  y mecanografiadas po r una so la  de sus caras 
y una hoja de d ibu jos que la  i lu s t r a .  *

BARCELONA, 2 3 JVM.1958
P. A .  *  .

dg



¿jff<?/!? %%%?%/?


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



