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MODELO DE UTILIDAD

por VEINTE eafios

cuyo privilegio se solicita pera todo
el territorio nacional y sus colonias

a favor de:

D, JACINTO ENFRUNS ROCA
D. FRANCISCO GIMENEZ BORJA
embos de nacionallided espafiola con do-

micilio en Bercelonsa, Pasaje de Campos

Eliseos, nf 6, relativo a ¢

-

WBASTIDOR DE UNION PARA SIDECARES DE
MOTOCICLETASH . B
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MEMORTA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad se refiere tal como
indics su enuncisdo & un bastidor de unién para sidecares

de motocicletage = ~ = -~ = = - -« - e e o e = e e

Estudiando los esfuerzos a que se hallan sometidos
los bastidores de unidén que sirven para enlezar a una mo
tocleleta con su sidecar; ge ha podido comprobar que fun-
dementalmente exlsten dos esfuerzos principeles, el pri~
mero de ellos y & su vez el més importante es debido &l
peso del aidecar; el cual hacehque el referido bastidor
de unidn trabaje a modo de ménsula empotrada, si cazbe, en
la parte inferior de le motocicleta y cargeda en su extre
mo con el peso del glidecar y su ocupante, mientras Que el
segundo esfuerzo es el debido a las fuerzas Qe inercia y
es producido, como ee légico, por las aceleraciones o de-
celeraciones que tienen lugar dqurante el arranque ¥ frena-
do del vehiculo, las cuasles ocasionan un esfuerzo contra-
rio al sentido de avance del vehfculo en el primer caso y
del mismo sentido que el avance en el segundo ca.éo, estan
do ambos esfuerzos locallzados en el extremo del bastidor

correspondiente a su unidn con el gldec8re = = = = = = =

Ahora blen de los dos esfuerzos menclonados solo el
primero de ellos tiene la cusntia suficiente pars ser te-
nido en cuenta, mientras que el segundo, debido é qus las
aceleraciones que con tal clase de vehiculos se mdquieren

producen unos esfuerzos de poca consideracién.

De acuerdo con todo lo expuesto se deduce fécilmen
te que resultaréd antieconbmicg la adopeidén de perfiles

ocuye seccién tenge el mismo momento de inercis considerén
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dola segin un eje verticel, que consideréndola segfin un
eje horizontal, ya que los perfiles destinados & los re=-
feridos bestidores deben tener une reslistencis substen-

cialmente diferente segin ambos ejeSe = =~ = = = = = = ~

Con objeto de lograr un bastidor de unién para si=-

decares de motocicletas que estando construido de acuer~

do con los esfuerzos a que va & ser sometido; resulte lo

més econémico posible, a la vez que simple de ejecucidn
v montaje, es por lo que se ha ldeado el bestidor a que
ge contrae el presente Modelo de Utilidad, el cuel se ca-
racteriza, porque estéd constitufdo por dos barres metéli-
cas de seccildn rectanguiar que se fijen mediante suple-~
nentos aengulaeres a la parte inferlor del gidecar y que &
su vez quedan unides mediente soldadure por su regién
central g los extremos de otras dos barras de anélogas
caracteristicas g las dos anteriores, en cuyos extremos
libres se hen dispuesto asimismo suplementos enguleres
pare su fijecién & le parte inferior de la motociclets,
quedando situades todas las barras constitutivas del bag
tidor de tal suerte que el lado mayor de la seccidn rec—
tangular de que estén provietaes permenece perpendicular

a]‘Bue]-OO- ----- T R ms SE TS Em e R e me W em ww - we wy

Asimiemo results ceracteristico el hecho de que la
unién de los dos pares de barras entre sf{, queda arrios-
trade por medio de unae pletine que asegurs la indeforme-
bilidad del conjunto sirviendo & su vez de soporte & una

ballesta en voladizo que soporta la ruedge = ~ = = - - =

Pera facilitar 1e comprensién de las ideas prece~

dentes, dando a conocer &l miemo tiempo dlversos detaw
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forma de reaslizacién del presente Modelo de Utilidad por

velnte efiog, haclendo referenoia & los planos que gcom=
pafian & esté memoria, los cuales, dado su fin primordisl
mente i1lustrativo, deberén seﬁ iﬁterpretados como deg=
provistos de todo elcance limitativo respecto a la ampli~
tud de la proteceién legal gue se solicita. En los di~

Figura 1, representa una seccidén del bastidor de

unién producida por el plano I-I¢ = = ~ = = =~ = = = = =

Figura 2, representa una viste en planta del bes~
tidor con el sidecar por su parte inferiore = = = = -~ =

FPigure 3, es un detalle de la seccibn producida
por el'plano III-IIT en la figura precedentes = = - = =

Con respecto & dichas figuras y a los nimeros que
sobre ellas indicen les distintaes partes y detelles del
bastidor de unién pars motocicletas con que & titulo de
ejemplo se ha ilustrado 1l presente memoris, su descrip-

cibfn es como Blgue: = = - = - = = = =« - = -~ — -

El bastidor de unién para sidecares de motocicle-
tes representado en plante en figura 2, eetéd constituido
por las barras de pasemano (1) y (2), lae cusles se fi-
jan e la perte inferior del sidecar (3) por medio de
los éngulos (4), (5), (6) y (7). Bn la regién central de
diches barras (1) ¥ (2) de pasamano se han soldado pre-
viamente encajadas por“medio de una uniéh machihembrade
otras dos barras (8) y (9) en cuyos extremos llevan ado=
sados los éngulos (10), (11), (12) y (13) pere su fija~
cién a la perte inferior demlafmo%ocicle%a, le cual no
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ha sido representada para faciliter la clarided de la

exposicibne = = = ~ = =« n - oo - - - - === = - -

En figure 1, se ha representado, mediente una sec-
cién producide en figura 2 por el plamo I-I, la unién de
los éngulos (10) y (11) con las barree (8) y (9)e = = = =

Pare asegurar el erriostramiento de las cué.tro ba-

rras de pasameno entes mencionadaes, se he previsto la ple

. tina (14) que va soldade e las barras (2) v (9), ¥ & una

tercera barra suxilisr (15) esimiesmo de pasameno, Con di=-
cha pletina ge logra 't;a'mbién proporcionar le edecusde su-
Jeccidén a la ballestae (16) que montads en voladizo eirve
de soporte eldstico de la rueda (17), hebiéndose repre-
sentado en figure 3, un detalle de le seceién producide
en la referide figura 2, por el plano III-III, y en la
cuel puede verse claremente la disposicién que adopte

la mencionade pletina (14) que unida mediesnte soldajure
e las barres (2) y (.9) eprisiona por medio de los pasado-
res (18) y (19) al conjunto de léminas eléstices que cong
tituyen la bellesta en voladizo (16). e e e ==

Con la adopeidn de la disposicién deserita se con-
sigue reducir considerablemente el coste y el peso de
los bastidores de unién ya que sus carscteristices geo-~
nétrices le Proporcionan una resistencia mecénica que
esté perfectamente de acuerdo con los esfuerzos & que va
& ser sometido, contrariamente & lo que sucede con los
bastidoree constitufdos por barras cuyo perfil es tubu=-
lar o en éngulo, en los cuales no llege a utilizarse

nunece el excesivo momento de_inercia que presenta su
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cambio a inecrementar el peso y con ello el coste de los

bagtidores terminados, = =« =~ = = - - o - .

Hebiendo efectuado la deseripcidn que precede dew-
be hacerse constar que en le realizacidén de este Modelo
de Utilidad por veinte afios podrén asplicerse todas las
variantes de detalle que la experiencia y la préctice |
puedan aconsejar en cuanto a dimensiones, nimero de pie~
zas integrantee, materieles empleados en le construccidn
de les mismes, forme de acoplemiento mituo y demés cir-
cunstancias accesorias, siempre que con ello no se des~
virtide su esencialidad, que es la Que se resume y concre-
ta en la primera de les reilvindicaciones que siguem ye
sea conslderads sisledamente, ya sea considerada junto
con une o veries de les reivindicaciones restantes en sus

combinaciones téenicamente posiblese = - = = = = = = = ~

N O T A

Se decleren de noveded, utilided y propledad pera
todo el territorio espaficl y sus colonies, las siguientes:

REIVINDICACIONES

1o~ Bastidor de unién para sidedares de motoci-

cletas, cerscterizado porgue estd constitufdo por dos ba-

rras metélicas de seccién rectangular que se fijan me~
diente suplementos angulares a la parte inferior del si-
decar y Que a su vez quedan unides mediente soldadure por
su regién centrel a los extremos de otras dos berras de

anfloges ceracter{stices e las dos enteriores, en cuyos
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extremos libres se han dispuesto asimismo suplementos

enguleree pere su fijacién a la parte inferior de la
motocicleta, quedendo’ situedes todes les barraes cons-
titutives del bastidor de tal suerte que el lado meyor
de la seccién rectengular de que estén provistes perme-

neée perpendiculer 8l suelo, = = = = = = = = = = = = =

2.~ Bastidor de unién para sideceres de motoci~-
cletes seglin la enterior reivindicecidn, caracterizedo
porgue la unién de los dos pares de berres entre si, que
da arriostrade por medio de une pletina que asegura la ‘
indeformalidad del conjunto sirviendo & eu vez de soporte

e une balleste en voladizo que soporta le rueda, = = ~ =-

3= WBASTIDOR DE UNION PARA SIDECARES DE MOTOCI~

Todo. ello conforme se describe y reivindica en la

_presente memoria que consta de siete hojas foliadas y

nmecanografiedas por una .sola de-sus ecsrasg y una hoja de
]

dibuﬁos que la ilustra.
BARCELONA, 2% JUN. 1958

P. Al
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