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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
SV# se ecompsfa & i s  a o lie itu d  de re g is tro  de va 

MOD E L O D E P T  I L I D A D  
p er r e ta te  aHoe en EspaHa y  C olonias, 

s  fav o r de
Dom M iguel de VALERIANO y E in st, Marqués de B eides, 
de nacionalidad  espaCola, y  dem ieiliado en MADRID 
C alìe de Miguel Angel, n t 4#

port
* PERFECCIONAMIENTOS EM LA CONSTRUCCION DE LAS 
RUEDAS DE AUTOMOVILES Y DE FERROCARRILES

!Í!t
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E l p resen te  invento se r e f ie r e  n Perfeccionam ientos 
introduoidee en l e  construe d im  de le e  m edae de ant ornivi  le s  
y de fa rre e a rrile a *

Les coches y  l e  n ep er p a rte  de le s  camiones amto- 
m ivilea llev an  h aste  Shore, m odas p ro v is ta s  do neum áticos, 
compueatoa por l a  cámara neumática propiamente diche y  la  
c u b ie rta  p re te o to re  e x te rio r; le s  t r a ct  ore a amelen nevar*  
e  monedo* bandaio* de gasa maciza; y  lo s  fe r ro c a r r ile s , 
ruedas de lie n ta  de acero .

E stos modos de calzado en Imo m odas, llev en  
consigo n o tab les inconvenientes cuyo p rin c ip a l, para lo s
eooho*, autobuses y  cam iones, son lo s  pinchazos, frecuen tes 
en m tn , con la  oonelgaiente - - ,  y w # l# M d R *

' .i ^ —r4



: Tj: -

15

)

3 s

2C

25

50

'!4
.

67031
3* la  rueda y , a fa lta  de ana rueda da repuaate oompleta- 
.memta amada, a i  in au d ib le  y muy oneroac trahagc da 
tenar que desmontar e l  Reumático, cacar le  cámara, Obturar 
a l  pinchazo con en parcha, en trarla  o tra  tez  en la  cubierta 
y mentar nuevamente  e l cenguatc en la  rueda, aumentándose 
a c ta . Inconveniente más' eán ouando, come- ende' ocurrir 
frecuentemente , estos trabajos hayan de efectuarse de 
noche 6 bago la  llu v ia , sin  mencionar aquí, e l tiempo prs- 
cierne perdido y que, segán e l  aere, puede a ign iticar un 
a n a lto  da íam párdidae.

de lee eeohee de íe rre o s rrii, dotan tranamitcn lac  sacu-

dietanciadc de dea ra ile s  contiguos, con e l  eenaiguiante 
m ide, directamente a l baetider y, con e llo , directamente 
a le e  asientos, con la s  correspondientes melestiao para 
loa viajaros y en dstrimento de la  duraei&n del m aterial 
mdvil y de la  fuerza de tm ecién , ya que eada golpe es 
una párdida efectiva.

Con e l  cisterna de ruedas construidas con arre­
glo a los perfeccionamientos objeto do esto invento, se 
evitan todos estos inconvenientes, m olestias y  pérdidas. 
Se componen astas ruadas en princip ie de cinco partee 
que, do la  p erife ria  hacia a l centro, con#

. Una cubierta de tip e  usual paro re llena de es- 
ponga $ espuma da caucho maero d micropcroso, y qw 
tendré una oeneietoncia adecuada a l esc a que ea des­
tin a  s i  vehículo? .

una H asta, m etálica, a  cuya parta aactarier caté 
adherida la  c ^ ie r ta  an terio r, mientree en parte in te rio r



4$

ì

1
Tt

60

i!
70

6703^
-  3 *+

preeenta enee salientea simétricamente diatribuidoe 
cobra tede ce perimetro y destinadoa e engrmoer con ice 
cor r espondientes dei neumático in terio r^

un neuaétiee sin  eóamme qpe, en eu partejM ^ri- 
fé riee  externa gne caté en contacto con la  lie n ta  an terior­
mente mencionada# preeenta unce aalientee, tathlón de 
canche# gao forman le  contrapartida que engrana een lea 
calientan de dicha llanta# evitande aei e l  recbelcmicnte 
entre ambae partee en contacte ̂

ama mana cen tral 6 dicco con llan ta  formando 
gargantee para la  retención de lee talonea del nenmétieo 
ala cámara! con la  parte central de ente dicco formando 
eche# ce ene le  moda completa a l e le! y

dea arca m etálicos, ene a  cada lado da la  m e­
da, simétricamente taladrados, impedirán gne en om 
eefuerzo la te ra l, pediera calirce e l  engranaje del neumó- 
tic c  cin càmera fnera de 'la. lim ata ex terio r.

Para laa  medaa de fe rro ca rril, ce cnctitrye 
la  cubierta ex terio r con en rellene por ana llan ta  de 
acere fundido, con pestaña y  camine de rodadura, de forma 
convenientes.

A continuación ce deecribe especifioamente e l  
invente con referencia a la s figuras del dibujo que
ee aoompaHa y gne repreeenta, un tan te
de mede ilu stra tiv o  pero nó lim itative# pneete gne la  
ejecución en: la  práctica habró de v aria r en d e ta llea , 
aeg&n le  eplioaoión en ceda case p articu lar, cin "menee- 
cabo del alnanee de la  protección so lic itad a , siempre qu^
quede a salvo la  esencialidad del invento, unoe ejempíoe 
preferidos de ejecución# mostrando#.
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Mg. t ,  una raada conatruida con arragle a lca 
perfeooionamientca da anta aolicitud, cn e la  vaci in 
la ta ra l cenvencional^

Mg. 2, a l oblato da la  figura an te rie r, aa 
corta horizontal, aag&n linea I I  I I  da la  f i  gora 
1 (lado izquiardo), y aa v ie ta  da pianta de la  miama 
figura (ledo deracho);

Mg. 1, a aaeala aumantada, laa data llaa  da la
parta izqderda da la  figaro 2;

Mg. 4, an claveeiin la ta ra l, aaa aacoiin var- 
t ic a l  haoha par a l  diimatro miximo da la  figura 2$

Mg. 3, aa carta parolai y e rtiea l per a l  eja 
da uno raada conat ruida cagin Ica parfaaeiamamiantco 
dal invento, a mayor cacala, daatlaada para colbac da 
farrooarril! y

Mg. 6, (parta izquiarda) una v ie ta  en alava^ 
o iin  la ta ra l ex tari or de una parte de la  ronda de lo  
figura 3 v ie ta  an diraeei6n da .la deche, y (la  parta 
daracha) una aaooién v ertiea l aag6n la  linea VI -  71 
da la  figura ..9 y v ie ta  an la  riama direcciSn.

Sag&n aataa figurae dal dibujo,1_ aa una cu^ 
M arta da tip o  corriantay 2 aa a l  rollano da eapon- 
la  6 aapama da cauoho. maero 8 microporoao do raa ia - 
to n d a  adeevada a au uoo§ ^  aa una .llan ta matiUoa 
an euyaa gargantaa ^  .aa alojan firmamenta loe.: ta le -  
nca ^  de diche o ^ ia r ta ; la  .parte', in te rio r de anta 
llan ta  Hcva ance ealiantea 6 unifermamente d ia tr i-  
buidoa cobra tede ma parimatro con direeei&n bacia 
a l  centra dal aiatamay a l  naumitieo ain cimerà jr pra- 
aanta an au parta perifèrica  extem a umoa aaliantaa



* 5
5

hacia fuera &, igualmente de canche, que fonaan c e n tra  
partida de loe ealientes 6 de la  lla n ta  ¿  coa laa 
que engranan evitando, de cata modo, Cfioaameate to -

dentro de la  parte exterior de la  miaña femada per 
la  cubierta con re llan e  y  la  lla n ta , 1 -  2 -  3, rea-

ana tá lem e in teriore#  jg, en laa gargantea eironlarea 
tg  del diace o maca o s t r a l  tg. een enye ooho g2 
ae ene teda le  rueda aei femada, a l eje del ve- 
hienley dea arca t& y preeiatea de taladroa e l-  
métricamente ceiaeidentOa' 16 con paece g2 practioa- 
doe tranaverealmenta an le  llan ta  ae aplioan me­
diante batanea IB y tuerca# g^, lateralmente eentra 
lee caras estom as 20 de dicha lla n ta  e impiden e fi­
cazmente ene en un esfuerzo la te ra l, e l  engranaje del 
neumático, B pudiera aaliree lateralmente de lee aa- 
lie ^ e e já  de la  lla n ta  j&.

En la  aplioaoián del eiatema da rnedaa eegán 
lea  perfeccionamiento# de cate in ten te , a lee rae- 
dae de íce cochee de ferr ocarril ,  la  cnbierta e rte - 
r le r  g,oen en rellene de cancho maero e micropweeo 
2, queda euetitu ida idáneamente, per e l  bandaje o 
lien ta  de acero, fandido een pestaña-guia y camino 
de rodadura adecuado y la  eujeciBn per aenñamiento, 
eog&t ee e t en f í  -  22 -  2ĵ  * 24 y 2̂  de lee $ y 6.

Seg&n ee ha pedido apreciar por la  deeeripcitn 
'enteri.or, e l nuevo eiatema de rueáaeoonetruidae con 
arreglo e loe perfeeeionamientoe objeto de ceta eo- 
lie ita d , ofrece m áltiptee ventajas cobre le a  ruedas 
clásica* haueta ahora en nao, pues eonetrayendo la  moda 
ex terio r con oUbierta y rellenó

do reebalemianto de le  parte in te rio r de le  rueda

pectivamente t e l neumático ein cámara ac enjeta een
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la  reeieteneia aaawada a l a  carga que laya da soportar 
normalmente, tandjOMtoe ya una ruada da aficiancia normal 
y adam&e aon la  v en ta#  da la  aaaq^ata inaensihilidad

aan la  carraña da alcanzar normalmente a l  d inal dal alaga 
propoaat o, a coyas vantagaa hay gao mamar a l  g w ^ a in a  
aanfOrt que aporta la  nagual ruada, 6 aaa la  in te rio r 
formada por o l nan&tleo a la  aZmara qua queda Compra 
inara dal aléanos da lao aaaÉdontaw a que a a ti onpuaata 
la  ruada primara, 6 aaa la  a rta rlo r, y la  aporteci&n 
dal amortlguamlanto da ehequae por !d)sorcién graolM 
a aa e la a tio id ^  regulable par graduación da au preei&a 
In te rio r, eegén convenga a l motado da las carreta ras .

En au aplicación a lea ruedas do o oches dal 
fe rro ca rril, adamia do aportar una gran comodidad 
por amortiguamiento da loa choques, también a l ruido 
ol&eíoo queda notablemente reducido.

Descrita suficientemente en la  que p rece# , 
la  naturaleza del preaenta Invente, asi como loa 
modo# de llevarlo  ventajosamente a la  practica, y 
demostrada que- constituyo un poeitivo avance 
nica en la  construcción de ruedas perfeeclonadaa 
para vehioulce automóvileB y de fe rro carrile s, y 
que áu adopción hetbrá da re su lta r beneficiosa pa- 
ra  la  Economía Naeional y la  Industria general gal 
pala, me eO lleita raglatro  da KODELO DE CTUIDAD en 
Empaña y Colonias, par veinte años, con arrsglo a la  
eiguiante:

10.- Perfeccionamientos en la  construcción da lúe 
vuadaa de sutamóvllee y  de fe rro earrilas, ca- ,
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raeterizados por eoncMlrsir ss realizaci&n ss 

conjunto un aiatoma da m e d a  qaa oomprasda mm 

tata! A* eiaoo parta# aaanaialaa qua, eonsida- 

radaa AaaAa la periferia hacia al castro, con! 

ssa esbiorta da c ancho y lana rallona de cos­

che saponacea c aspumaaa macro 0 atieroporoao 

y Aa eonsiataseia y raaiateacia adaonadoo al 

uso dal vehículo a qsa aatd destinado; eoo. 

llanta met&Hea o . epya parta. oaetorior caté ad­

herida diOba.eAbierta eoo co rellano, mtaotroa 

o ss parta interior esté aplioada la parta as­

tersa perifèrica dal neum&tieo d m  simara qua 

aa la parta tareera dal congeste da m o d a  y 

sa adhiera con osa talonea laterales, a loo 

garganta# dal disco p ratea castrai qpa oona- 

tttuya la parta esorto da lo rsodo y qsa per 

ss eppe,.. ssa la m a g a  oomplataal aja corra a- . 

pendiente; dee aros met&lioos, adaouadamanta 

.taladles, aa .aplican mediaste asiera, o. loa 

carea laterales vertice lea da la llanta .

3**- Parfe coienamiantos, aeg&n la reivindieaci&R 1§, 

eoraetarioadea porque, la parta erterier da la 

Usata ferma dea garganteo da rdaneidn para 

la cubierta, adentras la parta interior forma

loa eualea ' aa ancagaa snoa aaliantaa astenni- 

' oca de eauoho formados aa. la parifaria ortar- 

na dal sanmético ain sàmara, .formando ostro am- 

195 boa serias da aaliantaa una aapaeia da engrana­

je antigiratorio.
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Perf eccioaamieatos, aegOn law reitiadieaoioaea 
ante r icrea (H y  2#), caracter i zados sa le s  ras das 
para fe rreea rrü sa  se eastitrye  la  et& isrta eoa re lle -  
ae do yeas ospsndosa, id&eeaaMnte per an bandage 
do seers fandide sea pw*#a8e-gaêa y  sanino 4 
dsdnra adeeaado y scgseiSn per aoaHaziento sea 
la  H ants.

4* .- " PERFECCIONABMENTOS EN M  OBSTRUCCION BE MS 
RUEDAS BE AUTCNOynES ?  BE BBEROC ARRHES e .

Terns conféras a Is  d é c r i ts  sa la  precsdsate 
r ía ,  yes sonata de ocho hog**, folladas y mecanografiada* 
psr ana *&la sera , reprsaentAndoee a  té ta lo  do ageaplo, as 
licd.tativo, on la  hoga de dibagoe gas se aem^aSa. í̂ \

Kadrid, 5 de Septiembre dei
OFtCÍAL DE LA V ̂
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