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MODELO D@ UIILIDAD por veinte anos en Espefia, a fnvar éa De
GRACT ALO HuRNéNDEZ 5LANCO, de necionalidad esyaﬁolg, domici~
liado en Velancia; cﬂllﬁ glbacete, nfmero 28, :
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‘de Techa 26 de Julio de 1929, texto refundido publicsdo el
30 de #bril de 1.930. o |

‘nemientos han d¢ recacr esencialmente en la suspensidn 'y su-

no se engresen continuemente y ello en muches ocssiones no es|

posible por cusnto estos elementos estén montedos sl exterior

‘Amianfo del orifieio en que trabajan,jcuyé-holgura deternine

el que primeramenteise hs moatsdo unaisqsgensién a base de ung

La invencidn & que se refiere la presente mem§§§§7f35f
constituye una noveded industrisl con caracteristioss y ven-
tejes que 1s hacen marededpra del privilegio de s#plofaci&n
exclusive por alla solidita&o, de eouerdo con lésjgregcrip- vy
ciones legeles del Eststuto vigente sobre Propiedad Indtstris

' Se treta de protager en este llodelo de Utilided un

chesis perfeccionedo pare sidedares, an el que los perfeccio-

jecidn de la osrroceria sl cliasis yeaél~chaéis propiemexte
dicho el vehfculo motor. | o | |

kn los dideceres cogccidés'ia suspensidn esté normasl-
nente reslizade por bsllestes o :esértes, ¥y conocido es el he|

chp de que estos elementos son fecilmente destructibles si

¥ reciben polvo mezelado con agun en’much@s ocesiones,
 Por otre parte la sujecién de le carrocerie sl chésis ,

esté reslizede normslmente por tornillos y es nééesario ubi-

liﬁgr uns llave necénios para-su'extraccién, tode vez que de fo

cgtar firmemente sujeto este tornille se produse un ensenche-

1s produceién de ruidos molestos durante el rodeje del vehicu-
l@o | X
- 'Todos estos inconvenientes hen 8ido eliminsdos totel-

mente en el chasis perfeccionado que se pretende proteger en -

barre de torsidn dispuests de tgl manera'que,'sogetida en b,

de aceite queda totalmente sisleda a -imposibilitede degcontgc%

T L
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~copicos con Les bridas exisles de unlén.
ts memorim:én lémine tnica que mestra el chasis en veries
'cuya armadura monotubular ~1- presente uns blfurcaezén angula

~de refuerzo de sujecidn al vehiculo motor. sobre el slemento

'monotubular va dispuesto un bastléor -5~ ‘da tubo metélico de

to con el polw, sire y agus, La fijqci6n~dé ls cdrfﬁaar{a;gg |
chasis se efectda por elemgntds-en forma de bulones dia@ﬁsstdir

solamente por su parte delantera que eucajen’ en manguitos 565
liderios de ls bese de la carroceris. Este mismo ﬁistqmd de
engarce es nosible reslizerlo en le parte posterior tembién,
asezursndo la-fijaqién final mediante tornillos ocon ﬁuarcés
de acclonsmniento msnual. La fijaoién\del chasis del sidecar
ol vehiculo motor esté nseyuraaa en este erso vor dos ﬁangﬁi-

tos de ref uerz0 - que soildﬂrlzan los elementos normalas telea-

Como ejémplo de reslizecién de 1a ides que se- ha expue§

to se han rgpilznao unos dlbu;os que. sa aeomnanan a le presennA

posiciones, :
‘sn le firure 12 se ve una nlanta del chesis completo

da -2~ talescogica, s le que se ungn lQS‘mSnguitoa g~ ‘-4-

forme cuadrangular con dos de sus ladoa prolongadoa transver—
selmente hacie un mismo lpdo paTE que ‘los angulos de rﬁfuerzo
=6=, =7-, =8~ y -9~ queden dispuestos en wne misne sltuaclén»
gobre dos de estos angulos de refuerzo se ‘hallen situsdos los

bulones ~10- y ~ll- que se introdueirén en el agu jero prev1s-

to en 1~ carrocerim. istos engulos de refuerze son precisamen
te los que quedsn situsdos en la parte anterior dsl chesis.
Los angubos posteriores tienen previstos Orificios~i24,yj§13ﬂ
pera paso de un tornillo de fijascidn. kl aleménto nonotubalax
tiene en su centro un cilindro de refuerzo -l4- a través del

cual pesen los tornillos -15~ que reslizan le fijacién de le
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‘del chasis ¥y puede verse como la base -18- de l» carracerfa

‘un tornillo -81~ fijado por la tuerca menuel -22-. n este mis

- sente un perfil enguler de doble tubo que rodee el elemento

| que penetran los tornlllos =156~ atravesando prlmero el mengui~

"

6 7 O 1 7‘ ~-'7.6 

berre de torsxén alpjade en sl 1ntcrlor de glcho eLemento‘mnn

tubular ¥ sollﬁerlo por. el otro extremo de un casqulllo ~16-
externo, que esta unide s un brezo de biela ~17- que soports

el eje de la rueda. ,
Bn la figura 22 se gprecis una seccibn o vista lataral

tiene previeto un egujero -19- en su parte delnntera y un ori~
fielo -20- en su narte posterior. #l primero de ellos pera

wnirse & los bulones -10-, y el‘sagggdo‘pgra penatracién de
nme figurs puede apreécierse le constitucidn del chesis que pre-

monotubular prlnclpal.
PBn la flyura 3% vemos un detalle del ncoplamlento de

le berra de tor816n,-%3- g cual tlene una cabeZa ~-24~ en le

to ~14=-, El extremo_de la barra de tor31en, opugsta a aguel
pér el que sa~fija al elemento-monoﬁﬁbﬁiér; se soliderize con
el essquillo -16~ y biels -17-, siendo el extremo da ésta pun-|
to de fijscidn del aje de l= rueda..

Bl funcionamiento dsl aisposltlvc couforme se he des~
crito veris fu.ndnmentnlme:xte con ramclmn s los conocidoa en
el sentido de que &5 la ruedn, girendo s sobre ls biele, la que
salta gl pesar sobre los baches del~caﬁino ¥y no gl’chasis ni
la earroceris, que se mentienen normslmente o wrnisna alture,
contrnrlamenta e 1o que ocurre en los elementoe de sUS yaﬁsidn‘
por resortes o ballestes cuyo movxmlento de oscllaolon queds
trensmitido ﬂut@m&tloaxbﬂte o 1» cerrocerfs o chesis,

Is pues notable la veutsjs Que preseants le nueve ccna~ ‘

tltucyon que permite al vehiculo rodar £ una velocldad maycr
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“sin que por ello cambie le esencia de le invencién e es la

Cque’ se aeuprbude de los pérrafos qum auteceven vio mes se rel

de recaer sobre laa relv1ndlcgoloﬁes s1gulontes-

‘cuya exfremo opuaatc posee ¢l eja da la rueda.

| eéenclahnante por el hecho de que El’GhﬁBlS‘@ut& constituide

sin sufrir lgs &ibraciohes vormales gﬁ eétOS'qascé.‘G%égiy
tajs no manos-importante'es que la carrobe:{aiés desmontéble
con gran senoillez y susceptible de interoémbiarse, pues ye
es conocido que muchas vaees un 81aecar es. utilizedo pera traﬂ?
porte de vigjeros y pars transporta de ‘carga, en ouyo ©a8o
facil es sustituir le oarrocerla de asiento por otra que asté |-
destlnada unlcamanta L transpcrte de carga,

Hecha la descripeidn precededte. es necesario anaazr que’

los detalles de realizecidn ce la ides c&puesta puaden veriar’

v;nﬂloa en la siguiente ,
NoT A

Bu resunen: Ll Nodelo de Utilidad que se- solicite he

1.~ CHASIS PERFECCIONADO PARA SIDICARES, carsater1za~:
do esencialmente por el hecho de que, el-eLemento monotubular
prlnclpal de eustentacloa del chssis, se solzaarlza can,una
biela & travis de uns barra de torsién ocluida ax1almenta en ‘
el interior del elemeato monotubulsr, fija a éL por uno- de

sus extremos y por el otro a la biels propismente dicha en
28~ CHASIS PER FECCIOWADC PARA SIDECARES, caracterlzado

por un bestidor cusdrangular cuyos ladoswmenoras'se prolongan

transversaluenta y se vefuerzen con custro escuadras mat4liocef
disnuestas ena wn misﬁpiéantﬁdo; lgs‘dosgapteriofea se solide-
rizen pbr éos bulones dirigidos hﬁcié-la parte snterior y‘sus"
ceptible de penetrer en a”ujaros previstos en ls b»se anteriof

de 1n carroceria, nientras que las escuadras posterlores es-"
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una sola cara y dibujos que se acompaiian.

e

tén perforadss coincidiendo con orificios previstos en la P

pia cerroceris, narr pego de tornillos de tuaica menual, cuyat
disposicida de clementos dé al conjunto la cuslidad de desmon-
table. o | _ L |
BCE Se’raivindics vor Gltino como objeto sobre el que
he de recser el lModelo de U’ti‘lid@-a gque se so\licita. nCHAEIS
PERFECCIONADO PARA SIDHCARESw. S
TOdo'ﬁal'y como quede‘descrito“y r@ivindiéé&b an.larpre~

sente Hemoriw:que consta de seis hojas_escritas a mAquina por

Madrid, 28 de Junio de 1958
“ALFOSSO UNGRIA
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