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MMORIÍ DESCRIFgm

que se acompañe a 

la solicitud de un

MODELO DE UTILIDAD por veinte años en España, a favor de D. 

GRACIANO HERNANDEZ.BLAN'CO, de nacionalidad española, domici. 

liado en Valencia, calle Albacete, número 28,

per

^m.áSlS PERFECCIONADO PARA' S ID ECAR ^"
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La invención a que se refiere  la  presente Memoria ^

constituye una novedad industrial oon carácterístioás y ven-< ' '
tajas que la hacen merecedora del p riv ileg io  de explotación 

exclusiva por a llá  solicitado, de acuerdo con las p re s c r ip - . 

ciones legales del Estatuto vigente sobre Propiedad Ináhstriá! 

de fecha 26 de Julio de 1929, texto refundido publicado el 

30 de Abril de 1.980.

Se treta de proteger en este Modelo de Utilidad un 

chasis perfeccionado para sidecar^, en e l que loa perfeccio­

namientos han de recaer esencialmente en la suspensión y su­

jeción de la  carrocería al chasis y del chasis propiamente 

dicho ai vehículo motor.

En los sidecares conocidos la  suspensión está normal­

mente realizada por ballestas o resortes, y conocido es el he 

cho de que estos elementos son fácilmente destructibles si 

no se engrasan continuamente y ello  en muchas ocasiones no es 

posible por cuanto estos elementos están montados al exterior

y reciben polvo mezclado con agua en muchas ocasiones.

Por otra parte la sujeción áe la carrocería al chasis 

está realizada normalmente por tornillos y es necesario uti­

liza r una llave mecánica para su extracción,

estar firmemente sujeto este torn illo se produce un ensancha­

miento del o r ific io  en que trabajan, cuya holgura determina

la producción de ruidos molestos durante e l rodaje del vehicu

lo.

Todos estos inconvenientes han sido eliminados to ta l­

mente en e l chasis perfeccionado que se pretende proteger án, 

e l que primeramente se ha montado una suspensión a base de un)¡ 

barre de torsión dispuesta de tal manera que, sometida en bah* 

áe aceite queda totalmente aislada e imposibilitada de contac*
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to con e l polw, aire y agua. La f i  jación-de la carrd''deria.,.al 

chasis se efectúa por elementos en forma de bulones dispuesto: 

solamente per su parte delantera que encajan en magüitos so­

lidarios de la base de la carrocerías Este mismo sistemé de

35 engarce es posible realizarlo en la parte posterior también, 

asegurando la -fijación fina l mediante tornillos con tuercas 

de accionamiento manual. La fijación  del chasis del sidecar 
al vehículo motor esta asegurada en este caso por dos mangui­

tos de refuerzo-/-que solidarizan los elementos normales teles-

copioos con las bridas axiales de unión.

Como ejemplo de realización de la idea que seha expue¡¡

te se han reerlizado unos dibujos que se acompañan a la presen--
A-

ta memoriaén lámina única que muestra e l chasis en varias 

posiciones.

45 Ln la figura 1& se ve una planta del chasis completo

. i

cuya armadura'monotubular -1- presenta una bifurcación angula 

da -2- telescopica, a la que se unen los manguitos -3- y -4- 

de refuerzo de sujeción al vehículo motor* Sobreel elemento 

monotubular va dispuesto un bastidor -5- de tubo metólico de

50 forma ouadrangular con dos de sus ladoB prolongados trans ver­

salmente hacia un mismo' ledo para .qu ilos  ángulos de réfuerzo

-6-, -7-, -8- y -9- queden dispuestos en una misma aituación. 

Sobre dos de estos ángulos de refuerzo se hallan situados los 

bulones -10- y -11- que se introducirán en ei, agujero previs-

55 to en 1" carrocería. Estos ángulos de refuerzo son precisamen­

te los que quedan situados en la. parte anterior osi chasis.

Los ángulos posteriores tienen previstos orific ioe-lB - y -13- 

p^ra paso de un tornillo de fijac ión . Rl elemento monotubular

tiene en su centro un cilindro, de refuerzo -14- a través del

60 cual pasen los torn illos -15- que realizan le fijación  de la



barra de torsión alejada en -el interior de dicho elemento mono-

tubular y solidario por e l otro extremo ce un casquillo -16-
' ' -

externo, que está unido a un brazo de biela -17- que soporta 

el eje de la rueda.
E& la  figura 2* se aprecia una sección o vista lateral 

del chasis y puede verse como la base -18- de la carrocería 

tiene previsto un agujero -19- en su parte delantera y un o r i­

fic io  -20- en su parta posterior* ¿L primero de ellos para 

unirse a los bulones -10-, y el segundo para penetración de 

un tom illo  -21*- fijado por la tuerca iianual -22-., 3  ̂ esta mió 

ma figura, puede apreciarse la constitución del chasis que pre­

senta un p erfil angular de doble tubo que rodea el elemento 

monotubular principal.

En la. figura 3̂  vemos un detalle del acoplamiento de . . 

la berra de torsión,-23- lá cu a l tiene una cabeza-24- en la 

que penetran los tom illos  -15- atravesando primero el mangui­

to -14-. El extremo de la  barra de torsión, opuesta a aquel 

por el que se f i ja  al elemento monótubular, se: solidariza con 

e l casquillo -16- y biela -17-, siendo e l extremo de ¿áte pun­

to de fijación  del eje de la rueda.

El funcionamiento del dispositivo'conforme se ha des­

crito varía fundamentalmente, con relación a los conocidos en 

e l sentido de que es la rueda, girando sobre la biela, la 3i*- 

salta al pasar sobre los baches del camino y no el chasis ni 

la carrocería, que se mantienenno'rmalmente a una misma altura, 

contrariamente a lo que. ocurre en los elementos-de, suspensión 

por resortes o ballestas cuyo movimiento de oscilación queda 

transmitido automáticamente a la carrocería o &asis.

Es pues, notable la ventaja que prescita la nueVa cons­

titución que permite al vehículo rodar a una velocidad mayor
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sin sufrir les vibraciones normales en estos caeos. Otra vas- 

taje ix) menos importante es que la carrocería es desmontable 

con gran sencillez y susceptible de Ínter cambiarse, pues ya 

es conocido que muchas veces un sidecar es utilizado para traída 

porté de viajeros y para transporte de carga, en cuyo caso 

fá c il es sustituir la  carrocería: de asiento por otra que. está 

destinada únicamente "1 transporte decaiga.

Hecha la descripción precedente, es necesario añadir que 

los detalles Ae realización ce la idea expuesta pueden variar 

sin que por e llo  cambie la. esencia dé la invención qne es la 

que' $e desprenda .de los-párrafos que antecedan y lo  qi,.e se rei 

vindicá en la siguiante

M J L A '

En resumm: El Modelo de Utilidad-que se-solic ita  he. 

de recaer sobre las reivindicaciones siguientes: .

1&CHASIS PERFECCIONADO PARA SIDECARES, caracteriza- 

do esencialmente por el hecho de que, e l elemento monotubulgr 

principal de sustentación del chasis, se solidariza con una 

biela a través de una barra da torsión ocluida axialmanle en 

el interior del elemento monotubular, f i j a  a é l por uno de 

sus extremos y por e l otro a la biela propiamente dicha an 

cuyo extremo opuesto posee el eje de la  rueda.

' 2^.-- BHAS'IS. PERFECCIONADO PARA SIDECAR^,; caracterizado 

esenoialmente por el hecho de que e l chasis está oonstituido 

por un bastidor cuadrangular cuyos lados menores se prolongan 

transyersalmente y se refuerzan con cuatro escuadras metálica!! 

dispuestas en un mismo sentido; las dos anteriores se solida­

rizan por dos bulones dirigidos hacia la parte anterior y sus-' 

oeptibls áe penetrar en agujeros previs'toB en la base anterior 

$6 la  carrocería,, mientras que las escuadras posteriores es-



tan perforadas coincidiendo con orific ios  previstos en la  pro* 

pía carrocería, para paso de tornillos de tuerca manual, cuya

disposición de elementos da al conjunto.la cualidad de desmon­

table.

3-.- Se reivindica por último como objeto sobre el qua 

ha de recaer e l  Modelo de Utilidad que.Use so lic ita  #CMS3¡8 

PERFEOCIONáBO MM SIDECAREŜ .

Todo tal' y como queda descrito y reivindicado en.la pre­

sente Memoria que consta de seis hojas escritas a máquina por 

una sola cara y dibujos que se acompañan.

Madrid, 28 de Junio de 1958 

UHGRIA
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