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HEMORI A DESCRIPTIVA
que se acompafia a

la molicitud de

un MOPELO de UTILIDAD por VEINTE AROS en ESPARA

a,kavor de
don MARIANO DE CORRAL ESTEBAN, residente en Bil
beo, Gran Via, 6, '

~ Por ‘
"UN PISPOSITIVO QUE SUSTITUYE LA PARTE MECANICA,
TIMONERIA, DE 10S FHENOS DE FERROCARRILES, POR
stsmm HIDRAULICO, DESDE EL EMPUJE INICIAL HAS-
TA EL EMPUJE FINAL".
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La invencién a que se refiere la presente memoria, con§

tituye une novedead industrial, con ceracterfsticas y venta-

jas que la hacen merecedors del privilegio de explotacidn ex

clusiva que por ella se solicita, de acuerdo con las prese

cripdiones del Estatuto vigente de la Propiedad Industrial,
de 26 de_julib de 1929% texto refﬁndido, publicado en 30 de
abril de 1930. '

El objeto de la presente invencidn se refiere a.un dis=
positivo que sustituye la pérte mecénica, timonerfa, de los-
frenos de ferrocarriles, por pistema hidréulico, desde el em
pdje inicisl hasta el empuje final. |

_ En el dibujes adjunto se ha representado ei dispositivo
por el cual se solicita el presente privilegio de Modelo de
Utilidad, habiéndose sefialado con ndimeros sus partes;funda-
mentales. | '

" Como es .sabido, en los vehiculos de ferrocarril que en
la actualidad se frenan, a husille,‘o con aire eompriﬁido, 0
vac{o, per medio de diferentes juegos de bielae,.palancas,
drboles de treﬁa, etc., el sistema que se describe lo simpli-
fica enormemente, pues se’suprimeél;éyor;arte de esp8 ele-
mentqu (timonerfa), y que en el veh!culo Bon los més caros y
coatoBoB. ‘ |

El hueillo de fremo, o bien los cilindros de vaefo, o
los de aire cpﬁprimido, tanto colos cedia uno, como comb-ina-
dos, en luger deé actuar sobre las bielas de un &rbol de fre~
no, actian directamente sobre el eilindro compresor del lfqui
do de freno, y por medio dév;éﬁrtuhézigh convenlentes, se lle

ga seguidamente a los ciiiﬂdfifbsﬂ&éxééquqna;de'laafparta-zgw

- patas.

Con esto, se consigue evitar los grandes inconvenis ntes
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un vehfeulo de ejes con placas de guardia. El tipo de armazén

con los cuales se tropieza en los vehiculos de ferroea:xil,
pues el deegaste diferente de cada zapata, remiere una cons-
tante vigilancia y reglamenpaje de ellas, a fin de que el fre
no a@tﬁeicanvduienteméntg vy no de manera desigual.

En los vehiculos de Bogies, estos cilindritos de:porﬁas
zapatas,‘se sﬁaetan en los mismos elementos de cada bogie, y
en los restantea, o sea en los que nosson de bogies, un arma=-
zén sujeto -nlaa planas de gardia o bastidor, son los que han
de llevar colocados los cilindritos de oada zapata, hpbimmdo
desapaiecida‘per tanto, ademéds de los elementos yé anﬁmeraddn
las traviesas o tziﬁngulas de frpno; con s Boportesﬂ templa
dores, etc., gue como se ha dicho son 106 més costouob, evitég
dose al proplo tiempo, una gran gcantidad de peso en 19 tara
de los mianos.

" En el esquema adjunto, puede apreciarse una de 1§s variag

meneras en que pueden colocarse los cilindritos de zapatas en

indiocado, es puramente informativo, dependiendo du forma, etod
del tipo de vehfculo.

Las ppersonss témicas en la materia, advertirén las ven-
tajas quéipzapotcienaré al transporte rodado delferrocarril
ol dispositivo descrito, por lo que es indudable que ha de te
ner una-gran-aceptacién en el mercado, motivo por el cual el
solicitante desea proteger la idea con un privilegio he«explg
tacién‘eﬁclasiva que le evite féciles imitaciones.

Hechas 1@ descripeién que antecede, hemos de afiadir que
los detalles de realizacién de la idea expuesta, pueden va=-
riar, sin que por. ellgbambie la esencia de la invencién, que
es 1a que se desaribe en los pérrafos qne anteceden y la que

se reivindica en la siguiente
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Bn resamen: E1 Modelo de Utilidad que se solicita, re-

caeré sopre las reivindicaciones que sigen:

1!.? Un dispositivo que sustituye la parte mecédnica,

 timoner{p, de los frenos de ferrocarrilds, pos sistema hi-

drénlico; desde el empuje inicial hasta el empuje final, ca- |

racterizido porque el husille de freno, o bien los cilindros
de vacio, o los de mire comprimido, tento solos cada uno, co
mo combiﬁades, en lugar de actuar sobre las bielas ‘de un &r~

bol de f;eno, actdan directamente sobre el cilindm compresor

- deb 1iqu§dn de fremo, y por medio de las tuberias convenien-

tes se Iiega aeguidamenﬁé a los cilindritos de cada una de
las - porta-zapatas.
2!.~ Un dispoaitivo que shstituye la parte mecénioa,

timenezia, de los frenos de ferrocarriles, por sistema hidréu

" lico, deade el empuje inicial hasta el empuje final, carac=

terizadowporque los cilindritos de porta-zapatas se sujetan
en los misméa elementos de cada bogie, y en los restantes,

0 seé englos que no son de bogies, un armazén sujeto en las
placas de guardia o bastidor son los que han de llevar colo-
cados los cilindrifos'de'eada zapata.

32.~ Se reivindieé. por dltimo, como objeto sobre el
que ha dé recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:

"UN DISPéSITIVO QUE S STITUYE LA PARTE MECANICA, TIMONERIA,
DE LOS FRENOS DE FERROCARRILES, POR SISTEMA HIDRAULICO, DES
DE BL DMPUJE INICIAL HASTA EL ENPUJE FINALM.

Todo conforme queda descrito.en la presente memoris,
que consta de cuatro péginas escrites a miquina y dibujos
adauntaaﬂ | c
" Madrid, 27 de junio de 1958
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