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P A T E N T E  D E  M O D E L O  D E  U T I L I D A 

por VEDME AÑOS

a favor de D o n  S o t t l i e b  R E J S E K  
S t e 1 n k o , do nacionalidad alemana, domiciliado 
on Barcelona, callo do Laforja, ndmero 29, p o r :

"UN ASIDERO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES"*

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El precento Modelo do Utilidad ce halla motivado por 
an nuevo aeidero fijable al interior de loe cochee automá- 
vilea, que ce presta, adonis, a desempañar una multiplicl* 
dad de otras funciones*

El tal asidero ce halla constituido por una barra que 
se fija por la parte interior a la carrocería del automóvil 
concretamente a la parte de la misma comprendida entre el 
borde superior de las portezuelas o ventanillas y el techo,

alean sendo toda la longitud de esta zona*
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Coma dicho, lo función principal do oata barra oa 
permitir que ae aojan a la mioma loa pasajeros del auto­
móvil para anular o amortiguar laa lógicas aaoudidaa que 
produoa la marcha del vehículo. Bu cata aapecto, al aoee- 
aorio que noa ocupa oa realmente eficaz, en primer lugar 
porque, dada la aacaaa altura da loa cochea modernos, re- 
aulta aumamante cómodo aairae al mi amo, y en aegundo lugar
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parque, a oauaa da au abaoluta rigidez, permita anular laa 
aaoudidaa provinentea de cualquier dirección, tanto laa de 
dirección paralela al eje del vehículo (provocadaa por un 
frenaje o aceleración bruaca) como laa que formen óngalo 
con dicho eje (provocadaa per loa virajea). Coaa cata Ul­
tima que no ae alcanza en abaoluto con loa olisióos aaida-

i?
roa da tola, cordón o aimilar, haata ol memento utilizadoa.

Por otra parto, ol acceaorio en cueatión ae preata 
tambiÓn a otraa muchaa aplicacionaa. Así, podrí utilizara#
para suspender dol miaño, a truvóa do oorroapondiontoa per­
chan, laa prendan da veatlr que interese, para la colocación 
de unan eertinillaa de quita y pon, coca may intoroaanto ao-

20 tualmente, dado el oonatante inoremente de la costumbre de 
pernoctar en el propie automóvil durante loa viajen de tu-
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riamo, ate., ate#
Por iltimo, la colocación del aaidero que ae regiatra 

no ofreeerí complicación alguna, ya que podrí simplemente 
atornillarme a la carrocería a trrnvía de dea e mía pontea 
de apoyo, pudiíadeae finalmente ferrarme oxterlormente la 
barra con una funda de plíatiee e aimilar, cuyo color entena 
con ol do la tapicería dol cocho, contribuyendo a embellecer
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el aapeote dol interior dol mismo#

Con objeto de aclarar enante queda expuesto^ ae acompa­
ñan con la presente Memoria Descriptiva unos dibujos en loa
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que ae ha representado un ejemplo concreto de realización 
príctioa del asidero que ae registra. Ni que decir tiene 
que loa talca dlbujoa ae dan únicamente a titulo ilustra­
tivo y aclaratorio, ain que , por tanto, en ningún oaao 

5 ae lea pueda conferir carácter limitativo#
Bn loa dióhoa dibujoa#
ía figura 1 ea un corte convencional mostrando la 

parte euperior del lateral interior de la carrocería de 
un automóvil provisto del asidero que ae registra#

i10 la figura 2 ea una vista del tal aaidero, desmontado
del automóvil#

T, finalmente, la figura 3 os un corte de la barra 
según un plano ortogonal al eje de la misma#

Según ae muestra en los tales dibujos, el asidero ae 
1$ constituye esencialmente a base de una barra 1 que ae adap­

ta en au longitud y configuración a la zona del interior 
de la carrocería 2 del vehículo comprendida entre el borde 
superior de las portezuelas o ventanillas 3 y el techo 4#
Bata barra en ana extremidades $ ae dobla aproximadamente j 

20 en sentido ortogonal y presenta sólidamente fijadas sendas 
placas 6, provistas de orificios 7 para paso de loa tomi­
llos de fijación a la carrocería# j

Facultativamente, y según sea la longitud total de la ¡ 
barra, podrí completarse la fijación de la misma mediante 

25 pantos intermedios, constituidos simplemente per una corta ¡ 
pata 0 terminada en una extremidad en la placa 9 -enólogo

!a las 6 referidas- y por la extremidad opuesta en la abra- !
madera 10, a cuyo travóa pasa la barra 1.

Por último, aegón ya se ha adelantado, y según ae mués*
30 tra en el corte de la figura 3, la barra 1 podrí ir recubier­

ta por una funda 1, de plíatico o aimilar, cayo color entone
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con el del tapizado interior del coche*

Por le demás, y tal come ee lógico, en la realización 
práctica del asidero que se registra, podrán ser objete de 
la máxima variación todos enantes detalles no alteren, cam­
bien o modifiquen la que constituye la eeenoialidad del mis- 
AO+

N O T A

SE REIVINDICA:
1 - Un asidero perfeccionado para vehículos automóvi­

les, caracterizado por constituirse esencialmente a base de 
una barra que ae adapta en longitud y configuración a la zo­
na del interior de la carrocería del vehículo, comprendida 
entre el borde superior de las portezuelas y ventanillas y 
el teoho^ cuya barra se fija a la carrocería por mediación 
da sendas placas que se atornillas a la misma, y se hallan 
solidarizadas a las extremidades de la dicha barra que apa­
recen convenientemente curvadas.

2 - Un asidero perfeccionado para vehículos automóvi­
les, caracterizado porque pueden disponerse puntos interme­
dies de fijación déla barra referida en la reivindicación 
anterior, constituidos por una pata de longitud adecuada que 
por una extremidad es solidaria de una placa que se atorni­
lla a la carrocería, y por la extremidad opuesta presenta una 
abrazadera a cuyo travós pasa la dicha barra*

3 - Un asidero perfeccionado para vehículos automóviles.

Consta la presente Memoria Descrip­
tiva de cuatro hojas mecanografiadas, es­
critas por una sola cara, numeradas del 1 al 
4 y con sus líneas numeradas, a su vez, de cinco en cinco y de dibujos,* anexos*

' t
Barcelon*, Junio 195#*
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