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ME M O R I  A,, DE S C R I P  T I  VA

Correspondiente a un Modelo de U tilidad, que se so lic ita  por vein­

te años, para todo e l te rr ito r io  Nacional y sus ^olonias, a favor 

de Don Angel García Asensio, nacionalidad española, residente 

en ZARAGOZA, ca lle  de Domingo RAM, le t r a  A, por:

" UN CARRO BASCULANTE PERFECCIONADO "

E l presente registro  de Modelo de U tilidad, concierne, como 

su enunciado indica, un carro basculante perfeccionado, de acuer­

do con la  descripción detallada que del mismo se re a liz a , debien­

do interpretarse siempre este concepto en su más amplio sentido 

y nunca en lim itativo .

Para mejor comprensión de este objeto, se adjuntan a la  pre­

sente memoria descriptiva dos hojas de planos, en la s  que a t ítu ­

lo  de ejemplo, se representan todas y cada una de la s  partes que 

lo  forman y relación que guardan entre s i .

En la s  c itadas hojas de dibujos, se aprecian la s  siguientes % 

referencias:

HOJA PRIMERA*" Representa una v is ta  la te ra l  del carro bascu-T
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lante objeto de este reg istro  en su posición inoperanteh^En la  

misma tenemos:
1.-* Colector propiamente dicho, de forma y dimensiones con­

venientes.

Esta ca ja  ir a  construida en chapa metálica de espesor con­

veniente.

8 .-  P letina de refuerzo establecida en cada la te ra l del ca- 

80 rro cuya disposición determina un aumento de la  resisten cia  a la  

presión de la  carga* Está prevista su colocación en sentido ver- 

t io a l  y central con respecto a su e je  de figura*

3.- Angulo metálico situado periféricamente en la s  a r is ta s  

superiores de la  caja colectora, para determinar un aumento de 

88 resisten cia  a l a  de formación estrcu tural.

4*- Pletina laminada, montada basculante con relación a la  

pletina -8- sobre un punto de giro centralmente establecido, que 

determina la  fase  funcional del carro en su basoulamiento y posi­

ción inoperante.

30 Esta p letin a va unida a l  eje de la s  ruedas en la  forma más

conveniente.

8 .- Ruedas en numero de dos, dispuestas aproximadamente en 

la  parte in ferio r central del conjunto y montada sobre e l e je  g i­

ratorio  correspondiente.

33 Puede ser este sistema rodante en rueda neumática o maciza

o bien a base de llan ta  m etálica, ya que e llo  no a lte ra  la  esen- 

c ialldad  de este  Invento.

Asimismo e sta  previsto, de que dichas ruedas vayan acondicio­
nadas en disposición parale las entre si o bien presenten en su par- 

40 te in ferio r  una inclinación conveniente, para perm itir la  subida 

o paso por sectores de menor anchura que e l  e je  común de giro.

Sobre este  punto no se lim ita una aplicación o finalidad ex- 

oluslva, ya que en la  práctica ae u tiliz a rá  e l  tipo  mas convenien­
te .



45 ^ 6*- brazos o palancas de accionamiento, en número de doa y

situados en la  parte posterior del carro, en posición horizontal, 

y para lela , cuya finalidad  es la  de determinar e l  a rrastre  o em­
puje del carro.

7 . - luntos de apoyo f i jo ,  constituidos por p letin as y situa-

60 dos perpendicularaente con respecto a la s  manillas -6- cuyo ori­

gen corresponde a una pletina dispuesta en sentido transversal en 

la  superficie posterior de l a  caja colectora.

Estos puntos de apoyo irán rectos paralelamente o bien en 

posicioh oblicua y unidos a base de contención en la  fonna mas :
55 adecuada.

8 . - Tirantes de refuerzo de lo s puntos de apoyo, que comple­

mentan l a  base de sustentación del carro y que están formados res-  ̂

pectivamente por dos p letin as laminadas, convenientemente acodadas ; 

cuyo origen corresponde a la s  prolongaciones la te ra le s  de la s  p ro - !
60 longaciones de lo s  brazos de tracción y empuje, que están proyec­

tados en lin ea inclinada hasta e l  propio eje de ruedas, actuando 

a l  propio tiempo de elementos de refuerzo.

9 . - Argollas situadas en la s  p letin as angulares p eriféricas 

del coleotor y que han de serv ir  para e l  izamiento del carro por

65 grúa o sim ilar, estando calculada técnicamente su colocación para 

que en la  elevación no se desnivele la  carga, es decir que tiene 

establecido un centro de gravedad perfecto.

10 . - Medio de bloqueo previsto para determinar la  retención 

eventual o f i j a  de la  ca ja  sobre la  sección metálica transversal

-70 de los puntos de apoyo y que está  constituido pormdos elementos 

orificados que penniten e l  paso de un pasador o sim ilar o bien 

pueden actuar por medio de resorte e lá stico .

11.  - Asa dispuesta en l a  parte posterior y superior del de­

posito de carga para f a c i l i t a r  su basculamiento mediante e l cam-

75 bio de gravedad.
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^ HOJA SEGUNDA.- Representa este carro en posición, de descarga

y por haber sido anteriormente citadas sus referencias, no se con 

sidera precisa su repetición.

q. has ventajas de este carro perfeccionado, son m anifiestas 

80 Hitándose entr otras la s  sigu ientes:

Facilidad de transporte, reducido peso, elevaoión sen cilla , 

basculamiento y recuperación a su posición in ic ia l  sen cillo , má­

xima superficie aprovechable para la  carga, amortiguación perfec­

ta , fuerte y de gran duración a s í  como económico en su coste.

85 D escritas sufic&entejaente la s  partes que constituyen e l obje­

to del presente reg istro  de Modelo de U tilidad, su aplicación y 

ventajas se hace constar expresamente que cualquier modificación 

que se introduzca en e l mismo, tanto en forma, dimensiones o clase 

de material empleado, se considerará incluida dentro de esta  pro-

90 teoción en tanto no alteren  o modifiquen esencialmente su f in a l i­
dad carac te rística .

N O T A

Por último se declaran de novedad y u tilid ad  la s  siguientes:
¡ R E I V I N D I C A C I O N E S

95 i s . -  Un carro basculante perfeccionado, caracterizado esen­

cialmente por comprender mía ca ja  colectora de foxma y dimensio­

nes convenientes, que presenta en su parte superior y en sentido 

perlferioo un refuerzo establecido a base de pletina angular y 

en la  parte central y en sentido v ertica l unas p letin as laminadas 

100 como zona de resisten cia  a la s  presiones naturales de la  carga,

comportando en su parte superior unas argo llas paralelas entre s i 

previstas como medio de elevación por grúa o sim ilar.

29.- Un carro basculante perfeccionado, según la  anterior 

reivindicación, caracterizado esencialmente por comprender unas 

105 palancas de empuje y tracción e l  carro propiamente dicha, dispues­

ta  en la  parte anterior del mismo y en sentido horizontal y para­

le lo , cuyos brazos se prolongan en plano oblicuo a lo  largo de la
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caja y van a unirse a l  eje de giro y basculamiento del conjunto, ¡ 

presentado dos puntos de apoyo f i jo s ,  formados por elementos r i-  s 

110 gldos en sentido v ertica l cuyo origen corresponde a l  manillar y ¡ 

unos apoyos complementarios formados por p letin as laminadas acoda-, 

das y f i ja d a s  directamente sobre la  prolongación de la s  palancas 

citadas# í

89.- Un carro basculante perfeccionado, según la s  anterio- 

115 res reivindicaciones, caracterizado esencialmente por comprender 

unos elementos rodantes constituidos por dos ruedas macizas, neu­

máticas o llan ta  metálica soportado sobre un e je  conveniente y 

dispuestas perpendicularmente inclinadas, cuyo eje va adaptado ¡ 

sobre un elemento basculante formado por dos p letinas dotadas de 

120 puntos de giro y dispuestas en lo s la te ra le s  de la  caja colecto­

ra, comportando un medio de bloqueo formado por dos piezas perfo­

radas prev istas para unir por pasador o sistema sim ilar que cons­

tituye e l elemento de retención f i j a  o eventual en su fase inope­

rante y presentando un asa  para f a c i l i t a r  e l  basculamiento y re- 

125 torno de l a  ca ja  colectora.
4 9 . -  "  UN CAREO BASCULANTE PERFECCIONADO "

-¿odo e llo  t a l  y como se describe en e l cuerpo de la  presente 

Memoria descriptiva, se reivindica en su nota y se representa a t 

tu l o de ejemplo en la s  adjuntas hojas de planos.
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