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Oorrespondiente a un lModelo de Utilidad, que se solicita por vein-
te afios, para todo el *erritorio dacional y sus uolonias, a favor
de Don Angel Garcfa Asensio, de nacionalidad espafiola, residente
en ZARAGOZA, calle de Jdomingo RAM, letra A, pors

» UN CAR:O BASCULANCE PERFECCIONADO »

El presente registro de Modelo de Utilidad, concierne, como
su enunciado indica, un carro basculante perfeccionado, de acuer-
do con la descripcidn detallada que del mismo se realiza, debien-
do interpretarse siempre este concepto en su mds amplio sentido
¥y nunca en limitativo.

Para mejor comprensidén de este objeto, se adjuntan a la pre-
gente memoria deécriptiva dos hojas de planos, en las que a titu-
lo de ejemplo, se ;:epresentanr todes y cada una de las partes que
lo forman y relacidn que guardan entre si. :

En las ciltadas hojas de dibujos, se aprecian las iguien'tea‘_fﬁ

referenciast

HOJA PRIMERA.- Representa ura vista leteral del carro baacu—{j’ig"
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lante objeto de este registro en su posicidn inoperanteSlgﬁ la

- 2 -

misma tenemoas

1.~ Colector propiamente dicho, de forma y dimensiones con~
venientes.

Bgta caja ira construide en chapa metdlica de esgpesor con-
veniente.

2,~ Yletina de refuerzo estavlecida en cada lateral del ce-
rro cuye disposicién determine un aumento de la resistencia a la
presién de la carga. Estd prevista su colocacién en sentido ver-
tical y central con respecto & su eje de figura. A

3.- Angulo metdlico situedo periféricamente en las aristas
guperiores de la ecaja colectora, para determinar un aumento de
resistencia a la de formacidn estroutural.

4.~ Pletina laminada, monbtada baseulante con relacién a la
pletine -2~ sobre un punto de giro centralmente establecido, que
detemina la fase funcional del carroc en su baseculamiento y posi-
cidn inoperante, . i

Esta pletine va unida al eje de lms ruedas en la forma més |
conveniente,

5.~ Buedas en nimero de dos, dispuestas eproximadamente en
la parte inferiof central del conjunto y montada sobre el eje giLl
ratorio correspondiente, |

Puede ser este sistems rodante en ruede neumdatica © maciza
0 bien a base de llanta metdlica, ya gue ello no altera la esen-
¢lalldad de este invento.

Asimismo esta previsto, de gue dichas ruedas vayan aoondicio—
nades en disposicidn paralelas entre si o bien presenten en su par
te inferior una inclinscidn conveniente, para permitir la subilda
o paso por sectores de menor anchura que el eje comin de giro.

Sobre este punto no se limita una aplicacién o finalidad ex~
olusiva, ya que en la préctica se utilizard el tipo mas convenien~

te.
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6.~ Srazos o palancas de accicnamiento, en nimeroc de dos y
situados en la parte posterior del carro, en posicidn horizontal
¥ paralela, cuya finalided es la de determminar el arrastre o em-
puje del carro.

7.- tuntos de apoyo fijo, constituidos por pletinas y situa-
dos perpehdiculannente con respecto & las manillas -6+« cuyc ori-
gen corresponde a una pletina dispuesta en sentido transversal en
la superficie posterior de le caja colectora.

Estos puntos de apoyo iran rectoé paralelemente o bien en
posicioh oblicua y unidos e base de contencidn en la forms mds
adecuada.

8.~ Tirantes de refuerzo de los puntos de apoyo, que comple-

H

mentan la base de sustentacidn del carro y que estan formados res—?
pectivamente por dos pletinaes laminades, convenientemente aécdadas§
cuyo origen corresfionde & las prolongaéiones laterales de las pro-;
longaciones de los brazos de traccidn y empuje, gue estan proyeo~ |
tados en linea inclinada hagta el propio eje de ruedas, actuando
al propio tiempo de elementos de refuerzo.

9.~ Argollas situadas en las pletinas angulares periféricas
del colector y que han de servir pare el izamiento del carro por
grua o similar, estendo calculads tecnicamente su colocacidn para
que en la elevacidén no se desnivele la carga, es declr que tiene
establecido un centro de gravedad perfecto.

10, - Medio de blogueo previsto para determinar la retencidn

eventual © iija*de la caja sobre la meccidn metdlica trensversal

de los puntos de apoyo y que esté constituido pormdos elementos

orificados que permiten el paso de un pasador o similar o bien

pueden actuar por medio de resorte eldstico.
11.- Asa dispuesta en la parte posterior y superior del de-

rosito de carga para facilitar su basculamiento mediante el cam-

bio de gravedad.

.
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HOJA SEGUNDA.~ Representa este carro en posicién de desbarga

- 4 =

y por“héber gldo éhteriormente cltadas sus referencias, no se con-%
sidera precisa su repeticidn.

¥  las ventajas de este carrc perfeccionado, son manifiestas
nitan&ose entr obras las sigulentes:

Facilidad de transporte, reducido feso, elevacidén sencilla,
basculamiento y recuperacidn a su posicién inicial senoillo,.mé-
xima superficie aprovechable pars la carga, amortiguacidn perfec-
ta, fuerte y de gran duracién as{ como econémico en su coste.

Descritas sufichentemente las partes que constituyen el obje-
to del presente registro de Modelo de Utilidad, su aﬁlioacién ¥
ventajas Se hace constar expresamente gue cualguler modificacién
que se introduzca en el mismo, tanto en forma, dimensiones o clase
de material empleado, se considerard incluida dentro de esta pro-
teceidn en tanto no alteren o modifiquen esencialmente su finali-
dad caracteristica.

| NODA
Por dltimo se deélaran de novedad y utilidad las siguienfes:
REIVANDICACIONES |
#,- Un carro basculante perfeccionado, caracterizado esen-
cilalmente por comprender une caja colestora de forme y dimensio-
nes convenientes, gue presenta en su parte superior y en sentido
periférico un refuerzo establecido & base de pletina angular y
en la parte central y en sentido vertical unas pletinas laminadas
como zona de resistencia a las preéiones naturales dé la ecarga,
comportando en su parte superior unas argollas paralelas entre si
previstas como medio de elevacidn por grua o similar, '

Z2%,- Un carro basculante perfeccionado, segﬁn la anterior

reivindicacién, caracterizado esencialmente por comprender ﬁnas

palancas de empuje y traccién‘el carro proplamente didha, dispues-

~ ta en la parte anterior del mismo y en sentido horizontal y PETE~

lelo, cuyos brazos se prolongan en planc oblicuo a lo largo de la
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caja ¥y van a unirse al eje de giro y basculamiento del conjunto,
presentado dos puntos de apoyo fijos, formados por elementos ri- :

gidos en sentido vertiocal cuyoc origen corresponde al manillar y |

wios apoyos complementarios formados por pletinas laminadas acodaf

das y fijadas directemente sobre la prolongacién de las rmlancas
citadass :

38,- Un carro basculante perfecclonado, seglin las anterio-’
ras reivindicaciones, caracterizado esenciaslmente por comprender
unos elementos rodantes constituidos por dos ruedas ﬁaoizas, nea—;
médticas o llanta metdlica soportedo sobre un eje conveniente y g
dispuestas perpendicularmente inclinedas, cuyo eje va adaptado é
gobre un elemento basculante formedo por dos pletinas dotadas de 2
puntos de giro y dispuestes en los laterales de la caja colecto-
ra, conporbando un medio de blogueo formado por dos plezgs pexfo-
radas previstas para unir por pasador o sistema similar gque cons-
tituye el elemento de retencidn fija o eventual en su fase inope-
rante y presentando un asa para facilitar el baséulamiento y re-
torno de la caja colectora.

4%,- » UN CARRO BASCULANTE PERFECCICKADO »

“odo éllc tal y como se describe en el cuexrpo de la presente
Memoria Bescriptiva, se reivindica en su nota y se represenia a t
tulo de éjemplo en las adjuntas hojas de planos,

Zgta Memoria ?escriptiva consta d#]cinco hojas foliadas a do

1 /;
espacios y por una sola de sus carasJ/
. , ?
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Madrid,
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