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M O D E L O  DE U T I L I D A D

que se s o l i c i t a  por 20 aR oa,para España y su s posesion es -  

a favor de Don MARIANO MASSOTTI SILVESTRE,de nacion alidad  

esp añ o la , re sid en te  en T eru e l, Avda. Calvo S o te lo , n&a. 1 , 

por:

"UN ABARATO CONTROLADOR POR MANDO DE LOS GASES DE ESCA­

PE EN LOS MOTORES DE EXPLOSION *

M e m o r i a ,, d e s c r i p t i v a

E l presente Modelo de U tilid ad  se  r e f ie r e  a un ap arato  

que adaptado a cu alqu ier motor de e x p ló s iá n íre g u la  a  vo­

luntad lo s  g a se s  da escape economizando carburante y apro- 

5 vechando debidamente l a  cumibustiÓn de á s t ^ .

Sabido es por tod as l a s  persson as re la c io n a d a s  con moto­

r e s  de e x p lo sió n , l a  extrema v ig i la n c ia  y p eriód ica  lim pie­

za que hay que v e r i f i c a r  en lo s  tubos de escape y s i le n c ia -  

s o s ,  para que lo s  motores e stán  en condiciones de ren dir -  

10 su  potencia máxima*

Los ap ara to s s i le n c io so s  en g e n e ra l!  no són autom ática­

mente re g u la b le s  para a ju s t a r lo s  6n cada in stan te  a  l a  can­

tid a d  de humos que escapan d e l motor segdn l a s  condiciones 

de tr a b a jo  y revo lu cion as a  que e s to s  actden *

15 Sobre todo , lo s  que se  r e f ie re n  a veh ícu lo s de tr a c c ió n ,

t a le s  como autom óviles,cam iones,m otos o t r a c t o r e s , s i  se  en-
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cuentram a lg o . oB stro idoa rea tan  notable fuarza^'^ p j^ iB il js ¿ \

dad de rendimiento a l  motor "ahogándose" ástea^ B Í áe dá teáb

gas a fondo, y rindiendo mal su  poten cia efectív# '#  ""
'%...... ... -. *

Con l a  adaptación  tan  s e n c i l la  d e l ap arato  que se re iv in d i-  !;
ca y que a continuación d eta llarem o s, que pertm ite en c a rre te -  í 

r a  e l  máximo d e sa rro llo  de potencia y  velocid ad  a l  motor, pue- } 

de re d u c irse  l a  sonoridad o r&ído d e l escape a  tra v á s  d e l s i ­

len c io so  en C a p ita l, consiguiendo lo  que tan to  se desea y es 

preocupación de lo s  Ayuntamientos y A utoridades de grandes ca- i 

p í t a l e s ,  o se a  e l  verdadero y máximo s i le n c ia d o r  con muy pocos <} 

d ec ib e le s ya que aumentando l a  potencia c ile n c ia d o ra , aunque -  } 

con e l lo  r e s t a  fu e rz a , en C a p ita l funciona ig u a l a l  no ten er -  ¡ 

que d e sa r r o lla r  su  potencia y velocidad  máxima. En cambio e l  

mismo áó to r o v eh ícu lo , cuando s a le  a c a rre te ra  l ib r e ,  fu era  - 

de todo centro urbano, puede re g u la r  l a  s a l id a  de g a se s  acon* 

dicionándole a l  punto exacto que a l  momento req u ie ra ,se g án  sea 

subida de un puerto , b a ja d a s , cu e sta s  prolongqdas, l la n o s ,  e t c . !  

e sto  pues puede re g u la rse  instantáneam ente mediante mando sítua-i 

do a l  lado del volante o m an illar ,en  todos lo s  puntos comprendi-j 

dos entre a lgo  s im ila r  a l  escape l ib r e ,  a l  s i le n c io so  de Capi­

t a l .

En concreto su s condiciones de reducido p r e c io ,fa c i l id a d  -  

de adaptación  a cu a lq u ier  motor, co n tro l autom ático por mando, ; 

economía de com bustible, y máximo rendim iento de lo s m otores, 

hacen e s te  aparato  verdaderamente im preasin d ib le  para e l  f in  ¡ 

que ha sido  cread o . i

Para mejor comprensión de a sta  memoria,se i lu s t r a  la  misma 

con una h o ja  de d ib u jo s que o frecen  d iv e r sa s  f a s e s  o p iezas de 

l a  re iv in d ic a c ió n  d e l ap ara to .

La f ig u r a  1 rep resen ta  un conjunto del ap ara to  situ ad o  en e l

tubo de escape entre e l  f i n a l  de Asta y e l  s i le n c io so  normal.
La n * 2 muestra la  p ieza envolvente que vá f i j a  e l  tubo de

e scap e .
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La n* 3 d e ta l la  l a  p ieza re c ib id a  que ae d e s liz a  por e l  in­

te r io r  de la  an te r io r  y que ae a ju s ta  en su r e c o r r í ^  tubo 

de escape del motor*

La nB 4 ofreoe un d ibu jo  del muelle que efectú a e l  movimien­

to de re tro ce so  de e s t a  p ie z a , y

La f ig u r a  ns 5 , se r e f ie r e  a lo s  ac c e so r io s  complementarios 

t a l e s  como maneta de mando o c o n tro l,c a b le s ,fu n d a s  e tc .n ece sa­

r io s  para tra b a r  y unir mecánicamente l a s  p iezas a n te r io re s *

De acuerdo con e s t a s  f ig u r a s  e in d icac io n es describim os a - 

continuación  l a s  c a r a c t e r í s t ic a s  de e ste  apa r a to ,o b je to  da es­

te  Modelo, e l  cu a l e s t á  co n stitu id o  por una pieza m etáliea  (n^

2 ) , troquelada o nó de forma c i l in d r ic a ,  que va su je ta  a l  tubo 

de esoaoe mediante b r id a ,to r n i l lo  u otro  sistem a*En e l  in te r io r  

de e s t a  p ieza , se d e s liz a  o tra  de s im ila r  construcción  y forma 

aunque de menor diám etro y lon g itu d  (n^ 3) la  cual a su  vez se 

d e s l iz a  también a ju s ta d a ,so b re  e l  tubo de escape normal ( A ) 

cubriendo to t a l  o parcialm ente a vo lun tad , una pequeña abertura 

( B ) p rac ticad a  en dicho tubo de escap e . Para e v ita r  e l  escape 

totalm ente l ib r e  y l a  correspondiente descompensación del motor, 

l a  in c is ió n  o escape mecánico d6l tubo d6 escape (b)ha sid o  prac­

t ic a d a  en uno de lo s  Hados o en v a r io s ,  pero siempre a 90 g ra­

dos de l a  t r a y e c to r ia  normal de exp u lsión  de lo s  g a se s  d e l mo­

to r  proyectados.

Para l a  recuperación  de posic ión  de e s t a  pieza n^ 3# l le v a -  

un muelle de acero n^ 4 , in te rc a la  do en tre l a s  p iezas nS 2 y 3 

pudieñdo quedar también en cu alq u ier p o sic ión  de su  re c o rr id o , 

mandando por a l  oable de mando, maneta de acción  o cable co rres­

pondiente a l a  f ig u ra  n^ 5*

D e sc r ita  su ficien tem ente la  n atu ra leza  y o b je to  de e s te  Mo­

delo de U til id a d , se declara  que lo s  puntos sobre l a s  que ha 

de re cae r  e l  mismo e stán  comprendidos l a s  s ig u ie n te s :
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13^- Un aparato  con tro lador por mando, de loe g a se s  de es­

cape en lo s  motores de exp lo sión , carac terizad o  esencialm ente 

por comprender montada sobre éL propio tubo de escap e , uria p ie­

za m etálica  de forma y dimensiones convenientes que va unida a 

su  base por loa medios ededuados, d eslizán d ose  dentro de e s te  

elemento, o tra  pieza de e stru c tu rac ió n  y con figu ración  s im ila r ,  

que ya atontada d esliz an te  a base de un a ju s te  de p re c is ió n  - 

sobre e l  tubo de escape y actuando de oobertura t o t a l  o par­

c i a l  sin cron izada a l  mando, una escotadura p rac ticad a  en e l  -  

expulsor de g a se s  y coincidente con e l  reco rrid o  de la  p ieza 

de cobertura en toda su  lo n g itu d .

23 . -  Un ap arato  controlador por mando de lo s  g a se s  de esca­

pe en lo s  motores de ex p lo sió n , c a rac te r iz ad o  esencialm ente -  

según l a  an te r io r  re iv in d ic a c ió n , por comprender una abertura 

p racticad a  en a l  tubo de escape , y  en un l a t e r a l  de su p e r f ic ie  

con e l  f in  p rev isto  de que l a  s a l id a  secun daria  de lo s  g a se s 

de expansión , se encuentren en posic ión  angular conveniente -  

con respeoto  a la  t r a y e c to r ia  normal de lo s  g a se s  de e x p u l ­

s ió n *

5 s * -  Un aparato controlador por mando, de los g a s e s d e  e s­

cape en lo s  motores de ex p lo sió n , segán  l a s  a n te r io re s  r e i ­

v in d icac io n es, ca rac te r iz ad o  esencialm ente por comprender un 

muelle adecuado acoplado entre e l  elemento de contención y -  

e l  in te r io r  d e s liz a n te , que determina e l  re tro ce so  de la  pie­

za de cobertura a ju sta d a  a l  tubo de e sc a p e , su sc e p tib le  de -  

detención en cu alq u ier  punto de su re c o rr id o , controlada por -  

e l  cab le de mando , maneta de accionam iento y cabl6 correspon­

diente que forma e l  d isp o s it iv o  masónico de enlace para su  -  

funcionam iento, diendo su sc e p tib le  de co locación  oada d isp o ­

s i t iv o  en un tubo de e scap e , con resp ecto  a l  número de á l lo s
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ge que consta e l  m otor, sin cron izad os a  un mando 5n ico .

4B .- m  APARATO CONTROLADOR POR MANDO, DA LOS GASES DE 

ESCAPE DE LOS MOTORES DE EXPLOSION,-

Todo e l lo  t a l  y como se describe en e l  cuerpo de e s ta  me­

m oria, se re iv in d ic a  en su  nota y se  rep re se n ta  a t i t u lo  de 

ejemplo en l a s  ad ju n tas h o ja s  de planos.

E sta  memoria d e sc r ip tiv a  consta de cinco h o ja s , fo l ia d a s  y
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