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que se solicite por 20 afioa,para Espafie y sus posesiones =
a favor de Don MARIANO MASSOTTI SILVESTRE,de nacionalidad
espafiola, residente en Teruel, Avda. Calvo Sotelo, nim. 1,
por:

“UN APAIUE.T(i CONTROLADOI: POR WANDO DE LOUS GASES DE LSCa-
PL EN LOS HOTORES DE EXPLOSION *

Memooria descriptivea

Bl presente Modelo de Ytilided se refieré & un aparato
que adaptado & cualquier motor de explesidniregula a vo=
lunted los gases de escepe econnhizando cerburaente y apro-
vechando debidemente la cumbustién de éotg.

Sebido es por todas las perssonss relacionades con moto-

res de explosidén, la extrema vigilancis y periddica Iimpie-

- 2R que hay que verificar en los tubos de escape y silencie~

808, para que los motores estén en condiciones de rendir -
su potencia méximai

Los aparatos silenciosos en generall no sén automdtice~-
mente regulables pare ajustarlos en cada instante & la can-
tidad de humos que escapan del motor seglin les condiciones
de trabajo y revoluciones a que estos actden.

Sobre todo, los éue se refieren & vehiculos de traccidn,

tales como gutomdviles,cemiones,motos o tractores,si se en-
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cuentram algo obstruidoa restan notable fuarza y pge:bllis

dad de rendimiento el motor “ahogéndose” IR TY ;zi §e dé teéb

ges a fondo, y rindiendo mal su potencia efectiﬁggﬁ
Con la adaptecién ten sencilla del aparato que &6 féiﬁindi-
ca y que a continuacidén detellaremos, que pertmite en carrete- E
ra 6l médximo desarrollo de potencia y velocided al motor, pue- ?
de reducirse la éonoridad o rdfdo del escape a través del si~ )
lencioso en Capital, consiguiendo lo que tanto se desea y és
preocupacifn de los Ayuntemientos y Autoridades de grendes ca-
pltales, o sea 8l verdadero y médximo silenciador con muy pocos
decibeles ya que aumentando la potencia cilencisdore, aungue =
con ello resta fuerza, en Capital funciona igusl al no tener -
gue desarrollar su potencia y velocidad méxima. En cambio el

mismo tobtor o vehiculo. cuando sele & carretera libre, fuera =

de todo eentro urbeno, puede regular le sslide Ge gases acon+

diciondndole al punto exacto gqus el momento requiera,segfin ses f
subida de un puerto, bajades, cuestas proionquas, llanos, etc.%
esto pues puede regularse imstenténeemente mediante mando situaé
do al 1ado del volante o menillar,en todos los puntOS_comprendié
dos entre slgo similar al escape libre, al silencioso de Capi- §
tal. ' |

n concreto sus condiciones de reducido preciq,facilided -
de adaptecién @ cualquier motor, control automftico por mando,
econom{a de combustible, y médximo rendimiento de los motores,
hacen este eparato verdaderamente impressindible para el fin ;
que he sido ecreado. ?

Pare me jor comprensidn de esta memoria,se ilustra la misms
con una hoja de dibujos que offecen diversas fases o piezas de
la reivindicecidn del aparato.

La figura 1 representa un cenjunto del aparzto situsdo en el

tubo de escape entre el final de €sta y el silencioso normel.
la n® 2 muestra la pieze envolvente que vé fije el tubo de

escape.
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- continuacidn las curacterfstices de este aperzto,objeto de es-

la n? 3 detalle le pleza recibida que se deslize boﬁ‘eiain-

" terior de la anterior y gue se ajusta en su recofri@gAggwrubo

de escape del motors

La n? 4 ofrece un dibujo del muella que efectlis el movimien- ;

&
4
§
¥
¥

to de retroceso de estalpieza, y
la figura n? 5,se¢ refiere & los esccesorios complémentarios
tales como maneta de mando o control,cables,fundes etc.necesa-

rios para trabar y unir mecénicemente las piezas anteriorss.

De acuerdo con estas figures e indiceciones describimos & =-

te Modelo, el cuel esté constituldo por une piezs metdlica (n®
2 ),troquelada o né de forma cilfndrica, que va sujeta al tubo
de escuoe mediante bride,tornillo u otro sistemea.En el interior
de esta piezas, se desliza otra de similar construccidén y forma
sunque de menor didmetro y longitud (n® 3) la cual a su vez se
desliza tambien & justeda,sobre el tubo de escape normal ( & )

cubriendo totel o parcialmente a volunted, una pequefia ebertura

- ( B ) practicada en dicho tubo de escape. Para evitar el escape

totalmente libre y la correspondiente descompensecién del motor,
la incisién o escape mecdnico del tubo de escepe (b)ha sido prze
ticada en uno €e¢ los fados o en varios, pero siempre & 90 gra-
dos de la trayectoris normel de expulsidn de los gases del mo-
tor proyectados.

Para la recuperscidén de posicidn de esta pieze n® 3, lleva-
un muelle de acero n? 4,intervalado entre las piezés n? 2y3
pudiendo quedar tamﬁien en cuslquier posicidén de su recorrido,
mandendo por el cable de mando, maneta de accidn o cable corres-
pondiente a la figura n? 5.

Descrita suficientemente la natureleza y objeto de este Ko-
delo de Utilidad, se declore que los puntos sobre les que ha

de recaer el mismo estén eomprendidos las siguientess
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REIVINDICACTIONES

s S g oo b

. l&.~ Un aparsto conxroladof por mando, ¢e los geses (e es~
cape en los motores de explosidn, caruocterizedo esencialmente
por comprender montada sobre €l proplo tubo de escape, una pie~
za metdlica de forma y dimensionas convenlentes gue ve unide a
su buse por los medios esdeduados, desligfndose dentro de este
elemento, otra piezz de estructurccidn y configurscibun similar,
que yu wontedls deslimente & lase de wn ajuste de precisidn -
sobre el ftubo de escape y actuando de oobertura totel o par-
clal sincrohizada al mando, une escotadures precticada em 6l =
expulsor de gases"y coincidente con el recorfido de la piesza
de cobertura en toda su longitud.

28.,~ Un aparsato contiolador por mando de los gases de esca=
pe en los motores de explosién, caracterizedo esencialmente -
seglin la enterior teivindicacidn, por comprender una abertura
practicade en el tubo de escape, y en un laterazl de superficie
con el fin previsto de que la sslide secundaria de los gases
de expansidn, se encuentren en posicidn angular conveniente -
con respecto a la trayectoria normel de los gases de expul=-
éién-

38,~ Un eparato controleder por mando, deé los gases de es~
cape en los motores de explosibn, seglin las anteriores rei~—
vindicaciones, caracterizado esencialmente por comprender un
muelle adecuado acoplado entre el elemento de contencién y -
el interior deslizente, que determina el retrocess de la pié-
za de cobertura ejustada al tubo de escape, susceptible de =
detencidn en cualquier punto de su recorrido, controladz por =
el.cable de mando, muneta de accionsmiento y cable correspon-
diente que formes el dispositivo mecfinico de enlace pare su =
funcionamiento, diendo susceptible de colocacidn cade dispo-

gitivo en un tubo de escape, con respemto sl nfimero de §llos
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de que consta el motor, sincronizedos a un mando dnico. 3

’ 48.~ UN APARATO CONTROLADOR POR MANDO, DE LOS GASES DE

ESCAPE DE LOS LOXORLS DE LiPLOSION =
ngo ello tal y como se describe en €l cuerpo de este ﬁﬁ-
moria, 86 reivindica en su nota y se representa & tf{tulo de E
e jemplo ch las adjuntas hojas de plsnose. E
tigte memoria descriptive consta de cinco hojas, follades ¥

mecanogrefis das por una s0la de sugfcerzs y a dos espaclose=

hadrid, 27 de Octulre de 1.958
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