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i MODELO DE UTILIDAD

Solicitante: Pon Emilio NAVAS PAREJO, de nacionalidad espafiola

| de combustién interna, especialmente de gasolina, es un pro-

| tes entre sf, como los varios tipos de "starter" anexos a los
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MEMORIA DESCRIPTIVA
Sobre:
" UN DISPOSITIVO PARA BL ARRANGUE EN FRIO DE LOS MOTORES DE
‘ COMBUSTION INTKRNA ",

domiciliado en 9ranada, calle de 4ben-Humeya, 3.
Bg gabido que el arranque en frio de los motores

blema dificil y que ha tenido una série de soluciones diferen-

carburadores normales, Es un problema que ha si ampHiamente
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estudiado y aigunas de las soluciones conocidas son bastante
buenas, sin embargo en clertas ocasiones tambien fallan los
"starters",

B objeto del presente invento es una nuevo so-
lucién del entiguo problema que esté'basado en la nueva idea
fundamental de que las gasolinas todas no tienen un punto de
evaporacién exactamente igual para la totalidad de su masa,
sino que siempre existe un porcentaje mayor o menor gue se
gvapora a menor temperatura que eh resto ya que el fraceiona-
miento de las diferentes claées de gasolina normal en el uso,
no es tan exacto que se limita con exactitud a un solo punto
de evaporacién,

Partiendo de ésta observacidn, la idea fundamen-
tal del invento consiste en hacer pasar el aire en movimiento
ascendente para los primeros momentos del arranque, a través
de una masa de gasolina desde abajo hacia arriba sin inyec-
tar ni arrastrar gasoclina lfiquida al tubo de admisién, adonde
80lo llegard aire mezclado con la fracién de evaporacidn mas
baja de la gasolina eh forma gaseosa, “sta mezcla muy rica pe-

ro fria, al entrar al tubo de admisidén, €rio tambien, no se

% precipita ni se condensa en las paredes del btubo de admisidn

| ni en las paredes de los cilindros y es la garantia de que

instantameamente con la chispa de la bujia se produgca la
explosgién,
Lpos dibujos adjuntos ilustran un ejemplo de eje-

cucién del nuevo dispositivo con el cusl se logra el arranque

i en frio instantaneo.

Figura 1 es una vista en planta y figura 2 es una

vista en corte vertical del conjunto de un carburador normal

con el depésito adicional para el arrangue en frio.
1 es el carburador normal, 2 es la admisién de

gesolina a dicho carburador, 3 es el flotador, 4 es el tubo
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| inferior una abertura por donde se domunica el contenido en

| gasolina con el carburador manteniéndose el nivel en ambos

tuyen objeto de la Patente.

de admisién de la mezcla, 5 es un dePosito adicional, o sea
el dispositivo nuevo segin este invento, 6 es la pared que sge-

para el carburador del depdsito 5 y que tiene en su parte

depbésitos al mismo nivel 8., 9 es el tubo de admisién de aire
al depbsito adicional 5 y que llega hasta cerca del fondo ¥
tiene en su parte inferior una serie ge perforaciones latera-
les 10 por donde burbujea el aire aspirado cuando succiona el
tubo de admisidén 4 el contenido @ire y gas a través del tubo
de salida 11 que puede cerrar o abrirse mediante la védlvula
de paso 12 qug, cuando estd abierta, permite la satida de la
mezcla por 13 gl tubo de aspiracién 4 por debajo de la maripo-
gsa reguladora de la mezcla proviniente:del carburador.

#] funcionamiento es como sigues

“uando se debe arrancar en frio, la mariposa 14
quede cerrada pero la vélvula 12 se abre y entonces forzosa-
mente el aire se aspira por el tubo 9, antra a la gasolina
por los orificios 10, burbujea por la masa de la gasolina y
sube mezclado con la fraccién mas ligera de la gasolina eva-
porada, o sea.en estado gaseoso hasta la salida 11, y pama por
le védlvula 12 y por la salida 13 al tubo de admisién de mezclal
de donde pasa & los cilindros. “uando el motor hayes arrancado
¥ los cilindros empiecen a calentarse, se cierra la llave 12
Y se abre la mariposa 14 como de costumbre y se sizgue traba-
jando con el varburador normal,

Los tamatios y secclones de la tuberia deppnden

enteramente del tipo del motor a que se destinan y no consti-
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] Modelo de Utilidad, que se solicita por veinte
afios en fgpafia y sus Yolonias, deberid recaer sobre: "UN LISPO-
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| SITIVO PARA EL ARRANQUE BN FRIO DE LOS :OTORES Du COMBUSTION

| el cual esté cerrado totalmente y tiene un tubo de admisidén de

| aire con entrada por arriba cuyo tubo llega hasta cerca del
i fondo del depbsito adicional, existiendo en la parte superior

| de dicho depésito una salida por un tubo que llega hasta el

: lerador en tal forma que puede entrar la mezcla gaseosa al tu-
| bo de admieién independientemente de la mezcla que pueda venir
| del caburador ¥ que el motor puede arrancsal; prescindiendo del

| carburader en los primeros momentos manteniendo la mariposa

INTERNA", gegin las siguientes:
REIVINDIUCAUILONGES

15;; Un dispositivo para el arranque en frio
de los motores de combustion interna, caracterizado por un de-
pésito adicional de gasolina én intercomunicacién con el car-
burador a través del cual recibe su gasolina, teniendo dicho
depésito adicional un tubo de admisién de aire en su parte su-
perior y que llega hasta cerca de su fundo donde tiene, ademas
de su abertura‘inferior, perforaciones laterales por donde puef
de pasar el aire al interior de la masa de gasolina almacena-
de en el depésito bajo el efecto de la succiédn de los eilin-
dros a través del tubo de admisién y un tubo de interconexién
con salida del depdsito adicional en su parte superior y con
entrads al tubo de admisidn por debajo de la mariposa del ace-
lerador,

28, Un dispositivo para e] arranque en frio de
los motores de combustién interna, segin 12 reivindicacién, ca
racterizado porque estéd adosado al carburador y teniendo la
pared comin del carburador y del depbsito adosado un agujero
de comunicaciéﬁ en su parte inferior por donde puede fluir la

gasolina que entra al carburador hacia el depésito adosado,

" tubo de admisién a los cilindros detrds de la mariposa del aced

del acelerador cerrada y, en cambio manteniendo abisrto le
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1 LOS iOTORKES D& COMBUSTION INTERNA",

v4lvula de paso insgertada en el tubo de intercomunicacién entr

| te memoria deseriptiva, que consta de cinco hojas escritas a

| mdquina por una sola cara y hoja de dibujos.
ligqrid, 4 de Junio de 1958
Don BHILIO WAYAS PAREJO
POPO ’

la parte superior del depbsito adicional y el tubo de admisidn

detrids della mariposa,
38, "WH DISFOSITIVO PARA £l ARRANQUZ £N FRIO DB

Segﬁn quedé sustancialmente descrito en la preen-
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