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MODELO DE UTILIDAD

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

S o b r e :
" UN DISPOSITIVO PARA EL ARRANQUE EN FRIO DE LOS MOTORES DE

COMBUSTION INTERNA

S o l i c i t a n t e :  Don -Emilio NAVAS PAREJO, de n a c io n a lid a d  española 

d o m iciliad o  en Granada, c a l l e  de -^ben-Rumeya, 3 .

sabido que e l  arranque en f r i ó  de lo s  m otores 

de Combustión in te r n a , esp ecia lm en te  de g a s o lin a , es un pro­

blema d i f í c i l  y que ha. ten id o  una s e r ie  de so lu c io n e s  d ife re n ­

t e s  e n tre  s í ,  como lo s  v a r io s  t ip o s  de " s t a r t e r "  anexos a lo s  

carbu rad o res n orm ales, un problema que ha s i  ampliamente
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estu d iad o  y a lgu n as de l a s  so lu c io n e s  con ocid as son b a sta n te  

buenas, s in  embargo en c i e r t a s  o ca sio n e s  tam bién f a l la n  lo s  

" s t a r t e r s " .

^1 o b je to  d e l p re se n te  in v en to  es una nuevo so­

lu c ió n  d el an tigu o  problem a que e s tá  basado en la  nueva id e a  

fundam ental de que l a s  g a s o lin a s  tod as no t ie n e n  un punto de 

ev ap oración  exactam ente ig u a l para la  to ta l id a d  de su masa, 

sin o  que siem pre e x is t e  un p o rc e n ta je  mayor o menor que se 

evapora a menor tem peratura que eA r e s to  ya  que e l  f r a c c io n a ­

m iento de l a s  d ife r e n te s  c la s e s  de g aso lin a , normal en e l  uso, 

no es ta n  exacto  que se l im i t a  con e x a c titu d  a un so lo  punto 

de ev ap oración .

P a rtien d o  de é s ta  o b serv a ció n , la  id e a  fundamen­

t a l  del in v en to  c o n s is te  en h a c e r  p a sa r  e l  a i r e  en movimiento 

ascend ente para lo s  prim eros momentos d el arran qu e, a tra v é s  

de una masa de g a s o lin a  desde a b a jo  h a c ia  a r r ib a  s in  in y e c ­

t a r  n i  a r r a s t r a r  g a s o lin a  l iq u id a  a l  tubo de adm isión, adonde 

so lo  l le g a r á  a i r e  m ezclado con l a  f r a c ió n  de evaporación  mas 

b a ja  de la  g a s o lin a  eh forma g a se o sa , ^ s ta  m ezcla muy r i c a  pe­

ro f r í a ,  a l  e n tr a r  a l  tubo de adm isión, f r i ó  tam bién, no se 

p r e c ip i t a  n i se condensa en l a s  paredes d el tubo de adm isión 

n i  en l a s  paredes de lo s  c i l in d r o s  y es la  g a r a n t ía  de que 

in stan tán eam en te con l a  ch isp a  de l a  b u jia  se produzca l a  

e x p lo s ió n .

Los d ib u jo s  a d ju n to s i lu s t r a n  un ejem plo de e je ­

cu ción  del nuevo d is p o s it iv o  con e l  cu a l se  lo g r a  e l  arranque 

en f r i ó  in s ta n tá n e o .

3 5 .

F ig u ra  1 e s  una v i s t a  en p la n ta  y f ig u r a  2 es una 

v í s t a  en c o r te  v e r t i c a l  d el co n ju n to  de un carburador normal 

con e l  d ep ósito  a d ic io n a l para e l  arranque en f r i ó .

g a s o lin a

1 e s  e l  carbu rad or norm al, 2 es la  adm isión de 

a dicho carb u rad o r, 3 es e l  f lo ta d o r , 4 es e l  tubo
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' de adm isión de la  m ezcla , 5 es un d ep osito  a d ic io n a l , o sea 

i e l  d is p o s it iv o  nuevo segdn e s te  in v e n to , 6 es l a  pared que se - 

¡ p ara  e l  carbu rad or del d ep ó sito  5 y que t ie n e  en su p a rte  

¡ i n f e r i o r  una a b ertu ra  por donde se óomunica e l  con ten id o  en 

¡ g a s o lin a  con e l  carbu rad or m anteniéndose e l  n iv e l  en*ambos 

d e p ó sito s  a l  mismo n iv e l  8 .  9 es e l  tubo de adm isión de a ir e  

a l  d ep ó sito  a d ic io n a l 5 y que l l e g a  h a s ta  c e rc a  d e l fondo y 

! t ie n e  en su p a r te  i n f e r i o r  una s e r ie  de p e r fo ra c io n e s  l a t e r a ­

l e s  10 por donde b u rb u jea  e l  a i r e  asp irad o  cuando su ccion a e l  

tubo de adm isión 4 e l  con ten id o  a ir e  y gas a t r a v é s  d e l tubo 

¡ de s a l id a  11 que puede c e r r a r  o a b r ir s e  m ediante l a  v á lv u la  

¡ de paso 12  qu¿, cuando e s tá  a b ie r t a ,  p erm ite  l a  sab id a  de l a  

} m ezcla por 13 a l  tubo de a s p ira c ió n  4 p or debajo  de la  p a r ip o - 

sa reg u lad o ra  de la  m ezcla p r o v in ie n te id e l carb u rad o r.

-K*l funcionam iento e s  como s ig u e :

^uando se  debe a rra n c a r  en f r i ó ,  l a  m ariposa 14 

quede cerrad a  pero la  v á lv u la  12  se abre y en ton ces fo rz o s a ­

mente e l  a i r e  se a s p ira  por e l  tubo 9 , a n tra  a  l a  g a s o lin a  

por lo s  o r i f i c i o s  1 0 , bu rbu jea  p or l a  masa de la  g a s o lin a  y 

¡ sube m ezclado con la  f r a c c ió n  mas l ig e r a  de l a  g a s o lin a  eva­

porada, o s e a .e n  estad o gaseoso  h a sta  l a  s a lid a  1 1 , y p asa por 

¡ la  v á lv u la  12 y por l a  s a l id a  13 a l  tubo de adm isión de m ezcla

¡ de donde pasa a ' l o s  c i l in d r o s ,  ^uando e l  m otor haya arrancado
!j y lo s  c i l in d r o s  empiecen a c a le n ta r s e ,  se c ie r r a  la  l la v e  12 

y se abre l a  m ariposa 14 como de costum bre y se sig u e t r a b a -  
} jando con e l  carbu rad or norm al.

 ̂ Bqs tamaños y se cc io n e s  de l a  tu b e ría  deppnáen

] enteram ente d el t ip o  d el motor a que se d e stin a n  y no c o n s t i ­

tuyen o b je to  de l a  P a te n te .
N O T A

-^1 Mqdelo de U til id a d , que se s o l i c i t a  por v e in te  
años en Ngpaña y sus C o lo n ia s , deberá r e c a e r  so b re : "UN DISPO-
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SITIVO PARA EL ARRANQUE EN FRIO DE LOS MOTORES DE COMBUSTION 

INTERNA", según l a s  s i g u i e n t e s :

R E I V I N D I C A C I O N E S

18 . -  Un d i s p o s i t i v o  p a ra  e l  a rra n q u e  en f r i ó  

de l o s  m o to re s  de com b u stión  i n t e r n a ,  c a r a c t e r i z a d o  p o r  un de­

p ó s i t o  a d i c i o n a l  de g a s o l in a  án in te r c o m u n ic a c ió n  con e l  c a r ­

b u ra d o r a t r a v é s  d e l c u a l  r e c i b e  su g a s o l i n a ,  te n ie n d o  d ich o  

d e p ó s ito  a d i c i o n a l  un tu b o de ad m isió n  de a i r e  en su p a r t e  su­

p e r i o r  y  que l l e g a  h a s t a  c e r c a  de su fondo donde t i e n e ,  ademas 

de su a b e r t u r a  i n f e r i o r ,  p e r f o r a c io n e s  l a t e r a l e s  p o r  donde p u e ­

de p a s a r  e l  a i r e  a l  i n t e r i o r  de l a  masa de g a s o l i n a  alm acen a­

da en e l  d e p ó s ito  b a jo  e l  e f e c t o  de l a  s u c c ió n  de l o s  c i l i n ­

d ro s  a  t r a v é s  d e l tu b o de ad m isió n  y un tu b o  de i n te r c o n e x ió n  

con  s a l i d a  d e l d e p ó s ito  a d i c i o n a l  en su p a r t e  s u p e r io r  y con  

e n tra d a  a l  tubo de ad m isió n  p o r d eb ajo  de l a  m a rip o sa  d e l  a c e ­

l e r a d o r .

2 8 . -  Un d i s p o s i t i v o  p a ra  e l  a rra n q u e  en f r i ó  de 

l o s  m o to re s  de com b u stión  i n t e r n a ,  según 13  r e i v i n d i c a c i ó n ,  c a ­

r a c t e r i z a d o  porqu e e s tá , ad osad o a l  c a r b u r a d o r  y te n ie n d o  l a  

p a re d  común d e l c a rb u r a d o r  y d e l d e p ó s ito  ad osad o  un a g u je r o  

de co m u n ica ció n  en su p a r t e  i n f e r i o r  p o r  donde puede f l u i r  l a  

g a s o l i n a  que e n t r a  a l  c a r b u r a d o r  h a c ia  e l  d e p ó s ito  a d o sa d o , 

e l  c u a l  e s t á  c e r r a d o  to ta lm e n te  y t i e n e  un tu b o de ad m isió n  de 

a i r e  con  e n tr a d a  p o r  a r r i b a  cuyo tu b o l l e g a  h a s t a  c e r c a  d e l  

fondo d e l  d e p ó s ito  a d i c i o n a l ,  e x i s t i e n d o  en l a  p a r t e  s u p e r io r

í de d ich o  d e p ó s ito  una s a l i d a  p o r  un tu b o  que l l e g a  h a s t a  e l
¡

tu b o  de ad m isió n  a  l o s  c i l i n d r o s  d e t r á s  de l a  m a rip o sa  d e l ace-- 

! l e r a d o r  en t a l  form a que pueda e n t r a r  l a  m ezcla  g a s e o s a  a l  tu ­

bo de ad m isió n  in d e p e n d ie n te m e n te  de l a  m e z c la  que pueda v e n i r  

i d e l  c a b u ra d o r  y  que e l  m o to r puede a r r a n c a ^  p re s c in d ie n d o  d e l  

¡ c a r b u r a d o r  en l o s  p r im e ro s  momentos m antenien do l a  m a rip o sa  

d e l a c e l e r a d o r  c e r r a d a  y ,  en cam bio m antenien do a b i e r t o  la.
!
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v á lv u la  de paso in s e r ta d a  en e l  tubo de in terco m u n icació n  entr<¡ 

l a  p a rte  su p e rio r d el d ep ó sito  a d ic io n a l y e l  tubo de adm isión 

d e trá s  d ella . m ariposa.
3 & . .  "UN DISPOSITIVO PARA AL ARRANQUE EN FRIO DE . 

LOS MOTORES DE UOMDUSTION INTERNA".

Según queda su stan cia lm en te  d e s c r ito  en l a  preen­

t e  memoria d e s c r ip t iv a , que co n sta  de c in co  h o ja s  e s c r i t a s  a 

máquina por una so la  c a ra  y h o ja  de d ib u jo s .

M adrid, 4 de ¿unió de 1958
Don EMILIO NAVAS PAREJO 
P P* +j* *
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