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MODEL O DE UTILIDAD
cuyo registro solicita en Espafia por.veinte efios,
Don MANUEL FERRANDIZ GOMEZ, de nscionalidad espa-
fiocla, domiciliado en MADRID, calle de Segovia n® 61,
por:
" DISPOSITIVO PARA CONTROL AUTOMATICO DE HORARIOS EN
1.0S MEDIOS DE :‘TRANSPORTE: JREGULARBS " "'

El presente modelo de utilidad se refieme & un dispositi=
vo para control de horarios en 1oskmedios'de trensporte regula-
res de toda naturaleza, cuyas caracteristicas permiten conocer
simultédnea ¥ eutomiticgmente las horas de llegade y selida re—
lativas a cualquier estacién o punto de un trayecto, asf{ como
los kilémetros de distancie entre el de partida y los restantes
en relecién con los diversos trenes, 1l{neas de autobuses e in-
cluso aéreas, comprendides en el gistenes

Para mejor comprensién de esta memorie se acompafia un planc
que refleja la disposicibn del objeto de la solicitud.

‘La figura 12 muestra en planta la superficie de los tres
cuerpos exteriores,

La figure 28 representa el cuerpo interno deslizable.

La figura 32 ofrece una vista del conjunto montado pars su
utilizacién. _

Estos dibuaos gse complementan con une serie de indicaoiones
relgtivas a los elementos integrantes.de la guia automética,
cuya funcidn detallaremos seguidamente: '

Au- cuerpo central donde van practicades las ventanilles a
través de las cunles se indican las horas de llegada, salida y.
kilometraje. En el espacio que existe entre las columnas D)—N)\
se establecerdn dos subdivisiones, una para indicar con les le«
tras "a" o "i" junto al punto respectivo, Bi la estacién estd
a le derecha o izquierde de la vig, mientras en la otra subdi-
visién se expresaréémediante las palabras "fonda", "cantina®
o "fonda hebitacién" o sus iniciales, el tipo de albergue con
que puede contarse e la llegada. En el espacio comprendido en~.

-tre las columnas N)~P), se detallerdén los posibles empalmes

con otree lineas,

Be.= tercer cuerpo gue se plega tras él’central pars eshto= |
blecer el slojamiento del cuerpo deslizable intermo. ’
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Ce.~ primer cuerpo que—se plegard sobre los dos anteriores.
D.~- ventanilla donde se indica la hora de llegada.

E.~ pestafias-gufa para deslizar el cuerpo interno.,

F.- abertura para dar salida a la pestafia-tirador de éste.
G.~ recuadro pera informacidn turistica en varios idiomas

sobre los puntos del recorrido y que se rodea con publicidad.

Ho.= cuerpo deslizable interno, donde van las columnes con

-las horas de llegada, salida y kilometraje.

J.~ pestafia—-tirddor del cuerpo interno deslizable,

M.~ columnas que en la misma indlcan log trenes o servi-
cios cuyo horario se desea comprobar.

) N.- ventanilla indicedora de las horas de salida,

P.- ventanilla donde aparecen los kildmetros de distancia
entre el punto de partida y cualquiera de los del trayecto.

Las estaciones o puntos del recorrido a que se aplique la
gufa, van relacionados s la izquierda de las ventanillas del
cuerpo A), mientras que los horarios de llegada D) y salida N)
as{ como el kilometraje P), van alineados en columnas separa-
des e impresas en el cuerpo deslizable H), de modo que se co—
rresponden con las ventanillaes en mimero equivalente al de
trenes o0 servicios comprendidos en el dispositivo ¥y que serdn _
indicedos en las columnas verticales M) previstas en la pesta-.
fia tirador J), la cual sale por la abertura F) establecida al
plegar hacla atrds el cuerpo B). "

' Cuando se desee comprobar la hora de llegada o salida res-:
pecto a cuslquier punto del trayecto, asi como los kildmetros
a que se encuentra del de partida, se acciona la pestafia J)
haste que la eolumna M) del tren o medio de transporte utili- |
zado, se sitia junto sl borde vertical de la ranura F), en ou-
yo momento y merced a la dispositidn asdecuada de las cifras
inscritas en el cuerpo deslizable H) en relacidn con las ven-
tenillas D), N) y P), aparecen simultdnesmente en éstas junto
al lugar del trayecto respectivo, las horas de llegada, salida%
v distancia en kildmetros que lo separan del lugar de partida.;

El tamafio y material para realizar la gufa, serdn variables
¥y tanto las modificaciones en este sentido, como en lo que res;
pecta a la forma del conjunto, no alterardn la esencialidad del
sistema preconizado en este registro.

_ Descritalla naturaleza y objeto del presente modelo de uti~
1lidad, se declara que los puntos cuya propiedad y explotacidn

exclusiva trata de obtenerse por veinte afios en Espafia, estdn
comprendidos en las siguientes:
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l2.- Dispositivo para control automdtico de horarios en los
medice de transporte regulares, ceracterizado porque consta de
una superficile integreds por tres cuerpos, de los cuales el
central lleve tres series de ventanitas alineedas horigzontal
y verticalmente a la derecha de une relacién de nombres que
corresponden a las estaciones o puntos de un trayecto; éstas
ventanitas que emmarcardén respectivamente las horas de llega-
da, salida y distancia en kilbémetros entre el punto de partida
y los intermedios del recorrido, mientras que la linea diviso~.
ris entre dicho cuerpo centrsl y el tercero, tiene practicada '
en su parte madia'una gberturse rectangular que cuando se ple-
ga el conjunto, establece una ranure por donde sale uns pes=
‘tafla para accioner otro cderpo interno deslizables

28 .~ Digpositivo para control automético de horarios en los
medios de transporte regulares, Seglin la reivindicacién prime-
ra, caracterizado porque el tercer cuerpo plegado sobre la pax-
te posterior del intermedio, lleva en sus bordes superior e ine

ferior sendas pestaflas, que dobladas hacia dentro sirven de
gufe el cuerpo interno deslizable, donde a nivel de las venta-
nites del cuerpo central, ven indicades en columnaes indepen-

dientes tantos horariocs de salide y llegaeda relativos a la eg—
tacién o locglidad respectiva, como trenes u otros medios de
transporte comprenda la gufa, mientras en una tercers columna
se indica la distencie entre el punto de partide y cada uno de
loe que constituyen el trayecto. :

38,- Dispositivo pare control automdtico de horarios en 1osj
medios de transporte regularea, gsegin les reivindicsciones pre{
cedentes, caracterizado porque el cuerpo deslizeble interno o
tiene centreda en su lateral derecho una anoha.pestaﬁa pera
accionarlo y donde en espacios verticeles vanvindicados sepa~
redamente los trenes o medios de transporte a que corresponden :
los horarios, combinados de modo que al situar junto sl borde |
de la ranura el nombre del tren o vehiculo objeto de la consule=
ta, aparecerd en las:venbanitas respectivae sue horas de lle-

gaeda y salida en relacidn con todos los puntos del trayecto,

as! como el kilometraje entre el de partida ¥ cuslquiera de
ellos,.



- PB6359

42 ,«~ Dispositivo para control automdtico de horarios en lbds

: qi~ | medios de transporte regulares, segin les reivindicaciones an—
teriores, carscterizado porque el primer cuerpo que por el le—
R ‘ teral izquieido ge plegard en la parte posterior del conjunto
5 sobre el tercero; lleva en pus - dos-péresc un recuadro desti-
nedo a informacién turfstica en varios idiomas. sobre los pun—
tos del trayecto, mientras el resto ée reserva a publicidad
adecuada, disponiéndoae asimismo lpcoae 8xTefne del tercer
N ouerpo. | .
‘ i 10 58 o= DISPOSITIVO PARA CONTROL AUTOMATICO DE HOBARIOS EN LOS
MEDIOS DE TRANSPORTE REGULARES,
Tal como queda descrito en 1a»memofia que antecede y Be'ilusa
tra en el plano que le acompafia.
Consta esta memorie de cuatro hojes foliasdas y mecanografia-
15 das por une sola caras ' |
- : ' | mg@;;g,_gg de mayo de 1958,
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ESCALA VARIABLE

Wedrid, 7 Mayo, 1958
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