_ Cuyo registro se solicite por VEINTE efios, en Egpafia y
. ~ sus Posesiones, a favor de DON RAMON CALZADA JUBANY,
de nacionalidad esgpafiola, domiciliado en Barcelona,
Mayor de Gracie n? 1, y cuyo objeto recee sobre:
, “"UN EQUIPO DE ACONDICIONAMIENTO IE AIRE PARA
VEHICULOS",
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| El presente Modelo de Utilidad se refiere a,un‘
equipo de acondicionemiento de aire para su utilizacién
en vehiculos, en pertiocular en los de elevado numero de
pasajeros, mediente el cual se consiguen numerosas venta-
5 jas de caracter préctico, con relacién a los equipos cono-
cidos hasta el presente, entré las cuales cabe destacar
| Y ‘ la economia de mqntaje y‘mantenimiento y una mejor efica~

cla en el establecimiento de una temperatura interna cdémo-

éz o da, comprendida constantemente en la.llamgdaq"gona«d' o
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Como es sabido, el unico proeedi@iento conocido
de acondioionamientb de aire o "climatizacidn®, supone la
produceién en el interior del vehiculo de un ambiente de

unos 242 C con un 50% de HR, o sea encuadrado en la zone

‘de confort. Para conseguir tal resultado es preciso absor-

ver variaé partidas de c¢alor entre las que es preciso ci-
tar: a), radiacién propia del vehfculo; b), diferencias

de temperaturas exterior e interior; c¢), calor y vapor
acuoso cedidos por los pasajeros; d), renovaecién de aire.
Como se&a que las frigorias necesarias para absorver el ca-
lor total han de ser obtenidas por medio de un compresor
con condensacidn por amire, y ello precisamente a tempera-
turas altas, el grupo de acondicionamiento requiere’elevadas
potencias. Por otre parte,’en la construceién modérna de
autobuses y vehfculos similares, se tiende a prescindir

de ventenillas, tento por estética como por economfia, lo
cuel obligs & recurrir forzosamente a la refrigeracidén du-
rante el verano.

Todos los ensayos realizados haste la fecha, han
resultado infructuosos cuando han partido de la conexién
del equipo de acondicionamiento de aire desde el mismo mo-
tor del vehiculo, de fofma que hs sido necesario instaler
un grupo motor euxilier para accionar el equipo de acondi-
cionemiento, grupo gue he de ser de gran potencia e ir mon-
tado en un remolque, ya que en el vehieulo resta el espa-
cio destinado & los viajeros y equipajes, amén de que su
funcionaemiento produce molestos ruidos debido al aire que
etraviesan los condensadores.

En el Modelo de Utilidead que se solicita, la can-

tidad de aire necesario para absorber el calor producido
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por cada persona y, al mismo tiempo, provocar une seque-
dad en todo su cuerpo & base de aire totalmente renovado

y partiendo de temperaturas medlas estivales (exterior al
80l 438 C, a le sombra 338 C e interior 242 0), implica

en un autocer de 40 personas un consumo total de unos
2.500 frigorfes/hora, con une potencia absorvida'de

2 OV, que por su reducido velor puede obtmnerse facilmente
del motor, como entes se ha indicado. Es pues evidente le
insignificancie de la potencia absorvida con el sistema

de la invenéién, comparada con las cifras que representen

los equipos corrientemente empleados en refrigeracién y

. que por sus magnitudes se hacen inaplicables a vehfculos

piblicos.

Tales cifras son del orden de las siguientes can-
tidades: Capacidad del equipo necesario pars un autocarr
de 36 plazas: |

Frigorias hoTe «veeeseeesss 11.090.

Potenecla necesaria ........ de 15 a 18 CV.

En viste de todas estas dificultades, se ha ideado
el presente equipo, gracias al cuel el sistema de acondi-
cionemiento se ve libre de los defectos y obstdculos de or=-
den constructivo y funcional referidos.

El equipo de acondicionamiento de aire que ée reivin-
dica, estd constitufdo esencislmente por:

GRUPO VENTILADOR, colocado en un punto adeouado del

interior del vehfculo y provisto de filtro de entrads para
detencidn de las impurezes eventualmente errastradass por la
aspiraeién del aire exterior,

COMPRESOB, accionado por el motor del vehfculo por
medio de transmisién, exactemente igual a comé se hace con
los compresores neumdticos en los mismos vehifculos pera los

frenos y apertura y cierre automatico de JaerpuértaS.
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Dicho compresor, colocado en la parte del motor
del vehfculo, lleva un sistema automdtico de control de

carga frigorifica, de forme que aunque el motor del vehi-
culo aumente o disminuye sus revoluciones las cargas del
compresor se mantienen siempre constantes.

Igualmente ve provisto de un regulador automdtico

‘para la capacidad frigorifica que regula su potencia de

acuerdo con las necesidades del servicio.

_ UN CONIENSADOR, situado generalmente en la parte
delantera del vehfculo que recibe el gas procedente del
compresor a tempebagure elevada, el que se enfria y licda
por el aire que produce la velocidad del vehiculo o por
ventilador auxiliar y que atraviesa dicho condensador.

UN EVAPORADOR, situado generalmente en la parte -

central del chasis, que recoge el gas licuado regulado a
traveg de una vdlvula de expansién,'y produce su evaporsa-
cién, condensandose el exceso de. humedad del aire que en-
fria. _

UNA PLURALIDAD IE TUBERIAS, que finalizan en la

cara trasera del respaldo de los asientos de los pasajeros,
por medio de una boguille de inyeccién erticulada, de modo
tal que la descarge de aire, que puede ser debidemente re-
gulada a voluntad o bien totalmente interrumpida si convie-
ne, actﬁa eficazmente orienteda en todos los sentidos, so-
bre la cara y pecho del oocupante del esiento posterior., Al
estar el aire refrigerado, tiende a descender, produciendo
por tanto un contacto total sobre cada persona.

La potencia precisa para el funcionamiento de este
equipo puede sér tomada del motor del vehfculo, dado que
squella es muy reducide, efectuandose el acoplamignto di-

rectamente o a traves de las oportunas transmisiones, E1
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condensador puede ser colocado en la parte inferior del
rediador, y el circuito de tubos de descargs, que son
de reducido tamafio, puede 2lojarse perfectamente en las
zoneg inferior y laterales del bastidor.

Para mejor comprensidn del equipo reivindicado,
se acompaﬁé una hoja de planos, en los gque se representsa
en esquema y alzado, un ejemplo, no limitativo, del conjun-
to de la instaiacidn, siendo: -1-, condensador; —2-, eva-

porador; =-3-, cCompresorj; —4-, tuberfas distribuidoras de ai-

| re; -5-, boquillas reguladoras.

El funcionamiento del conjunto descrito es el si-
guiente: El aire, absorvido bien del exterior o interior
del vehiculo por un grupo ventilador (no representado),
colocado en un punto adecuado de aquel, y previamente lim-
pio de impurezas, por‘su‘paso por filtros adecuados, es for-
zado por un rodete impulsor hacia el compresor -3-, colo-

cado en la parte posterior del vehiculo, de donde se con-

duce, comprimido y a tempebatura adecuada, a un condensa-

~dor —1-, situado en la parte delantera, donde el gas se

enfrie licuandose, merced sl asire producido por la propia
velocidad del vehiculo, que atraviesa el citado condensa-
dor.

Dicho gas, circula a continuacidn, pasando-a través
de una vdlvula, 8l evaporédor -2-, donde se produce su ex-
pansién y evaporacién, y como consecuencia una absorcién
del calor del ambiente que da lugar al enfriamiento del
aire circulente a través del mismo, distribuyendose dicho
aire, seguidémente, por tuberfs metélica -4-, hasta los
aslentos del vehiculo. Dicha tuberfe -4-, termine en una
boquilla articulade -5- situada en la parte posterior de

- cade asiento de forme que inyecte aire sobre el esiento si-

tuado detrds. Esta boquilla es reguleble y parmiféfé’ﬁé&é“%
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viajero, dirigir y regular la cantidad de aire, con el fin
de lograr una regulacidn individual., ?
Es obvio afiadir que el cembio de materiales, formasy
dimensiones y disposicién de los distintos elementos que in-
tegran el equipo de acondicionamiento, quedardn igualmente
commr endidos y protegidos por el presente registro, as{ co-
mo todos los detalles secundarios que no afecten a su esen-
cislided, que es la que se desprende de la descripcién pre-

cedente y la que se reivindice en la siguiente:

N O T &

=t o s

Descrito cuanto antecede, solo resta afiadir que el

presente Modelo de Utilidad, recaerd esencialmente sobre

las siguientes:

REIVINDICACIONES

f-g- o

PRIMERA,~ BQUIPO DE ACONDICICNAMIENTO DE AIRE PARA
VEHICULOS, caracterizado esencialmente por estar dotado de
un grupo ventilador, situasdo en un luger adecuado del inte-
rior del vehiculo, cuya misién es absorver el aire, bien
del interior o exterior, y purificerlo por mediacion de
filtros adecuados; y de un rodete impulsor, que fuerza el
aire a un'equipo frigor{fico, accionado por el motor del
vehfculo por medio de transmisién, provisto de sistema su-
tomdtico de control de la carga o potencia absorvida y de
regulador sutom&tico para la produceidn frigor{fica.

SEGUNDA.- EQUIPO IE ACONDICIONAMIENTO LE AIRE PARA
VEHICULOS, segun la primers reivindicacion, caracterizado

ademés por estar dotado de un condensador que recibe el

~aire procedente del oomprésor, comprimido y a temperatura
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adecusda, enfridndolo y licusndolo merced al aire que produ- i
ce le propia velocidad del vehfculo ¥y que atraviesa dicho
condensador, .

TERCERA,- EQUIPC TE ACONDICIONAMIENTO IE AIRE PARA
VEHICULOS, segun anteriores reivindicacioneé, caracterizado
ademés por disponerse un evaporador qﬁe recoge el gas licua-
do mediante una valvule de expansion, y produce su evapora-
cion, condensandose el exceso de humedad del aire gque en-
fria.

CUARTA.- EQUIPO DE ACONDICIONAMIENTO DE AIRE PARA
VEHICULOS, segun anteriores reivindicaoiones,Acaradteriza—
do ademéds por estar previstas una pluralidad de tuberias

metélicas, conductoras del aire, distribufdas por todos

los asiehtos del vehiculo, que finalizan en la cara trasers

del respaldo de dichos asientos, y las cuales terminan en
une boquilla drticulada y regulable, gque éermite orientar
y regular la descarge 8e aire a voluntad del usuario.
QUINTA.- EQUIPO DE ACONDICIONAMIENTO DE AIRE PARA
VEHICULOS. , | o
Todo ello, conforme ée describe y reivindice en

la presente Memoria Descriptiva, que consta de siete ho-

jes folisdas y mecanografiadas por una sola cara.

Madrid 19 de Mayo de 1958
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