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por "un diapositive indicador de 1 * desviación angele* pB$. 

daoid* por un* corriente de aire  locad en la  dirección de 

avance de loe aparatos da aviación" -  - ** ** - -  -  -  -  -  - -

a favor de Don Alberto de VIBTO CASANOVA# de nacionalidad 

española# domiciliado en BABOBLONA# c a lle  Serena# HP 55.

MBMORIA DESCRIPTIVA

La presente memoria descriptiva corresponde a un* paten­

te de registro  de modelo do utilidad por un dispositivo in­

dicador u tilisab le  en los aparatos de aviación para conocer y 
oorregir la  guiñadura producida por desviación angular da l a  

6 direooiea de avance normal del aparate producida por una co­

rríante de aire  local.
Esta fundado esencialmente e l  dispositivo en e l empleo 

de un órgano sensible a l a  alteración que produce la  desviar 

oión do la  corriente da aire capaz de determinar e l fünoiona- 

10 miento automático de elementos do accionado de una saeta do 

in&eaeión dispuesta a  1 *  v is ta  del conductor del avión.

Consisto e l dispositivo que constituye e l modelo en un tu-
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be dividido pop na tabique interno simétricamente en dos con­

ductos gemelos que se hallan respectivamente en comunicación 

oon la  atmósfera a través de sendas hendiduras alargadas simé­

tricamente separadas angularmente y capaces de reoibir con 

5 igualdad de presión y de capacidad e l aire  de una corrien­
te loeal que coincida en dirección con la  de avance del avión 

y de recib ir dioho aire oon diferencia de cantidad y de pre­

sión a l  incid ir una corriente aérea loeal angularmente oon 

dioha dirección de avance, haciendo que se eetablezoa entre 

10 la  presión del aire que entre en uno y otro de los dos con­

ductos una diferencia que al llegar a lo s dos lados de un 

diafragma* a que respectivamente ta le s conductos afluyen* pro­

voca una deformación de ta l  diafragma que gobierna e l fun­

cionamiento de órganos de señalamiento* establecidos ante 

lg  e l puesto de mando* de l a  aparioión de l a  coartante de aire 

local oapaz do producir la  guiñadura o desviación del apara­

te de su rumbo normal.

Complementa e l dispositivo un segundo diafragma que a l  

ser accionado por la  diferencia de presión del aire en los 

SO ooRduotos del captador es accionado de manera que gradué au­

tomáticamente un potenciómetro amplificador que coadyuva 

a l señalamiento eficaz de la  anomalía.
la  descripción de un caso de ejecución del dispositivo 

representado solamente a  títu lo  de ejemplo* en una forma pu- 

25 remante esquemática* en e l  dibujo adjunto, permitirá hacerse 

perfecto cargo de cual os la  estructuración esencial de ta l  

dispositivo* a sí como de que manara funciona el mismo para 

producir la  utilidad que oon su empleo se obtiene en la  con-
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duooion de los aviones.

Bn e l  dibajo aparece perfectamente destacado el órgano ta­
bular captador 1 qne tiene practicadas angularmente simétri­

camente emplazadas la s  dos hendiduras paralelas alargadas, 2,2' 
que contantcan con sendos conductos geaelcs determinados en e l 

interior del cuerpo tubular pon un tabique central. Cada ano 

de ta le s conductos oanunioa*por un respectivo taba 3,3S?con 

nao de loa  das recintos 4 ,4 ' situados a nao y otro lado de 

na diafragma 5 relacionado oon un regalador de presión insta­

lado en 6 que comunica por na lado coa aáa válvula de admisión

regaladora emplazada en 7 y por otro lado con un diafragma 8 

relacionado con un potenciómetro ejecutor 9 que produce una 

ampliación de l a  acción productora do la  indicación de la

anormalidad.

Cuando la  corríante de aire incide sobre e l  captador an 

la  direooión normal la  entrada por igual del aire en laa dos 
hendiduras 8,2' hace que llegue tambtóa por igual a  uno y 

otro lado d e l diafragma 5 y este quede inactivo. Cuando la  

aparición de l a  eorrtente de aire local no ooinctdente en la  

marcha del aparato proveoa que la  o entidad do aire que entre 

en une de la s  hendiduras 2,2' sea superior a la  que entre 

en la  otra, la  diferencia de preaión que se ejerce a lo s  la ­

dos 4 ,4 ' del diafragma 5 hace que cate se deforme lo  safióten­

te para producir o l fuaoloaemieata de l diafragma 8 y del pea 

tenoiómatre 9 productores del señalamiento do l a  anormalidad 

pera que pueda ser la  misma notada y tenida en cuenta para a l  

buen gobierne del avión.

Al restablecerse la  coincidencia de dirección de avance



y corriente de aire se restablece la  posición normal del

diafragma 5 y e l seHalatdeF vuelva a l  0.
Como es natural^,manteniendo la  disposición general quo 

e l dibuje esquemático representa* esencial del diapositiva 

que constituye e l modelo* podrán darse a loe elementos cons­

tituyentes del propio dispositivo, en cada caso de ejecución 

del mismo*formas y dimensiones diferentes según lo  que 

ex ija  la  particularidad da oada caco.
También podrán ser variables lo s  materiales empleados 

en la  fabricación de loe elementos integrantes del disposi­

tivo, los medios manuales o meoánioos da fabricación del 

mismo y cuantas circunstancias puedan concurrir tanto en 

la  producoión como en la  utilización  del dispositivo, siem­

pre que por sor de carácter secundaria accidental o acce­

sorio raspeoto a la  esenoialidad del modelo no aaan deter­

minantes da sensible alteración del mismo.

N O T A

Por la  patenta de registro de modelo de utilidad a que 

ee refiere 1 * presante memoria descriptiva se REIVINDICA 

la  propiedad y la  explotación exclusiva de:

1 .-  Un dispositivo indicador da la  desviación angelar 

producida por una cerniente de aire local en la  dirección 

de avance de loa aparatos de aviación, esencialmente carac­

terizado por e l  haoho de estar constituido por un tubo c i­

lindrico captador,de la  desviación debidamente situado en 

e l aparate de aviación, dividido*por un tabique interno? s i ­

métricamente en dos conductos gemelos que se hallan resptoti-
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vamanto en comunicación coa la  atmósfera a través de sen­

das hendiduras alargadas, simétricamente separadas angular- 
meate y capaces da recib ir coa igualdad de presión y de 
capacidad e l aire de ana corriente local que ooiaoid*

5 en direcoión con la  de avaaoa del avión y de recibir d i-  

oho aire  con diferencia de cantidad y de presión a l  inci­
dir una corriente aérea local angularmente con dicha d i­

rección de avance, haciendo que se establezca entre la  pre­

sión del aire que entra en uno y otre de lo s  dos conductos 

10 una diferencia que a l llegar a lo s dos lados do un diafrag­

ma a que respectivamente ta les conductos afluyen provoca 

una deformación de ta l  diafragma que gobierna e l funciona­

miento do órganos de señalamiento establecidos ante e l 
puesto da mando.

16 2,— ua dispositivo indicador de la  desviación angu­

la r  producida por una corriente de aire local en la  dt- 

reooión de avance da loa aparatos de aviación, t a l  oomo e l  

espeoi&oade en 1, caracterizado por e l haoho de que la s  va­

riaciones de forma del diafragma sensible a l a  diferencia de 
80 presionas captadas por S1 órgano tabular son oomunioadae 

a otro diafragma productor del funcionamiento de un poten­

ciómetro amplificador que acciona ana aguja indicadora s i ­
tuada ante un cuadrante.

3 .-  "Un dispositivo indicado* de l a  desviación angular 

SS producida por ana oorriente de aire local en l a  dirección 
de avance de loe aparatos de aviación".
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Consta la  presente memoria descriptiva de se is  hojas 

fo liadas, e scritas por una sola cara.
Barcelona* 3 de Rayo, de 1958.

P. p. de de Don Alberto de VIRTO CASANOVA,

?



ÙW/CH.
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