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La pr senté memoria descrip tiva  a.: re fie ra  a patea--, 

te da r R is tre  da nodal o da u tilidad  cuyo objeto e^tá consti­

tuido por una rueda e lá s tica , pí..rtioul,p.m^nt- vcmículos 

sobra ra ile s , del tipo  jte  comprando un cubo, tm;¡ l íb a te  aoar 

x i l  oon e l cubo, un disco rad ia l nue se extiende desdo o l cu­

bo hacía la  llan ta , dos discos la te ra les  so lidarios oon 1& 

llíiJata y que se extienden hacia a l cubo por lo s  dos lados del 

digo o del mismo y e l ren tos (a n illo s  o segmentos cirou lares) 

de goma praoomp Amida entra ot-da uno de lo e  discos la tera les 

so lidarios o en la  llan ta  y e l til so o central so lidarlo  con e l 

oubo.

Para mantener los discos en las condiciones de preoocr-



presión ¿Le los  elementos de goma, en las ruedas del tipo  des­

c r ito  sa emplean, en general, pernos o to rn illo s  de fija c ió n  

que constituyen partes delicadas e inseguras, por cuanto- pue­

den experimentar aflojam ientos, roturas, variaciones debidas 

8 a la  mano de obra y otros defectos. Se ha comprobado que, por 

ejemplo, los  golpes de la  rueda sobre las uniones de los  ra i­

le s  son regularmente causa de un aflojam iento da lo s  pernos 

y da su rotura.

El objeto principal de la  presente patente de modelo 

1C de u tilidad  es una rueda e lá s tica  del tipo  anteriormente c ita ­

do provista  de medios aptos para asegurar e l mantenimiento da 

los discos la te ra les  en las condiciones de f i ja c ió n  de los e le ­

mentos de goma sin  e l empleo de pernos o elementos sim ilares de 

unión.

1S Otra particularidad del modelo es establecer los c ita ­

dos medios de naturaleza ta l  que ocupen un mínimo espacio sean 

de fá c i l  aplicación y de una duración prácticamente in f in ita  y 

de todos modos superior a la  duración de lo s  elementos de goma 

empleados.

30 Segán e l nuevo modelo, una rueda e lá s tica  del tipo  an­

teriormente citado que lo  constituye, está caracterizado por e l 

hecho de que, por lo  menos, uno de los dos disoos la tera les  o 

ambos a la  vez entran forzados an la  llanta., de modo que e l fo r ­

zamiento asegure o por lo  menos contribuya a l mantenimiento de 

28 la  precompresión de los elementos de goma.

U lterioras características y ventajas del modelo apare­

cerán de la  descripción que sigue hecha con referencia  a l dibu­

jo adjunto dado a puro t itu lo  de ejemplo, en e l  cual:

— la  figu ra  1 es una sección rad ia l de una mitad de la  rue- 

30 da e lá stica  establecida segán e l  modelo, cuya otra mitad es
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idéntica a la  representada.

La figura 2 representa una parte de la  rueda de la  f i ­

gura 1 v is ta  por la  cara A do la  misma, parcialmente en sección 

segán la  linea 11-11 de la  figu ra  1.

En e l  dibujo se indica con 10 un cubo, por ejemplo de 

acero, con e l cual está solidarizado un disco rad ial circu lar 

11 que se extienda desde e l cubo hacia la  llan ta  12. Esta lla n ­

ta  12 es ooaxil con al cubo 10 y representa una superfic ie in ­

terna c ilin d r ica , 13, que se extiende a pa rtir  de la  cara plana 

A de la  llan ta  hasta una superfic ie anular rad ia l de tope 14 es­

tab lecida por un reborde 15 adyacente a la  cara plana opuesta B 

de la lla n ta .

Con 16 y 17 se indican dos an illos  de goma, vulcaniza­

dos en ambas caras del disco 11 en posición coax il con e l cubo 

y mantenidas en condicionas de compresión mediante aros radia­

le s  18 y 19 respectivamente, con la  in terposición  de placas 

anulares 20 y 21 respectivamente, vulcanizadas cada una a l ani­

l lo  respectivo. Los dos aros 18, 19 que abrazan por los dos la ­

dos una zona p e r ifé r ic a  anular del disco central 11, están do­

blados en su p e r ife r ia  externa uno hacia e l  o tro , como se in­

dica en 22, y se apoyan uno a otro en una zona anular rad ia l 23 

situada sustancialmente en el plano medio del disco central l l .  

La su perfic ie  p e r ifé r ic a  externa de cada uno de los  dos aros 

la te ra les  18 y 19 está constituida por una superfic ie  c i l in d r i­

ca 30, una segunda superfic ie  c ilin d r ica  31 de diámetro menor 

y una tercera  superfic ie c ilin d r ica  32 de diámetro intermedio 

entre los de las superfic ies 30 y 32. Las superfic ies 32 de 

lo s  dos aros son adyacentes a la  zona anular de contacto 23 de 

lo s  propios aros, mientras que la s  superficies 31 de cada aro



separa entre s i  las superfioiea 3o y 32 y se unen con e lla s  a 

lo  largo de las caras anulares rad iales v is ib le s  en la  figura

1. Estas caras anulares rad ia les , juntamente con las  superfi­

cies c ilin d ricas  31 y 32 de los dos aros 18 y 19, definen conjun 

5 turnante entre los aros y la  llan ta  un hueco anular de sección 

transversal en U, en e l cual está dispuesto un órgano anular 33 

de sección transversal complementaria. El órgano 33 está pre­

feriblemente constituido por dos partes semicirculares separa­

das entre 3Í segón un plano diametral, por lo  cual en ausencia 

10 de la  llan ta  12, las dos partes que constituyen e l elemento 33 

pueden aplicarse a los aros y mantenerlos en la  posición in d i­

cada en la  figura 1.

Segdn e l moneo, por lo  menos e l  aro la te ra l 19 esta fo r ­

zado en la  llan ta  12, aunque en la  construcción representada ta l 

18 forzamiento haya sido aplicado también a l aro 18, considerándo­

se, en la  mayor parte de lo s  casos, preferiblemente esta solu­

ción.

Con t a l  f in , e l diámetro de las superfic ies p e r ifé r ica s  

30 de los aros 18 y 19 originariamente, o sea antes del montaje 

20 de la  rueda, es algo raayor que el diámetro de la  superfic ie c i l in  

drica 13 de la  lla n ta , para el montaje se disponen los dos aros 

18 y 19 entre los planos de una prensa adecuada, con e l disco 11 

y los elementos de goma 16 y 17 dispuestos entre loa aros 18 y 19. 

Se pone en función la  prensa, por lo  cual los aros 18 y 19 son 

28 aproximados uno a otro hasta tocarse en la  zona anular de contac­

to  23, de modo que los elementos de goma 16 y 17 son precomprimi­

dos en e l grado deseado. Estando los aros 18 y 19 en t a l  forma 

aproximados, se aplican a su p e r ife r ia  las  dos partes semicircu­

lares del órgano de retención 33 en U. Seguidamente se calienta



-  5 -

la  llan ta  12 a una temperatura su fic ien te con e l  f in  Re que, 

a consecuencia de su d ila tación  tármioa, pueda ser entrada, a 

fuerza por su superfic ie  c ilin d rica  13 en las superficies c i­

lindricas 30 de los aros 18 y 19 a f in  de que el aro 18 venga 

5 aplicado contra la  superfic ie anular de.tope 14. Durante es­

te  forzamiento en sa lien te los aros 18 y 19 son preferiblemen­

te  rociados abundantemente son agua, de modo que se impida que 

e l  calor de la  llan ta  12 se propague a travás de los aros has­

ta  lo s  elementos de goma 16 y 17. Finalmente, sa en fria  la  

10 llan ta  12, por lo  cual ásta se contrae y aprieta con su super­

f ic ie  13 las  superfic ies 30 de los aros 18 y 19.

Como es sabido, en la  tócnioa de los forzamientos en 

ca lien te , e l citado apretado se explica por una compenetración 

in tero r is ta lin a  del metal de los aros 18 y 19 con metal de la  

15 llan ta  12; proporcionando oportunamente lo s  diámetros in ic ia ­

le s  de las superficies 13 y 3o, las áreas de las superfic ies 

3c y los espesores de los aros 18 y 19, es posible, obtener un 

apretado rad ia l ta l que la  compenetración resultante de los me­

ta les  sea su fic ien te para mantener los aros 18 y 19 en las con- 

20 lic ion es  de compresión de los elementos de goma 16 y 17, ta l 

como se representa en la  figura 1. . Seccionando una rueda, es­

tablecida segón e l modelo, a lo  largo de un plano rad ial y apli. 

cando lo s  conocidos c r ite r io s  de investigación miorográfica en 

las zonas de contacto entre las superficies 3o y la  superficie 

25 13, se podrá comprobar que, efectivamente, en vez de una super­

f ic ie  neta de simple contacto, se tiene en estas zonas una con­

figuración intrincada, propia de los forzamientos en ca lien te .

Se debe notar que, segdn una forma preferida  de actua­

ción, e l órgano de retención 33 no partic ipa  en e l  forzamiento
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en ca lien te y que su su perfic ie  p e r ifé r ica  externa está todo 

lo  más en contacto lig e ro  con la  zona adyacente anular de la  

superfic ie  13 de la  llan ta  12. En consecuencia, e l  elemento 

de retención 33 ha de considerarse aquí como un órgano de se- 

5 guridad, destinado a efectuar sobre lo s  aros 18 y 19 su ac­

ción retenedora tan sólo en e l caso de que la  acción de apre­

tado e jercida  por la  lla n ta  12 deba disminuir durante e l em­

pleo de la  rueda, aunque esta dltima eventualidad se ha de­

mostrado en la  práctica que es puramente h ipotética .

10 Es de observar, finalmente, que en la  construcción

representada, los aros 18 y 19 so lidarios de la  llan ta  12, 

tienen una conformación general en vaso, incluyendo las zonas 

encorvadas 22. Se ha demostrado en la  práctica que una con­

formación ta l aumenta notablemente la  res istencia  de los aros 

18 en las cargas a x ile s , sin perjudicar en lo  más mínimo la  ac­

ción de apretado entre la s  superficies 30 y la  su perfic ie  13. 

Es también importante notar que la  zona de acción entre la  

superfic ie 30 de la  arandela 19 y la  su perfic ie  13 de la  lla n ­

ta  12 está distanciada de la  cara A de la  lla n ta . Esta dispo- 

20 s ic ión  ha demostrado ser particularmente ventajosa para los 

fines de la  res istencia  de las zonas de apretado a las cargas 

a x ile s , es decir d irig idas a lo  largo de las generatrices de 

la  su perfic ie  c ilin d r ica  13. En e fecto , como se ha podido ob­

servar, e l diámetro da la  parte lib ra  de la  superfic ie 13 (o 

25 sea da la  parta comprendida entre la  zona de acción con e l aro 

19 y la  cara A de la  lla n ta ) es en la  rueda montada algo in fe ­

r io r  a l diámetro de la  zona da acción, con formación de un es­

calón de detención resultante ele la  incrustación de la  super­

f i c i e  30 de la  llan ta  19 en la  superfic ie 13 de la  misma, se
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comprenderá por esto que, en estas condioionea, la  zona de 

acción es apta para r e s is t ir  cargas ax iles  apreciablemente 

superiores, lo  que no ocurriría  s i la  nona de acción fuese 

directamente adyacente a la  cara A de la  llan ta .

5 sagán una variante de construcción, e l órgano da re ­

tención de seguridad 33, podría estar formado por un p e r f i l  

re c tilín eo  en U o en canal. Partiendo de ta l p e r f i l  r e c t i­

líneo y despuás de haber aproximado los aros 18 y 19 e l uno 

a l otro en una prensa, como se ha descrito , es su fic iente ru­

lo la r  e l perfilado  de la  p e r ife r ia  da los aros en toda la  o ir- 

ounferancia.

Se comprenda que la  asencialidad del modelo no está 

lim itado a la  sola forma de ejecución representada en e l d i­

bujo y que diversas modificaciones podrán ser aportadas sin 

15 sa lirse  del círcu lo definido por las reivindicaciones que se­

guirán.

N O T A

por la  patente de reg is tro  de modelo de u tilidad  a que 

se r e f ie r e  la  presente memoria descrip tiva  se re iv ind ica  la  

propiedad y la  explotación exclusiva de:

20 1 .- Una rueda e lá s tica  particularmente para vehículos

sobre r a i le s , del tipo  que comprende un cubo, una llan ta  coa­

x i l  con e l cubo, un disco rad ia l que se extiende desde e l  cu­

bo hacia la  l la n ta , dos aros radiales so lidarios con la  llan ­

ta que se extienden hacia e l  cubo por lo s  dos lados del disco 

35 del cubo, y elementos de goma precomprimidos entre cada uno de 

los  aros la te ra les  so lidarios con la  llan ta  y e l disco central 

so lidario  con e l cubo, caracterizada por e l hecho de que por lo  

menos uno de los  aros la te ra les  está forzado en la  lla n ta , por 

lo  cual este forzamiento asegura o por lo  menos contribuye al



mantenimiento de la  precompresión do Ion elementos de goma.

2 . - Una ruada e lá s tica , según la  reivindicación  1, 

caracterizada por o l hecho de qud los dos aros la tera les  es­

tán forzados en la  llan ta .

3 . - Una ruada e lá s tica , según la  re iv ind icación  1, 

caracterizada por e l hecho de que uno de los aros se apoya 

axilmente contra una superfic ie  anular de tope establecida 

en la  llan ta .

4 . -  Una ruada e lá s tica , según la  reivindicación  1, 

caracterizada por e l hecho da que está provista de un órgano 

anular de retención suplementaria de los aros que tien e una 

sección transversal en U, cuyas ramas ajustan en canales fo r­

mados en la  p e r ife r ia  de los aros.

5 . - Una rueda e lá s tica , según la  re iv ind icación  1, 

caracterizada por e l hecho de que los aros la te ra les  tiene 

una conformación en vaso, con una zona de transición  redon­

deada.

6 . - Una rueda e lá s tioa , según la  re iv ind icación  1, 

caracterizada por e l ha olio de que los dos aros la te ra les  es­

tán en reciproco contacto circunferencial en una zona anular 

rad ia l.

7 . - Una rueda e lá stioa , según las reivindicaciones 1 

y 6, caracterizada por e l hecho de que la  zona anular radial 

está dispuesta sobre e l  plano medio del disco centra l.

8 . - Una rueda e lá stioa , según la  re iv ind icación  1, 

caracterizada por e l hecho de que la  zona de acción forzada 

entre e l aro y la  llan ta  está distanciada de la  superfic ie 

plana adyacente de la  lla n ta .

9 . - "Una. rueda e lá stica  particularmente para vehículos



sobra ra ile s " .

Consta la  presente memoria de nueve hojas fo liadas, 

escritas por una sola cara.

Barcelona, 19 de Diciembre de 1957.

P.p. de: SOOIETA -ATEUCAHIOiM G0I.3M. AHTIVI3HAI.^I 

S.A.O.A., Sooieth per Azioni,
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