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presidn de los elementos de foms, en las ruedas del tipo des-
crito se emplean, en genseral, pernos o tornillos de fijacidn
que constituyen partes delicadas e inseguras, por cuanto pue-
dan experimentar aflojunientog, roturss, verisciones debidas
a8 la mano de obrs y otros defectos. Se ha comprobado cue, por
ejenplo, los golpes de lo rueda sobre las uniones de log rsi-
les son regularmente causa de un aflojamiento de los pernos

y da su roltura.

El objeto principal de la precsente patente de nodelo
de utilidad es una rueds eléctica del tipo anteriormente cita-
do provista de medios aptos para asegurer el mantenimiento de
los discos laterales en las condiciones de fijacidn de los ele-~
mentos de goms sin el enplso de pernos o elementos similares de
unién,

Otra particularidad del modelo es establecer los cita-
dos medios de naturaleza tal que ocupen un minimo espacio sean
de fhcil aplicacién y de una duracién practicemente infinita y
de todos modos superior & la duracién de log elementos de goma
empleadbs.

Segfn el nuevo modelo, ung rueds eldstica del tipo an-
teriormente citado cue lo constituye, estd caracterizado por el
hecho de que, por lo menos, uno de los dos discos latersles o
ambos & 18 vez entran forzados en le llanta, de modo ¢ue el for=-
zapnisnto asegure o por lo menos confribuya al nentenimiento de
la precompresibn de los elementos de gZomA.

Ulteriores carecterigticas y ventajas del nodelo apare-
cerén de la descripcidn que sigue hecha con referencis 2l dibu-
jo adjunto dado a puro t{tuloc de ejerplo, en el cual:

- la figura 1 és una seceién redial de una mitad de l= rue-

da eldstica establecids segdn el rodelo, cuya otra mitad es
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1déntica a la repressntada.

La figura 2 representa una parte de la rueda de la fi-
gura 1 viste por la cara A deo lo nisw&, parciclmente en Seccidn
gegfin 1z 1fnea II-II de la Tigura l.

En el dibujo se indlca con 10 un cubo, por ejemplc de
acero, con el cual estd solidarizado un disco redial circular
11 gue se extiende desde el cubo hacia la llante 128, Hsta llan-
ta 12 es coaxil con el cubo 10 y repregsenta una superiicie in-
terna cilfndrica, 13, cue se extiende a partir de la cara plans
4 de la llanta hésta una superficie anulay radial de tope 14 es-
tablecida por un reborde 15 adyacente & la cars plana opuesta B
de 1la llanta,

Con 16 y 17 se inGican dos anillos de poma, vulcaniza-
dos en ambas caras del disco 11 en posicidn coaxil con el cubo
v mantenidag en condiciones de compresidn nediante aros radia-
les 18 y 19 respectivamente, con la interposicién de placas
anulares 20 y 21 respectivamente, vulecanizadas cade uns a1 ani-
1lo respectivo. Los dog aros 1l&, 19 gue abrazan por los doé la-
dos una zona periférica anular del &isco central 11, estén do-
blados en su periferis externs uno hicia el otro, como se in-
dica en 22, y se apoyon uno & otro en una zZons anular radial 23
situads sustancislmente en el plano medio del disco central 1l.
La superficie periférica externa de cada uno de los dos aros
laterales 18 y 19 estd constitufda por une superficie cilindii-
ca 30, una Segunda gsuperficie cilfndrice 31 de diametro menor

y una tercera superficie cilfnirica 32 de &ifmetro intermedio
entre los de las superficies 80 y 32. ILas superficies 32 de
los dos aros son adyacentes & la zona anulsr de contacto 23 de

los propios aros, mientras que las superficies 31 de cada aro
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separa entre s{ las superfiociesm 30 y 32 y se unen con ellas a
lo largo de las caras anulares ruadiales visibles en la figurs
1. Estss caras anulares radiales, juntamente con los superfi-
cies cilfndricas 3L y 32 de los doa aros 18 y 19, definen conjun
tamente antre los aros y la llanta un hueco anular de sececifn
transversal en U, en el cual estd dispuesto un brganc anular %3
de seccidén transversal complementaris. E1 8rgano 33 estd pre-
feriblemente constituido por dos partes semicirculares separa-
das entre sf segfin un plano diametral, por lo cusl en ausencia
de la llanta 12, las dos partes gque constituyen el elemento 33
pueden aplicarse & 10s aros y mentenerlos en la posicibn indi-
cada en la figurs 1.

Segfn el modéo. por lo menos el arc lateral 19 esta for-
zado en la 1llanta 12, sungue en la construccién representada tal
forzaniento haya sido aplicado también &l ara 18, considerdndo-
ge, en la mmyor parte de los casos, preferiblenente esta solu-
cién.

don tal fin, o) diduetro de lug superficies periféricas
30 de los areos 18 y 19 originerismente, o sea antes del montaje
de la rueda, es ulgo mayor que el didmetro de la superficie cilin
drica 1& de la llanta. Para el umontaje se disponen los dog aros

18 y 19 entre 1los planos de uns prenss adecunds, con el digeo 11

¥ los elementos de pgoma 16 y L7 dispuestos entre log aros 18 y 19.

Je pone en funcifn la prensa, por lo cual los uros 18 y 19 sen
aproximados uno & otro hasta tocarse en la zonag anular de contac-
to 23, de modo que los elementos de zouwa 16 y 17 son precomprimi-
dos en el grado deseada, lgtando los arod 18 y 19 en tal forma
aproximados, se aplican a su periferis las dos partes semicircu-

lares del 6rganc de retencién 33 en U, Seguidamente se calients
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lz llanta 12 & una temperatura suficiente con el fin de que,
a congecuencias de su dilatacién térmicm, pueds ser entrade a
fuerza por su superficie eilfndrica 13 en les superficies ci-
1{naricas 30 de los aros 18 y 19 a fin de que el aro 1& vengsa
aplicédo contra la superficie anulsr de tope 14. Durante es-
te forzamiento en caliente log arog 18 y 19 son preferiblemen-
te rociados abundantemante'edn agua, de modo que se impide gue
el calor de la llanta 12 se propague a travéds de los aros has-
ta los elesmentos de goma 16 y 17. PMinalmente, se enfria la
llanta 12, por lo cual ésta se contrae y aprieta con su super-
ficie 13 las superficies 30 de los aros 16 y 19.

Como es sabldo, en la técnice de los forzamientos en
caliente, el citado apretado se explica por una compenetracién
interoristalina del metal de los eros 18 y 19 con umetel de la
1llanta 12; proporcionando oportunamente los didmetros inicia~
les de lag superficles 13 y 30, las fireas de las superficies
30 7 los espesores de los a&aros 18 y 19, es posible obtener un
spretado radial tal que la compenetracién resultante de los me-
tales mea suficlente para mantener los arcs 18 y 19 en las con-
diciones de compresidn de los elementos de gome 16 y 17, tel

como se reprecenta en la flgura 1,  $Seccionando una rueda, es-

ha

tablecida segfin el riodelo, & lo large de un plano radial y apli-
cando los eonocidos criterios de investigncibn microgrdfica en
lag zohas de contacto entre las superficies 30 y la superficie
13, se podrd comprobar que, efectivamente, en vez ds una super-
ficie neta de simple contacto, se tiene en estas zonas una con-
flguracidén intrinceda, propia de los forzamientos en caliente.
3e debe notar que, segfln uns forms preferida de actusa-

cién, el érgano de retencién 33 no participa en el forzamiento
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en caliente y que su superficie periférica externa eztd todo
1o mds en contacto ligero con lu zona adyacenta anular de 1la
superficie 13 de la llanta 12. EBn consecuencia, el elemento
de retencidén 33 ha de considerurse aqui como un.drgano de B8-
gurldad, destinado a efectuar sobre los aros 18 y 19 gu ac-
cibn retenedora tan adlo en el ceso de que 1a accibn de apre-
tado ejercida por la llanta 12 deba disminuir durante el em-
pleo de 1la rueda, sundue esta @ltima eventuslidad se ha de-
mostrado en la préctica cue ou puramente hipotética,

Es de obgervar, Tfinalmente, cue en la construceidn
representada, log aros 18 y 19 golidarios de la llants 12,
tienen una conformacién gensral en vaso, incluyendo las zonas
encorvades £2. Se he demostrado en la préetica aue uns con-
formacidn tal aumenta notablemente lea resistencia de los aros
en las cargas axiles, sin perjudicar en lo més minimo la ac-
cidn de apretado entre las superficies 30 y la superficie 13.
Es también importante notar que la zona de aceién entre la
superficie 30 de la arandela 19 y la superficie 13 de la llan-
ta 12 estd distanciade de 1a care A de la llanta, Bsta dilspo-
sicidn ha demostredo ser poriticularmente ventajosa para los
fines de la resiutencia de las zonas de apretado a lag cergas
exiles, es decir dirigidas a lo largo de las genergtrices de
1o guperficie c¢ilfindrica 13. En efecto, como se ha podido ob-
servar, ¢l didmetro de lo parte libre de la superficie 13 (o
sea de la parte comprendida entre la zona de aceidn con el aro
19 y la cara A de la llanta) eg en le rueda montada algo infe-
rior al didmetro de 1la zona de accién, con formacidn de un es-
caldn de detencién resultante de la incrugtecidn de la super-

ficie 30 de 1a llanta 19 en la superficie 13 de 1a misms, Se




10

15

25

-7 -

comprenderd por esto gue, en estas condiciones, la zona de
acoibn es apte pars resistir cergas axiles apreciablements
superiores, lo que no scurrirfa si la zona de accibn fuese
directamsnte adyacente & la cara A de la llanta,

Seg@n una veriaonte de construceidn, el 4rgano de re-
tencidn de seguridad 33, podrfa estar formado por un perfil
rectilineo en U o en canal. DPartiendo de tal perfil recti-
14neo y despuds de haber aproximado los aros 18 y 19 el uno
al otro en una prensa, como se ha descrito, es suficiente ru-
lar el perfilado de la periferis de los aros en toda la olr-
cunferencla,

Se comprenda que la esenclalidad del modelo no esté
limitado a 1la sola forma de ejecucién representada en el di-
bujo y que diversas modificaciones podrdn ser asportedas sin
salirse del circulo definido por las reivindicaciones gue se- .

guirdn,
HoTA

Por la patente de registro de modelo de ubtilidad & gue
se refiere 1la presente memoria descrintive ge reivindica ls
propiéedad y la explotacién exclusiva de:

| l.- Una rueda eldstica particularmente para vehiculos
gsobre rafles, del tipo yque coumprende un cubo, una llanta coa-
xil con el cubo, un disco radial que se extiende desde 8l cu-~
bo haecia la llanta, dos saros radiales solidarios con la llan-
ta que se extienden hacia el cubo por los dog lados del disco
del cubo, y elementos de goma precomprimides entre cads uno de
los aros laterales solidarios con la llanta y el disco central
golidoerio con el cubo, caracterigzada por el heclio de Que por lo
wenos uno de los aros leterales estd forzado en la llanta, por

lo cual este forzamiento asegura o por lo menos contribuye al
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mentenimiento de la precompresidn de los elementos de gouma.

2,- Una ruada eldstica, segfin la reivindicecidn 1,
caracterizade por el hscho de qud los dos aros laterales es-
tdn forzodos en la llante,

3.~ Una rusda eldstice, gepfin la reivindicacidn 1,
caractorizada por el hecho de que uno de log aros se apoya
axilmente contre una superficie anular de tope establecida
en la llanta,

4.~ Una rueda eldstica, segfn la reivindicacidn 1,
caracterizada por el hecho de que estd provista de ua 6rgeno

anular de retencidn suplementaria de los aros que tiene una

saccién transversal en U, cuyag ramas ajustan en canales for-

madoa en la periferia de los aoros.

.- Una rueda eldstica, segln la reivindicacién 1,
caracterizada por el hecho ds que los aros laterales tiene
una conformaocién en vaso, con une zons de transiciédn redon-
desada,

6.~ Una ruede eldstica, segfin la reivindicacidn 1,
carscterizada por el hecho de que los dos aros laterales es-
tén en recfproco contucto circunferencisl en una zona anulsr
radial,

7.- Uns rueds eldstica, segfin las reivindicaciones 1
vy 6, caracterizada por el hecho de Cue ls zona aaular radisl
estd dispuecta sobre el plano medio del disco central, |

8.~ Una rueds eldstica, uegdn 1o reivindicacién 1,
caracterizada por €l hecho de que la zons de accidn forzada
entre el are y la llanta estd distanciada de 1la superficie

plana adyacente de la llanta,

9.~ »Uns rueds eldstica porticularmente para vehfculos

£
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