MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia &
la solicitud de

un MODELO de UTILIDAD por VEINTE ANOS en ESPANA

a favor te
DON FRANCISCO GONZALEZ CUESTA, residente en San
Sebastidn, calle Pad¥e Larroca, 12, 1%, C,
por

*RUEDA NEUMATICA PARA RODAJE DE VEHICULOS".
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La invencién & que se refiere la presente memoria, cons
tituye una novedad industrial, con caracter{sticas y venta-
jas que la hacen merecedora del privilegio de explotacién ex
clusiva que por ella se soliclita, de acuerdo con las pres-
cripciones del sstatuto vigente de la Propledad lndustrial,
de 26 de julio de 1929, texto refundido, publicado en 30 de
abril de 193%0. |

El propésito para que ha sido inventada la rueda neumé-
tica que indica el enunciado, es el de proporcionar més ven-
tajas y comodidades a 1la locomocién cada vez més intensa
que se efectda en vehfculos que usan ruedas neuméticas, tan-
to en vehficulos terrestres como en los aviones, subsanando
los defectos de que adolecen las ruedas actualmente en uso.

Desde haoe aproximadamente ocho o diez afics se estén
fabricando cubiertas neuméticas para rodar ain el auxilio
de la cémara tubular de caucho que contiene el aire, pero
todavia hasta hoy no se habfa logrado eludir algunos fallos
que presentan dichas cubiortae sin oémara en cuanto al
ajuste de los talones de la cubierta con la rueda, ya que
dicho ajuste est4 condicionado (en el sistema en uso) & la ma-
yor o menor presifén de alre que ge haya inyectado a la cubier=
ta y que al disminuir dicha presidn por variadas causas, fle=
xiones o torsiones en las curvas, frenazos bruscos, pérdidas
de la valvuls, etc., ée/origina el desfuste de los talones |
con las pestaiias de la rueda, produciéndose la comnsiguiente
pérdida de aire, lo cual hace que la cubierta guede sin el ac
plamiento firme & la rueda, quedando bdilando en la misma y
expuesta a salif%§ de ella, produciéndose losz trastornos cons
guientes, cuando no son accidentes de gravedad.

Los incqnvenient;s indicados de las ruedas en uso, cree

el inventor haberles remediado segin se desfribe a continua=




10

15

20

25

30

que se hard girar sobre su didmetro para el acoplamiento cir-

cién y cuya patente solicita le sea concedida de acuerdo con
el Estatuto arriba mencionado.

Los dibujos que acompafian & la presente memoria, repre-
sentan lo siguiente:

La fig. 1 es una seccidén diametral de media rueda y su
cubierta neumdtica cuyos talones de bases céncavas se aco=
plan a8 un cerco de 4rea esférica, intercambiable.

la fig. 2 es una seccifn esquemitica de la cubierta mos-
trando su acoplamiento a otro tipo de cerco, éste de orillas
vaciadas simétricamente, que corresponden a talones.de bases
convexas.

La fig. 3 muestra otro acoplamiento a un cerco de orillas
biseladas simétricamente, de inclinacién variable, cuyas su-
perficies de revolucién estén engendradas por 1fneas rectas.

la fig. 4 representa el corte diametral de una cubierta

con un cem» 15 metdlice, rfigido, atravesado en los talones,

cunferencial de ambos talones.

La fig. 5 es una ﬁiata de la rueda completa en proyec~
cifén exil, mostrandeo, por rotura del aro desplazable, los en=
talles de la cubierta y el canto del cerco.

La fig. 6 es una parte de ia rueda en la que la pestaiia
unificada de la fig. 1, nim. 22 es sustitufda por otra solda~
da 22 f.

La fig. 7 representa la rueda y cubierta neumética vis-
ta en proyeccidn axil, sin les arbs gemelos 21 de la fig. 9,
mostrando un tipo de cerco metdlico 15K unificado con la rue-
da. |

kg fig. 8 muestra otro procedimiento de unificar por me-
dio de soldadura el cerco dpn la rueda.

Le fig. 9 es un corte diametral de la fig. 7, con los
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aros 21 aplicalibes a los talones quedando Centrades en la rue

da, fijos por medio de varios tornillose. _

La fig. 1lu es el cubo de rueda cen el cerco 15K soldado,
visto en proyeccién axil, etravesando diametralmente la ou-
bierta para girarle 92 ¥ quedar acoplado.

La fig. 11 es un esquema diagramitico que muestra la in-
troducolién diametral de un cubo de rueda y cerco unidos entre
ambos talones de la cubierta para seguidamente hacerle sobre
su difmetro un giro de 90 grados y quedar acoplado.

como se desprende de los dibujos descrites, la rueda neu-
mética para rodaje de vehiculos, se compone de los siguientes
elementos:

Una cubierta neumdtica 12, fig. 1, de estructura imper=-
meable 13, hecha de cuerdas o hiles metélicos engomados, fa-
bricada segin métodos o procedimientes actualmente adoptados,
de talones 14, cuyas bases simétricas son de acoplamiento
esférico 16, quedando espaciadas convencionalmente, dicha cu-
bierta 12, se fapricaréd también con talones convexos l6éa, figd
2 y talones cdnicos 16b, fig. 3, todos ellos dos & dos geme-
los, con entalles 25, moldeados radialmente en sus flancos ex-
teriores, en cuﬁiertas que hayan de sufrir trabajos pesados
pues en las de vehiculos livianos no serédn precisos los enta-
lles indicadose

Un cerco obturador de varios perfiles 15, 15a, 15b, figs.
l, 2, 3 respectivamente y 15k, figs. 7 hasts 11, el cual tie-
ne radialmente en su parte media un casquille 17, perforado y
roscado para insertar una vélvula de tipo usual 29, fig. 5,
para inflar la cubierta.

Un cubo de rueda 23, figs. 1, 5 y 6, constituf{do por una

envoltura metédlica de periferia cénica 32, con una pestaiia
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unificads 22, para aguante del talém, o postiza 22F, unida

por soldadura 19 al reborde 33, en el otro extremo per su ca-

ra interior tiene un grueso revorde 26, &l que por soldadura

28, ee fija un disco acoplado 30, para fijar la rueda al ve-
hiculo; el disco asoma al exterier una poreidn cilindrica don=
de apoya centrado un éro 2le, al que atraviesan dies terni-
llos 27, que se enroscén en los agujeros 24, practicados en
el reborde 26, del cubo, y que apretados convenientemente ase-
guran una rueda compacta a prusba de fugas de alre.

Un cubo de rueda con cerco obturador unificado 23x y 23R
figs. 7, 8, 9, lo,y1ll, cuya periferia en la que han de ajus-
tarse los talones 14, de cualquiera de los tipos indicades,
constituye un cerco 15k integralmente unido, bien sea cd—
mo pileza agregada o trabajada en el mismo material del cubo.

Dos aros gemelos 21, fig. 9, agujé}eados, dentados para
encastrar en los wntalles 25, de los talones de la cubierta
a los cuales comprimen dichos aros, éstos empujados por am=
bos lados de la cubierta por dos series de tornilles 27, que
ge enroscan en agujeros practicados en el cubo 2%R o en el
2%3x, en cuyo interior convenientanenté egpaciados tiene va=-
rioa tubos 31, soldados.

ioa cercos obturaderes, intercambiables 15, 15a, y 1Sb,
figs. 1, 2 y 3, se fabricarén de acero u otro metal liviano,
macizos o huecos, siendo rigidos o flexibles segin los casos
ademés como se indica en la fig. 3, dichos cercos se estruc~
turarédn moldeéndose por vulcanizacién con varias capas de hi=-
los de acero o aluminio engomados recublertos de lonas engo~
madas que los hagan impermeables, la superficie de revolucién
interior serd ofnica para ajustarse a la periferis cénica 32,

del cubo fig. 1, en esta figura el cerco 15, indica que es de

g3 ok it At
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‘rice o biseles simétricos del cerco, empujados por el aro 2le

& ég* gigg):g-ig ~nb -

aluminio y su periferia estd trazada con un radio 18, desde

el centro geométrico de la cubierta.

in las figs. 3, 4, 9 y 10, se ha trazado la linea de
puntos 20, que indica el plano de simetr{a de la cubierta
para mejor referencias.

tuncionamiento: ‘

Para integrar en unidad compacta, de manera segura y
hermética aviada para el use, la rueda descrita, se procede
siempre en primer lugar por aplicar a las baées 16, de los ta
lones 14, el cerco intercambiable obturador 15, 1l5a, 15b o
15k, este Ultimo constituyendo parte integral inseparable del
cubo de rueda 23x, fig. 8 é 23R, figs. 7, 9, 10 y 1l.

tuando el cerco es rigido, de tipo intercambiable o bien
unido integralmente al cubo de rueda, se mete atravesado oblj
gando uno solo de los talenes, fig. 10, 11, haciéndoles girar
sobre su diémetro un dngulo de 9U gradéa, fig. 4, quedanio en
la disposicién que se vé en la fig. 9, con lo cual queda alo=
jado obtwrando el espacio habido enire ambos talones de la cu=~

bierta, éstos se ajustan herméticamente a 1@ superficie esfé-

figs 1 y 5, o por los aros gemeles 21, fig. §, obligéndolos
por upo © ambos lades del cubo con los tornillos 27, que se
enregscan en el mismo.

En otro ceso cusndo el cerco es de material flexible, no
es preciso obligar ninguno de los talones de la cubierta, bas
tando con una ligera presién en su periferia para poderle in-
troducir helgédamente, aéopléndose a los talones autom&tica=-
mente al cesar la presién de la mano, por Yltimoy ya montada
la cubierta y los deméa.elementas se fija exteriormente en el

casquille roscadc 17, del cerco una vélvula de tipo usual in-
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fléndose la cubierta, quedando la rueda en disposicién de
rodar, fijéndose al vehfculo con tornillos que atraviesan
el disco 30.
Las princimles ventajas que aporta esta nueva rueda
neumédtica sin cémsra, fabricada en cualquier tamafio y pa-
ra toda clase de veh{culos, son en primer lugar, el ahorro
en su fabriocacidn que supone el caucho natural que se emplea
en la fabricacién de la cémare tubular, principalmente en los
tipos de servicios pesados, destacando también la ventaja que
supone el no precisar de tal odmara el alivio de peso, sobre
todo en los aviones.
Los riesgos de accidentes se reducen notablemente con
el empleo de esta nueva rﬁada, ya& que en cualquier caso de
la rotura de la cubierta, ésta giempre queda aplicada firme-
mente a la ruéda, sin el riesgo que tienen las que hoy se
usan con o sin cémara, las cuales al desinflarse gquedan bai-
lendo en la rueda, saliéndose de la misma, con los subsiguilen-
tes accidentes, a veces catastréficos. En cams de pinchazos
no se desinfla inmediatamente por. no ser précticamehte dilata=
ble su estructura filamentosa y no extenderse la rotura, pu-
diendo rodar algunos kildmetros sin contratiempo, lo que hace
que este- tipo de ruedas sean de aceptacién unénime, ademés
la cubierta se calienta menos 8l no sufrir el roce con la cé-
mara, ya que no la precisa para contener el aire, pues como
ya queda diche, la cubierta es de estructura impermeable.
Hecha la desoripcién que antecede, hemos de afiadir que
los detalles de realizacién de la idea expuesta, pueden variar
sin que por elle cambie la esencia de la invencién, que es la
que se describe en los pirrafos que anteceden y la que se rei-

vindica en la siguiente
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in resumen: E] Modelo de ytilidad que se solicita, recae-|

HOTA

réd sobre las reivindieaoiﬁnea que siguen:

1%,- "Rueda neumftica para rodaje de vehicules", caracte-
rizada porque comprende una cubierta neumética, de talones ex-
terior y radialmente dentados, ambosr gemelos, espaciados axil-
mente & distancia convencional de bases simétricas cuyas su-
perficies de revolucién céncavadsspresentan en comin, seccién
diametral de un arco de ofrculo cuyo centro es el mismo tedri-
co de la cubierta.

2%.~ "Rueda neumdtica para rodaje de vehfculos®, segin
reivindicacién primera, caracterizada perque incluye una
cubierta neumética que presenta las superficies de revolu-
eifn de sus talones en seccién diametral, engendrades por ar-
cos de circulo relativamente simétrices, dichos arcos trazadod
desde centros situados en lineas perpendiculares al eje tedris
co de la cubierta y tangente a los flancos exteriores de ambeJ
talones.

3%.~ "Rueda neumftica para rodaje devehicule$, segin rei-
vindicaciones anteriores, caracterizada porque comprende uha
cubierta neuméticaq que tiene los talenes exteriormente lisos,
8in dientes y sus bases de apoyo en un cerco amovible o fijo,
presentan superficies de revolucifn convexss:o cédncavas, Cu-
yas secciones diametrales son arcos de circulos trazados des~
de cualguier punto situado en un planc de extensidn variable
a lo largo del eje. ‘

4!.-.'Bueda néumétioa para rodaje de vehiculos", segin
reivindicaciones anteriores, caracterizada por su cublerta
neumdtica que presenta los talones de bases cuyas superficles

de revolucién estén formadas por lineas rectas y que prolon-
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gadas simétricamente, convergen sin cortarse en dos puntes
del eje tefrice de la cubierta situados a ambos lados de
la misma, opuestoa al plano de simetr{a por cada lado.

52,- "Rueda neumética para rodaje de vehiculos*, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque comprende
un cerco de ajuste, obturador de los talones, fabricado en-
teramente de metal, rigido 0 flexible, macizo o huneco e in-
tercambiable, con superficie de revolucidn interior cénica
para adherirse al cubo de rueda.

6%.~ "Rueda neumética para rodaje de vehiculos", segin
reivindicacién 52, caracterizada porque comprende un cerco
Sbinradar en el que su periferia dé acgplamiento a los talo=-
nes es porcidn superficial esférica,‘comprendida entre dos
cf{rculos iguales y paralelos, dicho cerco obturador es de acgp
plamiento adecuado para los talones espaciados convencional=
mente que dispone la cubierta neumdtica descrita en la 1% rei
vindicacién.

7%.- "Bueda neumética para redaje de vehficulos, segén
reivindicaciones 5% y 6%, caracterizada por disponer de un
cerco obturador de periferia cilindrica, concavada simétrica
mentemen ambas orillas del mismo para acoplarse herméticamen=
te a las bases convexas de los talones'de la cubierta neumé-
tica deacrita en la reivindbacién 2%;

8%.-~ "Ryeda neumftica para rodaje de vehiculosf, segin
reivindicaciones 5, 6 y 7, caracterizada porque comprende un
cerco obturador de periferia cilf{ndrica y cuyas dos orillas
tienen biseles engendrados por lineas rectas de oblicuidades
simétricas, dicho cerco es de acoplamiento perfecto para los
talones de la cubierta descrita en la reivindicacién 4%,

9%.~ "Rueda neumética para rodaje de vehfculos", segin
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reivindicaciones 5 a 8, caracterizada porque dispone de un

cerco obturador flexible, hecho de varias capas engomadas,

de hilos metélicos o cuerdas de cualquier naturaleza, recu=
bliexto de lonas engomadas, vulcanizado y moldeado en varios
perfiles.

10%- "Rueda neumdtica para rodaje de vehiculos", segin
reivindicaciones 5% & 9%, que se caracterizada porgue cCom=
prende un cerco flexible de superficie de revolucién perimé-
trica engendrada por un arco de circulo que se haga girar so=
bre un cilindro.

11%2.- *"Rueda neumftica para rodaje de vehiculo#s®, segin
anteriores,'caracterizada por disponer de un cubo de rueda
de periferia tronco-~cénica, fabricado de palastro o fundioiéJ
de aluminio, dicho cubp esté constitufdo por una envolturas
que tiene una pestaia en su periferia, alrededor de su didme-
tro mayor cuya pestafia tieme rizado su canto hacia el exte~
rior, siendo dentada para encastrar con los entalles moldea-
dos lateralmente en el talén que la correaponde de la cu-
bierta neumdtica, dicha pestajia es formada del mismo cuerpo
de cubo o serd postiza fijéndose por soldadurq y en otros caJ
sos no estaré4 dentada; el cubo dispone en el otro extremo de
un grueso reborde &l que se fija por soldadura un disco aco-
pado, agujereado en su centro y alrededor de éste, para fija
se al eje del vehfculo. dicho disco asoma al exterior, por lj
parte de menor didmetro del cubo, una porcién cilf{ndrica don-
de apoya centrado un aro, también rizado, dentado o liso pa=-
ra comprimir axilmente el segundo talén de la cuvbierta, dicho
aro estd agujereado y es atPavesado por variostornilles que
ée enroscan en agujeros correspondientes peiforados en el re-

borde del cubo de rueda mencionado, eﬁ el gue previamente se
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da en el extremo de mayor difmetro hace tope en un reborde

ha calado el cerco que sge reivindicé desde la 5% hasta la 10!
reivindicaciones.

122.~ "Rueda neumética para rodaje de vehficulos", segin
reivindic acién 119, caracterizada porque comprende un cubo

de rueda en el que la pestafia de retencién del talén, solda=-

trabajado en el material del cubo.

13%.~ *Rueda neumdtica para rodaje de vehfculos", segin
reivindicaciones 11 y 12, caracterizada porque constituye un
cubo de rueda eilindiica en cuya periferia se fija por solda-
dure un cerco metélico céncavo-convexo sobre el cu8l, por la
parte convexa adentan y se ajustan hermética y debidémente e#
paciados los talones de la cublerta, siendo comprimidos amw
bos talones con sendos aros gemelos, dentados o lisos, que sop
atravesados por varios tornillos que se enrescan por cada la-
do en los agujeros practicados en orejas dispuestas concéntr%
camente y cada lado entre el cerco y el cubo, ambos tienen
un agujero que da paso a la vélvula.

14%.-"Bueda neumdtica para daje de vehicules", segin
reivindicaciones 11, 12, y 13, caracterizada porque compren-
de un cubo de rueda fabricado de palastro de acerdo consti-
tufdo por un cerco de periferia esférica en el que asientan
los talones de la cubierta, a fuyo cerco por su parte cénca~
va se sueldan hacia un extremo, un aro, doblado pno de sus
bordes formando una brida en &éngulo redto y hacia el otre
extremo se suelda un disco acopado cuyo borde doblado forma
otra brida gemela; ambas agujereadas; dichas bridas, espacia=-
das, se enfrentan las caras opuestas a las porciones cilin-
dricas de aro y diaqo coincidiendo los agujeros de ambas a

través de cuyos agujeros se pasan varios tubos roscados intew-
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rioimente y soldados a los que se aseguran con tornilloes por
cada lado, los aros de retencidn de los talones de la cubier
ta, segdn reivindicacién 13%.

15%.~ *Rueda neumftica para rodaje de vehfculos®, segin
reivindicaciones 13 y 14, caracterizada porque el cerco en
el que ajustan las bases de los talones presentaré en seccién
diametral las formas adecuadas & las bases de los talones de
la cubierta neumética que se demanda en las reivindicaciones
2% y 4%

16%.~ Se reivindica, por dltimo, como objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Htilidad que se golicita: "RUE
DA NEUMATLUA PARA RODAJE UE vEHILULOS".

1odo conforme qqeda descrito én da presente memoria que
consta de dbce péginas escritas a méquina y dibujos adjuntos.

wWadrid, 6 de mayo de 1958
ALFONSO UNGRIA
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