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la  so lic itu d  de un

LIBAD, por veinte años en ¿,SP'B,A, a favor de

J03D ;!L^CBI0 SA'aZ ALCAi.l'ARILLA, de nacionalidad española,

residencia en valencia, Grao, P l. Ualabauig, numero 5, ]por

O IÓ N  P A R A  C A R R ETER A S "'B A R R E R A  Bn CONTnm'



lo

15

20

25

- 2-

58 <4

30

La invención a que se re fie re  la  presente Memo­

r ia ,  constituye una noveáaá in d ustria l, con ca rac te rística s y 

ventajas que la  hacen merecedora del priv ileg io  de explotación 

que por e l la  se s o l ic i ta ,  de acuerdo con la s prescripciones 

del estatuto vigente sobre Propiedad Industrial de 26 de Ju lio  

de 1929, texto refundido, publicado e l 30 de Abril de 1930.

El Modelo de Utilidad que nos ocupa, como se in­

dica en el enunciado, ha de proteger un nuevo muro de conten­

ción para carreteras, especialmente destinado a ev itar  la  caída 

de vehículos encurvas cerradas, sustituyendo a la s  v a lla s  nor­

males de p ilo te s , postes, alambradas y piedras*

Actualmente, de todas la s v a llas conocidas, ónice 

mente la  constituida por muro de piedra supone alguna garantía 

para ev itar que los vehículos se precipiten fuera del camino. 

Sin embargo, está  demostrado que aun estos muros no son su fi­

cientes porque un vehíoulo, desarrollando c ie rta  velocidad, po­

see fuerza su ficien te para derribarlos o romperlos.

El objeto que he de proteger este Modelo de Uti­

lidad previene precisamente estos casos, y para ev itar  que un 

vehículo cualquiera lo rompa a l enfrentarse con e l, e l propio 

muro tiene la  vitud de desviar la  dirección ce la s  ruedas d ir i­

giéndolas hacia e l  in terior de la  carretera. Es decir, que la  

barrera, en lugar de contener 1? marcha del vehículo para dete­

nerlo , se lim ita a cambiar la  dirección de marcha impidiendo 

que salga fuera de la  ru ta. A t a l  fin  e l muro e stá  constituido 

por un cuerpo longitudinal que se ciñe a lo largo del bordillo 

de la carretera, especialmente en la s  curvas, siendo de seccióí 

sensiblemente redondeada o semicircular en su lado anterosupe- 

r io r , mientras que su lado entero in ferio r es v ertica l y esta 

situado en posición perpendicular a l eje la  sección semioir*
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cular, y su lado posterior es inclinado de t a l  forma que su ba­

se resu lta de anchura mayor que cualquier otro punto de la  sec­

ción.
La su perfic ie  sem icircular tiene su punto medio 

situado a una altura semejante a la  en que se encuentran normal. }

mente los ejes de vehículos ta le s como automóviles, camiones y ;

otro, e incluso por debajo de dicha a ltu ra , aunque nunca mas  ̂

a lto , quedando por debajo de dicha superficie un hueco que impi­

de en todos los casos e l apoyo de la s  ruedas del dicho vehículo, 

por mas de un solo punto.
El inconveniente mayor que presentan lo s muros 

actuales reside en e l hecho de que la s  ruedas de los vehículos }

encuentran apoyo para in ic ia r  e l salto  del muro, Esta p o sib ili-  ¡

dad ha quedado totalmente eliminada en e l muro que nos ocupa ¡

al dotarle de la superficie  convexa que hemos descrito  anterior 

mente, totalmente flo tan te  y separada del suelo a su ficien te a l i 

tura.
Como detalle  da realización de la idea expuesta, 

se acompaña a la  presente un juego de dibujos en que se repre­

senta e l muro o barrera en d istin tas posiciones y d e ta lle s de 

u tilizac ión .

En la  figura 1& se aprecia la constitución del 

muro formado por una pieza que presenta en su lado interno, eB 

decir, en e l correspondiente a le carretera o camino, una super- ¡ 

f ic io  convexa, preferentemente semicircular -1-, unida so lid a­

riamente a l firme del camino o e r r e  tere mediante una prolonga­

ción -2 -, cuyo lado in terior -3- corresponde aproximadamente a 

la  vertica l del eje de la sección sem icircular superior, y su ¡ 

lado exterior -4- tendrá la  inclinación necesaria para que la  

base de sustentación del conjunto sea su fic ien te  pera e l fin
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previsto . En esta  misma figura se representa esquemáticamente 

la  rueda de un vehículo, como un ejemplo de proporción entre 

e l muro y la  propia rueda.
Las figuras 2- y 3&, corresponden a un ejemplo 

de desviación sufrina por un vehículo a l chocar contra el muro 

de contención constituido por los elementos d escrito s.

Las figures 4&, 5& y 6^, muestran diversos modos 

de consecución de estas barreras mediante piezas huecas, maci­

zas o senihuecas, dotadas eventualmente ¿e pivotes in feriores 

para anclaje sobre e l firme del camino o carretera.

asta comprobado que cuando e l  eje de la  rueda del 

vehículo queda en una posición ligeramente in ferio r al e je  de 

la  sección semicircular del muro de contención, se produce en 

la s  ruedas una desviación hacia e l in terior de la carretera.

Con ello  se logra que ningún vehículo pueda sa lta r  e l muro, 

evitándose a s í  lo s continuos accidentes que ocurren siempre.

Como es natural, la  conformación de la cara exter­

na del muro, a s i  como la  materia de que está constituido, y 

demás detalles de realización , ta le s como sistemas de anclaje, 

ect. no tiene importancia alguna, y pueaen variar, sin que por 

e llo  cambie la  esencia de la  invención, que es la  que se despre^ 

de de los párrafos que antecedan y lo  que se reivindica en la  

siguiente

* En resumen: El Modelo de U tilidad que se so lic ita , 

ha de recaer sobre la s  reivindicaciones siguientes:

1^*- BARRERA Da CCnTaijUldu l  AIiR CARREi'ERAS, que 
se caracteriza esencialmente por el hecho de comprender en la  

cara interna correspondiente a la  carretera, una superficie  

convexa longitudinal de sección preferentemente sem icircular,
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prevista a una altura áel firme semejante o in ferio r  a la en 

que se encuentran los e jes de la s  rueáas normales de vehículos; 

hallándose esta sección sobresaliendo sensiblemente a la  verti­

cal del muro que delimita la  cara interna in ferio r; aboyándose 

e l conjunto sobre mía base sólidamente anclada en el suelo.

<

í

g a ,-  se  reiv inaic" por último como objeto sobre el 

que ha de recaer el Modelo de utilidad que se so lic ita  *BARR¿R4

Dn C O n l^ n O ld li P A n A
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Todo ta l  y como queda descrito y reivindicado ai 

la  presente memoria que consta, de cinco hojas e sc r ita s  a máqui­

na por una sola cara y dibujos que se acompañan.

M adrid , 29 de A b r i l  de 1958 
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