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MODELO DE UTTLIDAD
por 20 afios
por "UN DESLIZADOR SOBRE LA NIEVE, PERFECCICNADO", a
fevor de‘D. Miguel Feu Serrshima, de nacionalidad es
pafiola, domiciliedo en Barcelona, Puerta Santa Madro

na, 32.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Los atrayentes deportes de nieve, con su gran
expaﬁsién actual, exigen una constante investigecibén
para mejorar las condiciones técnicas de los vehiculos
que, en sus mGltiples variedades, faclliten el acceso
a estos deportes a los aficionados, cada dis mis nume-
rogos, e incluso sl puro goce de los descensos por las
laderss de las montafias nevadas.

Unos vehiculos, los deslizadores sin motof
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son 1los que menos han merecido la atencibén de los téeni-
co8 y, sin embargo, son los gue mAs pueden contribuir e
que el gran piblico tengm acceso a esta agradable y sa—
ne ectividad.

Como se sabe, los pocos tipos conocidos hasta
la fecha, de estz clase de deslizadores, son rigidos y,
por tanto, bruscos en sus regcciones, poCO sSeguros, ¥y
con un sistema de direccidn miy sumaerio y primitivo.

El deslizador sobre la nieve perfeccionado,
que aqui se describe y reivindice, implice uns serie de
soluciones, cuyas caracteristicas se definen s contima-
cibén, como consecuencie de laes cuales se logre une gran
confortabilidad, en el sentido deportivo de la palabra,
amén de una gran estebilidad y una perfecta seguridad
en su direccibn.

Pgra mayor cleridad expositiva, se adjuntan,

a titulo de ejemplo, unos dibujos relastivos a un desli-
zador realizado de acuerdo con el presente llodelo.

En los dibujos, en sus distintas figuras, de
le I a la VI, puede observarse que el deslizador se re-
suelve, segin tales mejoras, a base de un sblido, rigi-
do y ligero chasis tubular -1-, que recuerda vagsmente
gl de une biciclete, pero aun més simplificedo y reba-—
Jado, apoyado sobre tres patines anteriores =2-3-2- y
tres posteriores -4-5-4=, Que sobre este chasls, sobre
la parte posterior de su barrén central -1- se fija, por
dos bridas -6-7=- de colisor, un cbdmodo sillin -8~ moldeg
do segln las mejorees normes de confortabilidad.

En le parte delentera de -1-, estéd previsto el

gector de volante de la direceibn -9- que luego detalla-
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remos, y un barrbén transverssl -10- saliente por ambos
lados parae el apoyo de los pies. Asimismo, une protec-
cién de proe -11-.

Finelmente, en el extremo posterior del barrén
-1-, por detrés del sillin -8- y del travesafio -~12=, con
el que se sujetan y articulan los patines posteriores
-4=-5-~ se prevé una doble cola =13~ algo levanteda, entre
cuyos extremos se prevé y fija el cojinete de articula-
cién -14- de le palanca -15-16- con gue se sostlene y se
menda g2 los frenos -1%—. Este consiste en un travesaiio
horizontal -18~ que sujeta firmemente por los dos pares
de brazos -19~ & las palas dentadas -17=-. Ia palance
-15=-, en su parte pasiva, es triangular, con su base -20-
parelels al travesafio -12- y gira sobre elle y el cojine-
te -14~; el brazo de mando -16- queda asi a un lado y s
le vere del esquiador sentedo en -8-.

El chasis forma pues una especie de Te inverti-
de =1-12- y tumbeda, que por la parte delanters presente
otre Te =1-21- gsimétrica y formendo un pleno perpendicu-
lar el de la primera. El travesafio -21- de lg -~1-21- es
casi vertical, levemente inclinado hacie atrés y debidae~
mente reforzado por los cartabones.-22-23- que forman
parte del triéngulo.-22-23-40- con que se sujeta al apo-
yapiés‘-10-; este mismo trevesaiio =21- sirve de cojine-
te de giro el barrén -24- de la direccibn, eso es, que
es solidario por su extremo superior con el maniller, y
por el inferior con el vértice del tridngulo plano -25-,
con cuye base se forma el cojinete del barrén -26- con
gue se sujetan & las horquillas -27-28-27- que sostienen

¥y articulan a los patines delanteros -2-3-2-. De éstos,

el central -3- es mé&s ancho y mds largo que los otros dos
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¥ queda horizontal, mientras que los laterales y meno~
res -2-2- queden con sus partes planas inclinadas hacis
el central ~3-. Iguel disposicién se da a los tres pa-
tines posteriores «4-5-4-, respecto sl travesafioc horizon
tal -12- de la Te posterior del chasis.

Los sels patines -2-3-2~4-5-4- pueden oscilar
respecto a los respectivos ejes -29-30-31-32-33-34- sog
termldos por las horquilles -2%-28-27-35—36—37-, con le-
ves varientes.

Con los petines centrales =3- y -=5= gque son los
que han de soportar mayor trebejo, se forma la articule-
cibn a base de un carrete similar al de bicicleta al cual
previemente se le hubiera quitado la corona de agujeros
pera los redios. Este carrete se fija mediante uns bri-
da -49~, gque se atornillg fuertemente a la maderas del
patin.

En los patines laterales —2- ¥y ~4- se simplifi-
ce la articulacién de lg siguiente forme: Se fijas al pa?
tin la pieza -39~ integreda por un tubo con un par de
paletas dlametralmente opuestas en cada extremo. En el
interior del tubo de este pleza gire otro —42-, gl que
se ajusta el eje ~50-.. Este eje, por sus extremos, se
ajusta e las horquilles -27-27=- y =35-37- y &l hacer pre-
sidén axigl con las tuercas -46-~ extremas roscadas a di-
cho eje, se bloguea el tubo pequefio pero dejéndolo libre
pare girer respecto gl de la piezg mencionada =39-,

En les horquillas centrales se entrs el eje
del carrete de bicicleta, radialmente, en su gpoyo.

Se disponen unas ballestes onduladas =44- cuye

funcibn consiste inica y exclusivemente en mentener en
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ung misma posicién & los patines respecte de sus sopor-
tes. O sea, que sirven pera hacer recupersr al patin su
posicibn primitiva y normel después de cada alteraciédn
ocasionada por los desnieles durante el deslizamiento y
miy principalmente para que cuando los patinés queden en
el aire, es0 es8, sin apoyarse al terreno, mantengan su
posicidn horizontsl o normal y no oscilen fécilmente.

Los espérragos -41- sirven pars presionar g di-
chas ballestes -~44- por sus extremos y mentenerlas contrs
su apoyo central, que es lag misma funda del carrete en
el patin central y en los latersles contra una bride -38-
suplementeria que se adapta a la parte central de =39-.

Asi fijadas las ballestas gradusdas por ~41- se
hacen coincidir las distancias con las pgletas -=43- fi-
Jas al chesls en los patines latersles y en los patines
centrales se logra lo mismo con los topes —47~ también
fijos al chasgis.

Los orificios extremos =48~ de las baliestas
son de un diémetro holgadamente mayor que el tormillo
-45- que las presiona, con el objeto de que se deslicen
elrededor de la caila del tornillo que se fija en la me-
dera del petin. Tornillo y agujeros corresponden a =41i-.

Los sgujeros de las horquillas -27-27-35-37-
son de igual didmetro que el eje =50- y preéionan al tu-
bo ~-42- gxiaslmente al apretar el eje. |

Dade la cierta complicacidn de estos dibujos,
creemos oportunc afiadir s esta descripeibn el siguiente
indice de lags partes numeradas que se han citzdo:

-1~ Chasis tubular.

~2- Patines anteriores laterales.

-3

Patin anterior central.
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22
23~
24
~25-
26~
-27-
—28-
-29-
-30-
-31-
-32-
-33~

Patines posteriores laterales.

Patin posterior central.

Colisores sillin.

Bridas de colisor sillin.

Silldin.

Maniller direccién.

Barrén pies.

Proteccibdn proas.

Travesafio posterior de le Te —=1-12-.

Doble colg, soporte articulacibén frenos,
Cojinete articulacidn frenos.

Palanca frenos, parte pasivs.

Idem, parte g accionar.

Prenos o palas dentadas.

Travesaiio horizontsl, soporte de ~19~-.

Pares brezos que sujetan -17-.

Base triéngulo «15=15~20-,

Travesafio anterior de la Te -1-21- y cojinetes
direcciébn.

Cartabbn superior refuerzo de Te =1-21-.
Idem inferior.

Barrén de direccién.

Tridngulo que une -24- con -26-.

Barrén soporte horguillas patines delanteros.
Horguillas patines laterales delanteros.
Horquilla patin central delantero.

Eje articulacibén patin lateral derecho delantero.
Idem central delanero.

Idem lateral izquierda delantero.

Tdem lateral derecha posterior.

Idenm central posterior.
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-34- Idem lateral izquierza posterior.
-35- Horquille soporte patin lateral posterior derecha.
-36- Idem central posterior.
=-37- Idem lateral izquierda posterior.
-38- Brida apoyo bellestas laterales.
-39~ Cojinete que se fija a patines laterales.
-40- Cartabones que soportan g =—10-.
-41- Centros de =45- y =48-.
-42- Nhcleos tubulares blogueables al eje «=50-,
=4 3= Paletas-tope de ballestas latersles.
—44— Ballestas.
-45=- Tornillos presién ballestas.
=46~ Tuercas extremas Gel eje =50-.
=47~ Topes ballestas centrales.
~48~ Orificios extremos ballesta.
-49- Brida fijacibn carrete a bolas, articulacién patin
central.
=50~ Eje que, bloqueado con -42-, giran ambos dentro de
=39-.
Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifi-
que la esencia del deslizador descrito, serd varisble e
los efectos del presente Modelo de utilidad.
HNOTA.

. Se reivindica como objeto de este registiro por
Modelo de utilidad:
1 = Un deslizador sobre la nieve, perfeccionado, caracte-
rizedo por poseer un chaeis tubular y rigido, constitui-
do por un barrén inclinedo, que sirve de apoyo y suje-
cibn a un sillin, con un travessaiio horizontal posterior,

con el que se vinculen, un freno y los patines posterio=

il
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res; y con un travesafio en plano vertical, con el que se
vincule el eje de la direccidn, gque por su parte inferior
sujeta al bar;én portapatines delanteros, por la superior
al sector de mando de esta direccién y finalmente, con el
propio travesaiio anterior del chasis se vinculan el ba-

rrén para apoyar los pies y el portaproteccidén de proa.

2 = Bl propio deslizador sobre la nieve, de la reivindi-

cacién anterior, caracterizado porque los patines desli-

zadores estén constituidos g base de tres paralelos y de-

lanteros, vinculados al barrén inferior de la direccién
¥, por tanto, con posibilidad de varier, conjuntamente,
su posicidén angular respecto al plano vertical determi-
nado por el chasis; y tres patines postériores asimismo
paralelos entre si y vinculados sl travesafio posterior
del chasis, en éada uno de dichos grupos de patines, el
central es el mayor y queda articulado por su parte cen-

tral con un eje horizontal, perpendicular al plano del

chesis, mientras gue los dos laterzles de cada grupo son

iguales entre sl, menores que los centrales y articula~-
dos con ejes inclinpdos hacia el central respectivo; y,
por tanto, el conjunto de cada tres patines afecte uns
forme abarquillada, si bien cada patin puede oscilar gl-
rededor de su propio eje transversal y central de suje-
cibn al travesafio fijo o mbévil que le corresponde del
chesise.

3 -~ E1 propio desligador sobre la nieve, de las reivindi-
caciones anteriores, carascterizado porque estéd provisto
de una organizascibén de frenos, que comprende una palancs
de mendo dispuesta a un lado del sillin, articulada con

la cola posterior del chasis y con su brazo eficaz aco-
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dado y provisto de palas planas y de bordes dentados que,
al actuar, ge hincan en la nieve por detrés de los pati-
nes traseros.

4 - E1 propio deslizador sobre la nieve, de las reivindi-
caciones anteriores, carascterizado porque estd provisto -
de une barra de direccidén que queda sujeta y articulada
con el tubo travesafio anterior del chasis; la cual va pro-
vista de un sector tubular superior, en funcibn de volan-
te y de un travesaiio inferior rigido, con tres horquillas
rigides inferiores, de ellas una, la central, de eje ho=~
rizontal y dos laterales de ejes inclinados hacias la cen-
tral.

5 = El propio deslizedor sobre la nieve, de les reivin-
dicaciones enteriores, caracterizado porgue las articu-
laciones de los cuatro patines laterales, anteriores y
posteriores, se resuelven por sendos ejes ajustados den-
tro de un tubo, el cual, a su vez, se ajusta dentro de
otro provisto, en ceda extremo, de un par de paletas per-
foradas y dlemetralmente opuestas, por lags que se fija el
conjunto del eje a la parte central de cada patin; ademés,
esta sujecién se consolida por uns brids central tembién
sujeta al patin; los extremos del eje central estén ros-
cados y se ensartan en sendas horquilles, blogeindose el
conjunto horquillas, tubo primario y eje, mediante lsa
presién de unas tuercas roscadas e ambos extremos del
dicho eje, que as{ presionado gira libremente el tubo
primario dentro del secunderio.

6 = El propio deslizador sobre la nleve, de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado porque los ejes de
articulacién de los patines centrales se resuelven como

los de las ruedas de bicicletas, pero. sin sus coronas per
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foradas latersles pars los radios, estos ejes se asien-
tan en medios cojinetes previstos en la parte central

de tales patines y se amordazen y fijen por tapas, o sea
medios cojinetes de coberturs fijos sl propio patin, por
tornillos.

T = El propio deslizador sobre la nieve, de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado porgue las posicio-
nes angulares normales y correctas de los patines respec
to & sus horquillas de suspensién fijas sl chasis se ga-
rantize por unas ballestas onduladas, que por su arco
central se ajustan a los ejes respectivos 32 y 42 y por
sus ondulaciones inversas laterales se presionan‘sobre
puntos anteriores y posteriores del patin; sosteniéndo-
se estes ballestas por tornillos anclados en los propios
patines, ensartados en holgados orificios, a este fin pre
vistos en los extremos de cada ballesta; sobre las on-
dulaciones superiores y extremas de tales ballestas ac-
than, en los patines centrales, unos topes fijos al chg
sig, y en los laterales unas aletas rigidas fijas a sus
horquilles, inclinedas y fijas a los respectivos trave-—
safiog, eso es, el anterior mbvil del chasis y el poste-
rior rigido del mismo.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran
eh la esencialided del Modelo de utilidsd definigo en lgs
anteriores reivindicaciones, cual objeto es:

8 = "UN DESLIZADOR SOBRE LA NIEVE, PERFECCIONADO".

Consta la presente memoria de diez hojas foiiadas,

mecenogrefiades por une sole cara y del dibujo adjunto.
| Barcelona, diecimueve de noviembre de mil nove-
cientos cincuents y siete.

P.A, des D.

eu Serrghims,
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