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MEMORIA TISCRIPTIVA

que se acompaffia a la solicitud de registro de un todelo de Utjli-
dad, por veinte aflos, en Sspafla, por "Garage con sistema automiti-
co de ewplazamiento de autoudviles®, a favor de D.Julien Henri
Prudent arnoux, de nacionalldad francesa, con domicilio en CLAMART
(Seins ), Francia, 14, rue Denis Gogue.

Generalmente, para utilizar un garage colectivo, el conductor
debe efectuar un gran nimero de maniobras que exigen espaclog, im-
portantes, necesiténdose una gran superficle para aparcar sdlamen-
te dos filas de vehiculos. Eato limlta en las largas‘aveﬁidas la
creacldn de aparcamiesntos subterrineos.

AdemAs, el problema que plantea en musabtros dias él aparca-  3
mlento de los coches es cada vez wmhs dificil de resolver. Muchos
automovilistas se ven obligados a dejar sus vehfculos diariamente
estacionados en la via publica, entorpeciendo asi la circulacién
y creando numerosos atascoa.A |

Ia presente invencidn tilene por objseto remediar estos incon-
venientes.

36 refiere, a este efecto, a un garage cbn.sistema automi-
tico de colocacidn de coches, caracterizado porque presenta un es-
pacioc provisto de plataformas mdviles que pusden desgplazar = 1os
vehiculos sen tﬁgslacién lateral, de wanera que se pueda aparcar
en cada lado de este espacio o avenlda, varias filas de coches,:
sin tener que efectuar otras maniobras yue la de parada.

Seglin un modo de realizacibn de la invencidn, las plataformas

destinadas a recibir los automéviles comprenden cuatro ptacas de
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hierro destinadas a recibir las cuatro ruedas del vehiculo.

Segﬁn obtro nodo de realizacibn de la invencidn, las plata-
formas dispuestas en hileras paralelas estln constitufdas para
poder zcoplarse unas en otrase.

Segin otro wmodo de realizacidn de la invencidn, ol garage
estd construldo en mn subterréneo hajo una calle.

La invencidn se refiere también a un modo de realizacidn
caracterizado porque el garars estd establecido en un ediflcio
de uno o varios plsos.

Segin otro modo de realizacidn de la invencidn, el garage
estd provisto de medios ‘juc parmitan la dist#ibucibdn en cada piso,
por lo manos sobre un pasadizo o svenida, de un autombévil que es
passto en marcha vy parado delante dc los sitlos regpectivos, para
introducirlo mAs tarde en su celda por medio de sitemas mecénicos
de traslacidn lateral.

La invencibén se refiere igualmente a un garage caracterizado
porque estéd incorporado a un edificio ds viviendas con el cual se
corrogponde pilso por piso, lo jue perwmite al usuarlo tener su ve-
hiculo ccrca de du apartamento y principalmente en =l mismo plano
o rellano.

La invencidn se oxtiende igualmente a las caracteristicas men
cionadas y 2 sus dlversas combinaclonas posibles.

Un garage con sistema automitico de colocaclén de attombviles

sin se reprasenta, a titulo de ejemplo no limitativo, on los ad-

8678
juntos dibujos, en los cualss;:

La figura 12 representa ¢l conjunto de un «lemento de garage
sepin la invencidn.

La figura 22 representa una vista en seccidn de una platafor-
ma degtinada a recibir un vehiculo.

La figura 32 es una vista en planta del conjunto de la pla=-
taforma reprsesentada an la flgura 22,

La figura 4% repressnba la aisma plataforwa en seccldn longi-

tudinal.
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%/'; Las filguras 58, 62 y 72 representan respectivamnente una vigta
pdr arriba, una vista en planta y una vista de perfil de otro mo-
do de realizaoién de una plataforuwa conforme a la invencidn.

La figura 8% o3 una vista parcial, por arriba, de un dlspo-
gitivo de mando de la plataforwuwa,

ILa Tigura 9& wuestra un detalle de la entrada de una plata-
forma y de la salida de la plataforma vecina a la anterior,

La figuré lo# represehta, en perspectiva el mecanismo de mando
a mano de las plataforuas.

n La figura 112 represonta un detalle del mecanismo de mando

repregsentado en la flgura 10&.

Ia figura 122 representa un mecanismo de mando a motor.

La figura 13% repressnta un corte longitudinal del espaclo
o avenida central, mostrando la posicidn de las plataformas con
respecto al nivel del suelo.

Ia figura 142 represcnta una variante del dispositivo de mando
de las plataformas.

Lo figura 152 cg un detalle de la figura 14 en mayor cscala.

o figura 15% eg una vista cn planta del conjunto de una jaula.

i

y del espaclo o avenida con una plataforua.

Ia figura 172 es una vista en planta de una calle con garage
subterrédneo segfin la invencibn.

La figura 18% e3 una vista en seceibn segin x-y del garage
representado en lu Figura 172.

Ios figuras 192 o 232 representan los cortes gegin 1-1, 2-2,
3-3, 4-4 v 5-5 doel garage mdpresentado en las figuras 172 y 18%.

La figura 24% representa en elevaclbén la seccidn de un gara-
ge de varilos plsos conforume a la ianncién.

La figura 252 ssg una vista cn planta del garage representado
en la figuré 248,

La figura 26% representa un automévil sobre una plataforma

i
.

"ascendente y descendente.
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Ls fipura 272 represenﬁa en clevac 15n una seccidn parcial de
un edi felo con garage oen 1os plsos.
‘ La figura 292 es una vista en planta del edificio representa-
40 on 1a figura 278,

1a caracteristica general de la invencién reside: en que,
sobre un pasadizo de la anchura de un autombdvil, se suceden una
serie de paneles mdviles 1 yue recubren este pasadizo y que se
correspoﬁden dos a dos: los pancles parss entre sl y los paneles
i-pares entre si.

Cada grupo esti dirigido de forma que los primeros se despla-
cen hacla un: lado de la avenlda 7 los segundos hacia el otro. &n
el curso del desplazamiento, las partes prolongadas 2 de los pane-
les 1 redonstituyen el paso interrumpido en el sitio destinado a
calzada, de maner:z yue ol puaso O avenida esté slempre practlcable.

E1l coche a aparcanr estd parado sobre un grupo 1 éada uno de
sus juegos de rusdas reposa sobre uno de los pancles 3 de este
grupo, provocindoss entonces un dssplazamiento lateral y diriplen-
dose el conjunto (coche y panel) hacia el ledo correspondiente del
paseo o avenida.

4l efectuarse la sccibdn inversa, sl conjunto gueda dlspuesto
sobre el pasco de forma gus 21 coche recobra la posicién de parti-
da.

1 conjunto del elemento de garage representado en las gigu-
ras anteriormente descritss estd constituido por una avenida A
bordeada por cada lado por jaulas 345 Bgs Bz, Bys destinadas a
contener los autombviles.

Segiin la invencién, chasis forwados por paneles wéviles 1 reu-
nidos dos a dos pusden, ssgin sec representa en la figura 1, recu-
brir una avenida o ser guardados en gsus jaulas respectivas,

Cada panel 1 representndo en seccldn en la figura 2, esté
constitufdo por planchas de hierro D, Dy y travesafios E fljados

sobre largueros F.
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“Estos largueros F, llevados por juegbs de ruedas guia&hs G

" sobre los carriles H, estdn prolongados por un lado de la aveni-

da con una longltud igual al ancho de ésta Gltima.

Los dos paneles 1 de un mlsno grupo, dibujados en planta en

la fig. 3, tienen una longitud igual a la cuarta parte de una

jaula y entre sl estén separadas por la wlsma longitud para dejar
paso suficiente al pansl 1 del grupo vecino.
.Dlspuestos simétricamentefcon regpecto al sje de'sq jaula

correspbndiénte, estos pansles 1 se hacen solidarios por medio
de una viga J y de una cremallers K-r

| ‘Hata dltima,.montada en la parte prolongeda de los largueros
F, engrane con los pifiones L montados sobre el Arbol M, que, a su
vez, recibe su nmovimiento dsl piﬁon N dirigido wecinicamente (Véase
corte longifudinal de la figura 4).

Ségﬁn variante de la realizacibn, la parte prolongada 2 de
los paneles 1 puede estar constituida de la wisma manera que la
que recubre la avenida A, de manera que despuds del desplazamien-
to esta Qltima gea idéntica.

El mando puede . scr macdnico, hidraulico, neumdtico o manual
en el caso de los coches pequeflos que necesitan un esgfuerzo de
desplazanicnto menor.

In el caso de las figuras 5 aiilz, el conjunto del sistema

de traslacibn se compone de los cuatroipaneles 1 anterlormente

- citados,; unidos por medio de travesafios 25 que pueden ser regu-

lables a fin de peruitir la separacidn o aproximscidn de dichos
paneles para poder recibir a vehiculos cuya separacidn de ruedas
sea diferente. |

La. plataforma, constituida por esos panslesy formé asi una
plancha mbvil ligeraﬁenfe elevads con respecto al suslo y que
presenta, en su extromidasd planos Inclinados que facilitan el
pas de los coches ¢de un pansl a otro.

En este modo de realizacidn, el wendo, solidario del trave-
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saflo 27, o cowpone de un wotor 28 y de un reductor 29 cuyo arbol

‘1leva las rucdas tractoras 30. Los pansles 1, ostén provistos, en

su parte interior, de las ruedas 26 4yue le sirven de medios de
"nglaish ¥ ascguran la facilidad del desnlazamiento.

£n la figura B se observa el es:juema de un mando a wmano o
mecanico que afccta dircctamente al Arbol portarruedas 32.

Los planos inelinados 33 §e los pancles 1 llevan; en su par-
te inferior, un engranaje (34) gue, llegado el caso, hace encajar
la accidn de las ruedas del coche en la parte fija 35 situada
sobre la avenlda.

#l fondo de los pamsles que conastituye un plso 36 estd rea-~
lizado en hierro con ondulaclones gque se apoyan sobre largueros
37y qﬁe a su vesz son transportados por las ruedas 26 sobrs los
réiles 38,

Ruedus norizontales 39 gulan al conjunto lateralmente; nmlen-
tras ue contactos 40 nontados sobre resortes se apoyan al paso
de las rucdas del vehioculo sobre un micro-interruptor 41, conec-
tuzdo a un sigtemz de sefializacidn.

ol glstema de mardo representado en‘la figura 10 es solida-
rio de la plataforwma. Una palanca 42 desuontable se encaja sobre
otra palanca acodada 43; jue, articulada por un eje 44, transuilte
un movimiento de oscilacidn a otra palanca bouwbinada 45.

Ia palanca coubinada 45 termlina en su parte superior por
una pleza 46 articulada sobre un eje 47. La pleza 46 pueds ser
colocada en las posic ionos 48; 49 y 50.

ILa rampa de gula 51 de la pleza 46 arrastra, al desplazarse,
una bola 52 entre la palanca y ¢l disco 53 solidario de una rueda
de giro o de su 4rbol.

3¢ puede igwlmente reallzar este dispositivo de mando, se-
gln se ha representado sn la figﬁra 12 por medio de un notor.

En sste caso, la palanca 45 recibe su movimliento de osecila-

c1lén por medioc de unu excéuntrica 54 fijada sobre sl Arbol wotor.
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fin eate modo de realizacldn, para aparcar un coche, el con=-

‘ductor, al llegar a la entrada de la venida, presiona sobre un

botbén al alcance de su umano lo gue ocasiqna que una lAwpara se en-
cienda en el euplazamlento escopgldo para aparcamiento poniéndose
¢l correspondiente carretdn en wmovimiento.

Cuando el Juego de rusdas delantcro llega sobre el contacto
de entrada 40 funclona una priwmera gefial luwminosa ¢ sonora invi-
tédndole a prepararse a parar el coche, despuds de la segunda sefial,
es declir, al pasar las ruedas traseras sobre el wmim o contacto.

31 el mando es wmeclnico; ¢l conductor presiona sobre un bo-
tén.que pone en msrcha el motor de mando. La palanca 45 hajo la
4gccién de la oxcentrlca 54, recibe un movimi nto de oscllacilén
provocando en un sentido; por deslizamiento ds la bo¥a 52, :1la ro-
tacibn del disco 53 sollidario de las rﬁedas del carretdn que se
desplaza hacia la Jaula hasta gue el unlcro-interruptor indica el
fin de; recorrido y para el motor y al conjunto en su emplazanien-
to del garage.

n la figura 11 se reéresenta por trazos gruesos la posicién
de la pieza 46 corrcspondiente al sentido de rotacidn indicado
por la flecha. Para cambiar el sentido, es decir para volver ha-
cia el pasadizo o avenida basta con encajar la plsza 46 en la po-
sicibén indicada con trazos wixtos volviendo a poner en marcha el

motor..
. &1 wmando a mano utiliza las ulswas piezaé- Una palance ver-
tical desmontublc a la cual se le da un movimlento ds valven re=j
sumplaza entonces a la excéntrica. Un blocaje immoviliza al site-
ma de traslaccidn en posicibn de fin de recorrico.

Una posicibn intarmedia ds la palanca 46 peruwite anular la
friccibn de la bola. ils el punto ﬁunrtc que aisla s1 glstema de
mando y permite pasar dul mando manual al mando mecanico o vice-

VeIrsae.

3¢ puede preveer (figuras 13% a 164) otro mcdlo mecanico
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de traslacidén ddl coche, en el cual la plataforma, constituida

por los paneles 1 e¢std unida a un cable o maroma manejado segin
el principio de una polea y cuyo tambor estd constitufdo por un §
. ‘ édrbol de sscaso diametro sobre el cual estln fijadas las dos extre-

5 midades del dable o wmaroma, una de las cuales se enrolla miene

Pt s TR AR

tras gue la otra ge desenrolla.

N In este modo de realizacibdn, cada uno de los cuatro pansles

TN $15¢ wogs oA

que eonstituysn la plataforma, se coupone de dos piezas parale-

las 61, soportadas por sus extemidades por cuatro ejes 62, en

T o ST

10 los cuales estédn fijadas las ruedas 63 montadas sobre un roda-

mianto. |
3cbre las alas horlzontales de las plezas 61 se colocan

planchas de hierro onduladas o planas 64, fijadas por puntos de
soldadura.

15 Ios carriles estén constitufdos por el alma de los hierros
en forma de U invertlda G656 j de los cualss un ale vertical gir-
ve por su parte supsrior de apoyo a las ruedas horizontales 66

destinadas al desplazamianto lateral.

ILas plataformas esatdn unidas dos a dos por medio de tubos

20 transversales 67 (fig. 16).
Los dos grupos asi formados estén unidos solaments por el
costado de desplazamiento por un hiefro en forma de U 68. Tate

travesafio posee una pleza 69 conectada al cable o maroma, unlen-

a0 asi la polea al cable o maroma de traccidén 70 el cual en las
25 partes no destinadas a unionss o ataduras va protegldo por unos
tubos no representadog en la figura; estos tubos basan por de-

bajo de los carrllss que a tal efecto llevan unas escotadurase.

1 cable ase enrolla sobre polecas do reenvio 71 terminan-

do por sus dos extremedidades én un 4rbol 72 (fig. 14) llevado-

30 por los dos ejes 73. Cuando una de las extremldades 74 del cable
estd enrollado sobre el drbol del torno; en una lonzitud ipual

al desplazanicnto, el otro oxtremo 75 no lo esti.
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71 mando pucde rucevse por manivela 76 o por el wmotor 77
3 cuyc arbol lleva una rucda que fricclona sobrs la polea 78 so-
lidaria del torno. x
: B1 mando d¢ la puesta en warcha se efectua nor un contacto
5 iaversor conectado a los miero-interruptores de fin de recorri-

do 79 atacados por una pileza 30 solidaria del carretédn.
Ia cufia 8l o 21 espejo B2 sirven para centrar ¢l automdvil

gobre ol carretdn de transporte.

R I S

©n gsentldo laterul el dsaplazaniento ss faclllita por una
10 guia del zje de los carretones gracilas a una linca 83 trazada
en 8l suwslo y a una burra horlizontal 84 due llsvan las plata-
formas.
Para cataclonar un automdvil en un garage, segin cate wmodo
de realizacibén, el conductor introduce su autoumdvil sobre ol

4

15 paseo o avenida que estd o no recublerto de plataformas. “in

loa dos casos, ¢l rodaje ss fdcil, va gque los paneles son muy
poco e¢levados con »especto 2l suelo.
#1 conductor se jufa por medio de la linea 83 ; de la barra 84.
Llegado ante gu emplazamiéato, se detine sobre la platafor-
20 ma cuando la delantora de su autombvil llege frente a la cufia 81
o ge vé en el espajo o indicador 3.
51 pequeflo naso gue puede quedar en ¢l puseo o avenida por
un lado de las platuforwmas, permite abrir la portezuela y rea-
lizar las maniobras necesarias con la manivela de wmano.
25 %1 conductor da unas vuelbtas a la wanivela en el sentido

que deses ¥y el cable, del que un extremo se cnrolla sobre el

torno mlentras que el otro se desenrolla, arrastra el carretdn

hacia la jaulse.

S1 el mando es nutomdtico basta presionar sobre un botdn

30 para gus el wotor puesto en marche arrastre a la polea 78 soli-

deria del tambor del torno.

~§ 21 carretbdn se desplaza hasta que la pleza BO, hace contac-
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to con el wicro-interruptor 79, que corta le corriente al mismo
tieupo us el circuito es invertido en ol dlsyuntor Inversor.
Bastaréd pues preslonir de nusvo gobre el boton para que la pla--
taforma vuslva al pasco o avenida, colocando el automdvil en po-
sicidn de partida.

segdn la invencibn, cada avenida o paseo dél garage podré
aprupsr & una categoria de autombéviles de dluensiones parscldas
con el fin de disminuir la anchura del paso y la lengltud de las
jaulas y permitir asi aparcar el méximo de vehiculos en un wi-
nivo de supcrficile.

En el aparcaniento construldo en un subterraneo bajo una
calle estrecha, segin se representa en las figuras adjuntas a
titulo de ¢jmplo; la circulaclén se efectia en sentido tnico.
3¢ descisnde por A. 31 coche se detiene ante una jaula vacia,
se introduce en ella y, uis tarde al salir de la misuwa y regre-
sar al pasco o avenlda, el coche sale o se algja por B.

Para la realizacidn de tal garage basta con remitirse a
lag figuras 17 a 23 en las cuales:

51 corte 1-1 es el corte de la calle fuera del aparcamien

o}

to.

71 corte 2-2 c¢s la iniciacidn de la rampa de anchufa a=
préxinadamente de dos mtros, de los cuales un mtro estd so-
bre la acera y otro sobre la calzada. |

©1 corte 3-3 representa el fin de la rampa sensilbleumente
al nivel del aparcanlaento.

121 corte 4-4 representa la iniciacidn de la llegada al
aparcamiento con respescto al eje de la raupa.

51 corte 5-5 representa la seccidn del aparcamiz nto pro-
plamente dicha de una anchura aproximada de 6 metros; dos de
los cuales pertenscen al paseo o avenida.

un el caso de un garage de varlospisos éste esté provisto
de dos fachadas 4 y 5 (fige. 25) con vias de acceso por c¢ada una

de ellas y tiens en cada una de sus entradas 6 y salidas 7,pla-
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taforuas 8 y 9 destinadas a subir los vehiculos 16 yue entren
por un lado de este parage, a los diferentes plsos y a bajar a
los mismos vehlculos yue quieran salir por el otro lado.
eta disposicidbdn peruite a los autombéviles 10 evitar toda
clase de maniobras y poder utilizar =1 garage en sent ido fnico.
Cuando un autombvil llega al piso dessado por el conductor

la plstaforma 8, inmovilizada ante el paseo central 11, permite

‘a §ste rodar hasta la altura de una jaula o de un emplamiento

libre 12.

Cada paseo central 11 con las plataformas 8 y 9 adunite los
paneles 1 6 placas mbdviles sobre las cuales los vehiculos se¢ de-
tienen. Uno de los sistemas wccénicos de traslacidn lateral an-
tes degcritos permits al automovil apartarse del centro de la
avenida para aparcarse en la jaula o en el euwmplazamicnto 12 ante
el cuul wse ha defenido.

La maniobra inversa permite al vehiculo recobrar su posicidn
en la avenlda 11 y basta al conductor poner en .asrcha <1 vehiculo
para ir a colocarse sobre la plataforma 9 situada ante 1 y :jue
ls bajard a la planta baja. ‘

Cuando no sc dispons més jque de una sola fachada y de una
sola puerta de acceso, las plataforuas 8 y 9 puede estar situades
en ¢l centro del edificio. La planta baja né pucde ser utllizada
paracl almaconamiento de autombviles, sino como cuplzzamisnto de
taller de roparaclones y de ecspaclio 1ibre psra la wmaniobra de an-
tradz y salida de los vehfculos sobrc la plataforma.

Una varlante de realizacién de la invencibén permite instalar
un garage en plsox (fip. 27 y 28) en un inmueble yue permita en
un blojyue de fachsda estrecha (aproximadamente de anchura de tres
autombdviles), aparcar en cl wiswmo piso los autouwbviles 10 de los
Inguilinos cuyos apartamentos 15 estarlan comunicados con sl

garage por medio de un balebdn exterior 14.

Ta maniobrs de los vehiculos es idéntica a le yue gqueds an-
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teriormente descritas Una plataforwa ascendente 15 distribuye

& cada plso, en una avenida central 16 Ros autombéviles 10 Jue,

puestos en marcha son parados ante sus jaulas respectivas 17,
introducziéndoles en dichas jaulas por wsdio de uno de los siste-
mas cualesiulera; ¢l desplazamiento en sentido inverso les de-~
vuelve a la avenida 16, mAs tarde a2 la plataforma 15 que los des-
ciende.

La presente invencidn permite pués, 1a realizecidn de un ga-
rage en el cual el wéximun dec espaclo es utilizado para el apar-
camie nto de automndviles, no dejando mAs espacio 1llbre que el ne-
cesarlo para el desplazamlento de uno de esos automdviles en 11-
nea recta y no teniendo sl conductor que efectusr otras maniobras
que las dmples de porada y puesta en wmarcha.

ademhs, la invenclén permite realizar garazss en inmuebles
accesibles por apartamentos y que permite al usuario tener su
veniculo cerca de su apartamento y en el wmismo rellano.

T8 evidente guc la invencidén no se limita a los ¢ jemplos
de realizacidn dsscritos y representedos. |

3

» buede recurrir a otros modos y a otras formas de reali-
zaclbén 3in por ello salirse de la escncia de la invenciéne
NOoT 4

Descrito suficientemente el objeto del presante modelo
de utilldad, sus distintas partes y funclonamiento, se declara
gus lo'que constituye la esencia del wmismo y para lo Que ss gpide
la correspondiente proteccibn es lo que se concreta en las siguin
tes relvindicaclones:

l12,- (arage con slstema automitico de emplagamiento de auto-
wbviles, caracterizado por que comprande uns avenids provista de
plataformas mbéviles jue pueden deplazar a los vehiculos en tras-
lacibn lateral, de manera que se pueda aparcar preferentemsnte en
cada lado (B, By) de esta avenlda fllas do venhiculos sin tener

gque sfectuar otras maniobras ue la de paradsa.

ittt s e
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2%,~ Garage con sistema automatico de emplazamienﬁo;”de au-
tomdviles, segln la reivindicacidbdn anterior, caractorizado,‘ade—
més, por que las plataformas destinadas a recibir los vehiculos
comprenden cuatro planchas de hierro destinadas a recibir ias
cuatro ruedas del vehiculo.

38.. (Garage con sistema automatico de enplazanmiento de au-
tombviles, segln la reivindicacidn segunda, caracterizado, adeuwds,
por due estas cuatro placas de hierro batido son mantenidas y uni-
das por medio de travesafos.

4%.~ Garage con < steme autonmdtico de emplazamiento de auto-
mbviles, aegin las reivindicacionss segunda y tercera, caracteri-
zado, ademds, por yue las plataforuas Yue forman hileras parale-
las estédn constituldas de forwa gue se puedan intercalar las unas
en las otras.

52, Garage con sistema automidtico de emplazamiento de auto-
mbéviles, sepgin la reivindicacién primera, caracterizado, ademés,
por yue un sisteuma cowpuesto por un motor eléctrico o mecénrico
acclonando una cremallera gue engrana con sendos pifiones monta-
dos sobre un arbol, ascgura el desplazamianto lateral de cada
plataforma.

6&.- Garage con sistoma automdtico de enmplazaumiento de auto-
mbviles, segin 1a reivindicacibn anterior, carsascterizado, ademas,
por jue el sentido de rotacibdn del wotor que acciona al dispo-
sitivo asepurador del desplazamiehﬁo de las plataformas, es in-
vertido para pasar de una manlobra a otra por msdio de un wicro-
interruptor. ~

7.~ Carage con sigiema automdtico de emplazaumiento de auto-
méviles, seglin la reivindicacidn primera, caracterizado, adewmis,

por yue las cuatro planchas de hilerro, Jue constituyen las pla-

‘taformas y cada una de las cuales estd destinada a recibir una

de las rueadas del vehiculo, son ubviles 7y pucden ser anrdximadas

o alsjadas las unas de las otras variande la longltud de los™
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travesalios, a fin de poder zumentar o disminulr las plataformas
en relaciédn con. los aubomdviles de diferentes dimensiones.
8&,- carage con sistema automitico de empluzamiento de au-
tombviles, segin la reivindicacibdn anterior, caractorizado, ade-
5 més, por gue las planchas de hierro gue constituyen las plata-
formasg, estén ligeramente elevadas con fespecto al suelo y pre-
sentan, en sus extremidades, planos inclinados yue facllitan el

paso de los autowdviles de una a obra.

o, . Garage con slstema autowdiico de emplazaniento de au-

1o tombviles, sepglin las reivindicaclones septima y octava, caractori-
zado, adem4s, por que unas rusdas, qQus sostiensen las plataformas
¥y que dlscurren por unos carriles sobre el suslo, sirven de me-
dios de rodajs a dichas plataformas.

18%.- Carage con gslsftema automidtico -de emplazamiento de au-

15 tomdviles, segln las reivindicaciones anteriores, caracterisado,
ademds, por gue un dispositivo automidtico, por ejemplo un contac-
to, asegura la puesta ~n marcha autematica de la platafdrma s0-
porte del aatormdvil, cuando el citado autombvil acciona uno de
esos contactos.

20 112.- Garage con sistewa automitico de emplazaniento de au-
tombviles, segin la reivindlcacién primera, caracterizado, ademés,
por que el desplazamlento en translacibén lateral de las platafor-
mas esté asegurado por modlo de tormos que acclonan cables o ma=-
romas por medio de poleas.

25 .125.— Gafage con sistema automdtico de emplazamiento de au-
tombviles, segin la reivindicacidn anterior, caracterizado, ade-
mds, por que un reductor de veloclidad se Interpore entre sl mo-
tor que acciona el torno y la polea receptora.

132.- Garago con s lstema automisico de emplazemiento de au-

30 tombéviles, sesin las rsivindicaoiones.anteriores, garacterizado,

"ademds, por Jus e¢sid construldo adoptando la forma de un tunel

subtcrranco, por ejemplo, bajo una carretera.
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148.- Carage con gl stema automatico de cuplazamlento de au-
tombviles, segln las reivindicaclones anteriores, caracterlzado,
ademds,por jue esﬁé extablecido en un inmueble de uno o varios
pisog.

152. - Garage con asisscwmn auboatico de emplazamlento de au-

tombviles, segln la reivindicacién anterior, aaracterizado, ade-

més, por dYue cs:if provisto de medios que permlten la distribu-

c¢ibdn a cada piso, sobre una avenida, de un cochs que es éuesto
en marcha y parado Tante de las jaulas respectivas, lntrodu-
cidndole mis tarde en dicha jaula por medio de sistemas mecénl-
cos de traslaccibdn lateral segin se describen en una o varias
de las relvindicaclomes anterioreas.

152%.~ Garage con sistema autometico de cwuplazanlento de au-
tombviles, s=gin la reivindicacién anterior, caracterizado ademis,
porgue estd provisto de plataformas ascendentes y descendente des-
tinades a asegurar la ascensibn o la bajada de los vehiculos a
los diferertes pilsos, permitiéndoles siewpre efectuar su despla-~
zamiento en sentido Gnico.

172.~ Oarage con slstoma automdtico de emplazamiento d au-
tomdviles, segin las reivindicaclones anteriores, caracterizado
adendis, nor que esté Incorporado a un edificio de viviendas con
elcual se corrcsponde piso por piso, lo jue permite al usuarilo
tener su vehiculo cerca de su apartamento y principalmente al
mlsmo nivel. )

182, - darage con sistema automitico de ewplazamiento de au-
tombviles. )

Todo s2gin se describe y relvindica en la presente Heworia
gue consta de yuince hojas foliadas y escritas a wiquina por una
gcla de sus carasg ¥ 8¢ represcnta on las adjuntashojasde planos.

Madrid, 7 de abril de 1.958.

L AGENTE,
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