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M O D E L O  DE U T I L I D A D

cuyo registro se so lic ita , per veinte años en España y 
Colonias, a favor de Don JAVIER FERNANDEZ CABALIERO Y 
DIAZ - PAVON*, de nacionalidad española y domiciliado en 
HERENCIA (Ciudad Real), P l. del Sol, 21, por:

*  CARRO PERFECCIONADO
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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A .  <

El presente registro de MODELO DE UTILIDAD, tiene 
por objeto garantizar la  explotación exclusiva, en todo 
el Territorio Nacional y Colonias, de un " CARRO PERFECCIONA­
DO ta l  y como se describe a continuación y queda repre- 

5 sentado en la hoja de dibujos que se acompaña.*
El precitado carro perfeccionado, ofrece caracterís­

ticas propias ta le s en cuanto a su construcción, origina­
lidad, vistosidad, secase peso, consistencia y seguridad' 

se refiere, que lo hacen de notable utilización para e l 
fin  a que aquél se encuentra destinado.to
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Sabido ea que, loa diversos modelos de carros, cons­
truidos en madera 6 hierro, hasta la  fecha conocidos, apar­
te de resultar muy pesados y antiestéticos de lineas, no 
ofrecen la  debida garantía 6 seguridad en cuanto a su re sis­
tencia y capacidad de carga se refiere.

Al objeto de subsanar los defectos precedentemente 
expuestos, e l inventor que suscribe, ha ideado un carro 
perfeccionado, que reúne y poséa la s características y pro­
piedades siguientes: elegancia de lineas, escaso peso y 
solidez. Habiendo dedicado toda su vida a la  construcci&n de 
carros y en su deseo de ponerse a la  altura de la s circuns­
tancias impuestas por la  transformación del agro español, 
ha ideado e l presente carro perfeccionado, que posee indu­
dables novedades de órden económico, ya que e l mismo se 
puede adaptar, de una forma al transporte pesado, y de otra 
a l transporte de cargas voluminosas y de poco peso, como lo 
son, en e l orden agrícola, la  paja, a lfa lfa  seca y sarmien­
tos. Esta transformación es posible por llevar unos la te­
rales ta le s que se pueden abrir, de forma que queden como 
prolongación de la  plataforma, proporcionando a l agricultor 
en e l transporte, una economía de un 150 -  200 % ya que, con 
una yunta puede transportar, lo que con loe antiguos carros 
y galeras necesitaba tres yuntas.

En el plano que se acompaña (de tamaño y fontta 
reglamentarios: 2 hojas de 31 x 42 cm.), se han represen­
tado a titu lo  de ejemplo, no lim itativo, el carro perfec­
cionado, asi como las d istin tas partes & elementos que lo 
componen, no reivindicándose ta les representaciones, ya 
que podrán ser fabricados y construidos a base de otros 
tipos 6 formas, giempre que se presten a e llo  y conser­
ven la  esencialidad del objeto a que nos referimos.
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D E S C R I P C I O N  :
Los elementos 6 dispositivos accesorios del carro 

perfeccionado, Objeto del presente MODELO DE UTILIDAD, son 
los siguientes:

(1) .-  Bastidor de p erfil doble T y U, de distintos 
anchoa, según la  capacidad de carga del carro.

(2) .-  Marco de hierro de ángulo de diferentes anchos, 
para unificar e l piso , ya sea de madera 6 de chapa.

(3) .-  Macho para fijación  y articulación de la  bisagra
(4)* soldada al marco anterior, en e l mismo sentido, excepto 
una de e lla s  (con e l fin  de poder quitarlo lo lleva con unos 
to m illo s de presión).

(4) .-  Bisagra sobre la  que gira e l la tera l correspon­
diente. Lleva en su extremo superior un cajetín  (7) y un 
tope (8 ).

(5) .-  Pieza corredera que se alo ja  en e l  soporte del 
bastidor (9) y que vale para apoyar la  bisagra (4), aprove­
chando los laterales como plataforma, una vez abatidos y apo­
yados sobre todas las piezas correderas, siendo este detalle 
de suma importancia para el agricultor, para e l transporte
de cargas voluminosas y de poco peso.

(6 )  .-  Suplemento que va alojado en e l cajetín  de la  
bisagra (4) y que, una vez el la tera l abatido en e l sentido 
de la  plataforma sobre e l soporte (5 ) . se desmonta de los 
cajetines la  barandilla y se encaja en la s piezas, que a 
ta l  efecto lleva el la tera l.

(7) .-  Cajetín donde se f i j a  la  barandilla.
(8 )  .-  Tope que, al abatir e l la tera l, apoya sobre la  

corredera (5 ).
(9) .-  Soportes del marco que, a su vez, sirven de 

alojamiento para la s  correderas (5 ) de estas piezas.
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caequillo y dea chapas para refuerzo de esta caequillo.
(16) .-  Chapa curvada soldada al apoyo (15) y al 

caequillo para refuerzo.
(17) .-  Aro 6 rodete que con otro igual que lleva e l 

juego delantero, componen la  sección de giro del juego y 
que vó f i jo  a l bastidor y a loa dos soportes (18).

(18) .-  Soportes de L 6 doble T, para fijación de 
los rodetes.

(19) .-  Soportes traseros que, en número de cuatro y 
soldados al chasis, sirven para f i j a r  la s ballestas^ éstos 
van construidos en vigas de doble T.

(20) .-  Ballestas de diferentes gruesos y medidas.
(21)  .-Bulón de acero, perforado, con engrasador, 

que f i j a  la  ballesta  al soporte (19), provisto de tuerca.
(22) .-  Pasador que sujeta la  ballesta  en su sAporte

trasero.
(23) .-  Soporte de hierro de ángulo, con tornapunta 

que,con las barras del pescante (13) f i j a  e l tablero delan­
tero .

(24) .-  Chasis 6 bastidor de vigas doble T. y U.
(25) .-  Rodete,que lleva dos orific ios de engrase 

que, con una ranura circular distribuye la  grasa sobre este 
rodete y e l  del (17).

(26) .-  Apoyo y centro del eje de giro, que lleva un
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(10) .-  Cadena que sujeta e l pasador (11).
(11) .-  Pasador de fijación  de la  pieza (5) en cada 

sus posiciones.
(12) .-  Pieza que con el soporte (5), forma e l cajé­

alo jamiento de la  corredera (5).
(13) .- Pescante para el conductor.
(14) .-  4- Eje de giro del juego delantero.
(15) .-  Apoyo y centro de este eje,compuesto de un



caequillo donde apoya ésta y doa chapas de refuerzo, (28).
(27) .-  Caequillo donde gira  e l e je .
(28) .-  Chapas curvadas y soldadas a (26) y (27) para 

refuerzo de éste.
(29) .-  Soporte de la  espiga roseada (37).
(30) .-  Chapas laterales, que componen e l soporte hem­

bra en e l bastidor, para por medio de los pasadores (31) , f i ­
jar la  lanza y el triángulo de tiro .

(31) .— Pasadores de fijaoi&n de los diferentes engan­
ches para acoplar al carro.

(32) .-  Soporte de laa ba lle stas.
(33) .-  lanza tubular, para tiro  de sangre.
(34) .— P atilla s  soldadas a la  lanza y balancín en e l 

soporte (30) y por elbul&n (31).
(35) .— Borriquillas,de madera 6 tubular,pera engan­

che de lo s animales.

(36) .-  Gozne para fijaci&n d@ la s borriquillas (35).
(37).-Espiga roscada con tuerca,que f i j a  la  lanza

a l soporte (29).
(38) .— Anillas calabacillas, para enganche de los ce— 

jadores de dar marcha atrás con las caballerías.
(39) .-  Triángulo de tiro ,para arrastre por tractor.
(40) .-  Patillas,soldadas en los dos extremos,para 

enganche de la  barra de tiro  al soporte (30).
(41) .-  Carcasa del muelle (43) y a su vez,unión de 

lo s dos largueros.
(42) .— Embolo de tiro  articulado, para enganche a l

tractor.
(43) .-  Huelle del émbolo (42),e l cual hace e l frena­

do del carro remolque,por medio de la  b iela (4á)y la  barra
(47) que acciona los patines de los frenos del eje delante­
ro (caso de tiro  pos tractor).A l parar e l tracto r,e l remol-
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que tiende, par la  velocidad y la  carga,a empujar al trac­
tor,por tanto e l émbolo (42) aale empujado por éste,ven­
ciendo la  resistencia que e l muelle opone,empujando la  
b ie la  (46) y la  barra (47) , accionando ésta a su vez la  
b ie la  (67) , la  cual acciona la  excéntrica (65),que tiene como 
misi&n abrir lo s patines,originando el frenado instantáneo 
del carro.Este mismo,se origina al desenganchar e l tractor 
y so ltar e l triángulo de t iro ,a l  bajar ésta,con su peso 
deja también completamente frenado e l carro.

(44) .-  Caequillo roscado al tubo (41),que sujeta 
y presiona e l muelle (43)*

(45) .-  Caequillo, f i jo  a l émbolo por un pasador de 
acero,que sirve de guia en el interior del caequillo (44)*

(4á).- B iela que,al empujar el émbolo sobre e lla , 
ocasiona e l frenado.

(47).- Barra que es accionada por la  b iela (46) y ée 
ta ,a  su vez,a la  b ie la  (67).

lanza y con idéntico pasador.
(50) .-  Ojos,soldados a los tubos,para enganche de 

los tiro s de la  muía 6 caballería.
(51) .-  grapas soldadas en un extremo de los tubos, 

por s i  hay necesidad de enganchar otra caballería,delante.
(52) .-  E je, construido en tubo de acero,con mangue­

ta s , también de acero,introducidas a presián en e l interior 
del tubo.

(53) .-  Plato f i jo  a l eje,con dos agujeros,uno para 
e l bulán (55) y otro para la  leva (65),soportando de esta 
forma los patines (58).

(54) .-  Tuerca que f i j a  e l bulán (55) a la  chapa (53).
(55) .-  Bulán sobre e l que giran los patines.

(48) .-  Palanqueta que impide e l frenado del carro.
(49) .-  Enganche,idéntico a l de la  barra de tiro , y
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(56) .-  Bisco o tambor,de fundición,completamente me—
170 canizado,fijo ai buje (59) por medio de les per&oe 6 tom i­

llo s  (6o) que, al abrir los patines (58), producen la  adhe­
rencia al tambor (56), ocasionando el frenado.

( 5 7 )  Cinta de ferodo,cogida a los patines con rema­
ches de cobre & aluminio,con buena adherencia al disco 6

175 tambor (56).

(58) .-  Patines, en número de dos por cada tambor, a 
cada lado del e je .

unos
(59) .-  Buje en el que, interiormente, van aloja­

mientos para la s p istas de los rodamientos de rodillos (62)
180 y por la  parte exterior cogido con lo s espárragos e l disco

(56) y por e l lado opuesto, e l disco de la  rueda neumática.
(60) .-  Pernos de acero para f i j a r  e l tambor ddfreno 

y e l disco de la  rueda neumática.
(61) .-  Tuerca de acero hexagonal para e l perno (60),

185 con asiento cónico a fin de ejercer una mayor presión sobre
la  rueda.

(62) .-  Rodamiento de rodillos cón icos,fijo s,e l mayor 
para la  parte in terior y el menor para la  punta de la  mangue­
ta .

190 (63).- Tuerca rosoada con almenas,en el extremo de la
mangueta,para mejor acoplar los cojinetes.

(64).- Tapacubos roscado al buje (59),que cierra her­
méticamente e l alojamiento de los cojinetes y vale para en­
grasar a presión los bujes y manguetas.

19$ (65).- Excéntrica que gira sobre e l plato (53) y que,al
girar abre los patines del freno.

(66) .-  Soporte f i jo  a l eje,que sirve de cojinete 6 

guia de le  excéntrica.
(67) .-  B iela f i j a  con tornillo  ó pasador.
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. (68),- Retén interior, que evita e l que pasen las
impurezas a los rodamientos y a la  vez el que salga la  
grasa.

El otro e je , es idéntico al anteriormente descrito, 
pero sin el equipo de frenos.

Para describir clara y suficientemente e l carro per­
feccionado, objeto del presente MODELO DE UTILIDAD, lo 
representamos en la s  Figuras, consignadas en la s hojas de 
dibujos (de tamaño y forma reglamentarios),que se acom­
paña, en la  siguiente forma:

La Figura 1.- Es una v ista , en perspectiva, del bas­
tidor del carro,donde podemos apreciar los diversos ele­
mentos constitutivos del sistema que permite una amplia­
ción de la  plataforma, y con e lla , de la  capacidad del vehi 
culo.

La Figura 2.- Es una vista,en perspectiva, del 
tren de giro y dirección, gonde podemos apreciar e l chasis 
(24),e l rodete (25),e l casquillo de giro del eje (27) y 
demás elementos accesorios.

La Figura 3*- Es una vista,en sección, del émbolo 
de tiro  articulado para arrastre por tractor, con el 
muelle (43),casquillo roscado (44) y carcasa del muelle 
(41).

La Figura 4.- Es una v ista , en perspectiva,de la  
barra de tiro .

La Figura 5.- Es una vista,en perspectiva,de la  
lanza tubular para tiro  de sangre,por yuntas;se f i j a  a l 
bastidor por los enganches (34) , que enganchen en las pati­
l la s  (30) y la  espiga (37),que se f i j a  a l soporte (29), 
con le  que se consigue montar y desmontar muy fácilmente.

La Figura 6.- Es una vista,en perspectiva,de la s



ÍÑTmS!

235

240

245

250

255

varas tubulares para enganchar una $ varias malas,con un 
enganche (49) y la s grapas (50) y (51).

la  Figura 7 .-  Es una vista,en secclán,del sistema 
de rodaje de los ejes de estos oarros con ruedas neumáticas, 
dotados de freno de expansión interna.

V A R I O S :
¡Canto les materiales,formas y disposiciones de los 

elementos como del conjunto del objeto que constituye el 
presente MODELO DE UTILIDAD,son susceptibles de variación, 
siempre que este cambio no altera la  eeenoialidad del obje­
to sobre el cual ha de recaer el presente registro .

Los tárminos en que queda redactada seta Memoria, 
son cierto y f ie l  re fle jo  de lo que se pretende registrar 
como MODELO DE UTILIDAD. Dichos tárminos habrán de aer 
tomados en sentido bien amplio,nunca lim itativo.

El peticionario se reserva e l derecho a obtener los 
oportunos registros complementarios,por lo s perfecciona­
mientos que la  práctica pueda aconsejarle en e l futuro.
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El presente M0IEL0 DE UTILIDAD,cuyo registro se 
so lic ita  por veinte años en Bapaüa y Colonias,a favor da 
Don JAVIER FERNANDEZ CABALLERO Y DIAZ - PAVCN.de nacionali­
dad espaRola y domiciliado en HERENCIA (Ciudad Real),Plaza 
del S o l,21,por: " CARRO PERFECCIONADO ", recaerá sobre las 
particularidades características de la s siguientes REIVINDI­
CACIONES :



13.- Carro perfeccionado,caracterizado por encon­
trarse  constituido por un sistema, t a l  que, permite la  
apertura de los la tera le s del mismo, de forma que quedan 
como prolongación de la  plataforma, permitiéndose a s i 
una mayor capacidad de carga.

2 * .-  Carro perfeccionado, según la  reivindicación 
anterior, igualmente caracterizado porque, e l sistema de 
apertura de los la tera le s esté  constituido por una bisagra 
que lleva en su extremo superior un cajetín ,para f i j a r  
la  barandilla del la te ra l , un tope t a l  que, a l  abatir e l 
la te ra l, apoya sobre una corredera. En e l cajetín  se a lo ja  
un suplemento de p letina que eleva una barandilla,desmon­
tab le . En e l soporte del bastidor,se  a lo ja  una pieza corre­
dera,donde se apoya la  bisagra,anteriormente citada, apro­
vechándose a s i  los la tera le s corno una ampliación de la  
plataforma del carro.

3%.- Carro perfeccionado, según la s  reivindicaciones 
anteriores,igualmente caracterizado porque, e l émbolo de 
tiro  articulado,para su enganche al medio utilizado para 
arrastrar e l  carro, va provisto da un muelle y un tope, 
f i jo  al émbolo con un pasador, que es e l encargado del fre­
nado del carro, por medio de la  b ie la  y la  barra que acciona 
los patines de los frenos del e je  delantero.

43.- Carro perfeccionado, según la s  reivindicaciones 
anteriores,igualmente caracterizado porque,al quedar dete­
nido e l medio empleado para e l a rrastre , e l carro (per su 
propia veloeidad y carga) tiende a empujar a aquél,saliendo 
e l émbolo empujado hacia atrás, venciendo la  resisten cia  
que opone e l muelle, empujando la  b ie la  y a la  vez la  barra, 

originando,por transmisión, e l frenado instantáneo del
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carro. Este mismo frenado se origina al desenganchar e l 
carro y so ltar  e l triángulo de t ir o . Al ba jar éste,con su 
peso, deja igualmente frenado e l carro. El émbolo posée 
una palanqueta que, s i  e stá  sobre e l cuello de aquél, im­
pide e l frenado del carro, ya que deja inmóvil e l émbolo.

5S.- Carro perfeccionado, según la s  reivindica­
ciones 1* á 4*, igualmente caracterizado por que vá dotado 
de ruedas neumáticas,con freno da expansión interna. Este, 
posée un disco, f i jo  a l buje por medio de unos pernios,con 
torn illo s que,al abrir los patines, producen la  adheren­
c ia  a l tambor,ocasionando e l frenado instantáneo. Cojida 
a lo s patines, llev a  una cinta de ferodo,con unos remaches.

63.- Carro perfeccionado, según la s  anteriores 
reivindicaciones, igualmente caracterizado porque posée 
unos bujes,en los que interiormente llev a  unos a lo ja­
mientos para la s  p is ta s  de los rodamientos de ro d illo s, 
y exteriormente cogido con unos espárragos, e l disco del 
freno, y por e l lado opuesto, e l disco de la  rueda neumá­
t ic a .

7&*- " CARRO PERFECCIONADO * .
Todo conforme a lo descrito en la  precedente Memo­

r ia , que consta de once hojas, fo liadas y mecanografiadas 
por una sola cara, representándose a t itu lo  de ejemplo, no
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