
MODELO DE UTILIDAD

que por v e in te  años para EspaEa y sus P osesion es, se s o l i c i t a  a -  

favor de DON GIUSEPPE CALABRESI, de n acionalidad  i t a l i a n a ,  r e s i  -

dente en ROMA(Italía), V ia Dei D alm ati, 19, p o r: " SILENCIADOR PA. 
RA VEHICULO AUTO M3 V I L " ----------------------------------- -------------- ----------

-  Memoria d e sc r ip t iv a  -

La presente invención se r e f ie r e  a algunos silen c iad o re s 

normalmente empleados en veh ícu los autom óviles, como por ejemplo- 

autom óviles, m o to c ic le ta s, au tocares, automotores, av ion es, ombar 

cae iones ds motor, b arco s, e to .

Es sabido que lo s  gases de escape salen  d al c ilin d ro  de­

todo motor do combustión in tern a a una presión  aun elevada, que - 

pueda se r  do 3-4 atm osferas e in clu so  más. Poniéndose en contacto 

con e l  a i r e ,  e s to s  gases se d ila ta n  rápidamente produciendo una - 

sucesión  de exp losion es ru id o sas y m o le sta s . H asta a uí se han e s-  

perimentado numerosos órganos so len ciad ores ap lioados a un tubo -



co leo to r que oomunloa con la s  d is tn ta s  aberturas de desoarga de lo s  

c ilin d ro s^  órganos s ilen c iad o re s  que deberián impedir o cuando menos 

atenuar lo s  mencionados ru id o s de e scap e . E3. p r in c ip io  en e l cual se 

basaban lo s  órganos s ile n c iad o re s  p reex isten te s  a ra  e l  de hacer que 

15 lo s ga se s de escape se expansionaran progresivam ente; para conseguir 

lo ,  se re cu rr ía  a cámaras de descomprensión (conocidas con e l  nombre 

de ''m arm itas") d isp u e sta s  a lo  largo  d e l co lec to r  da e scap e . A veces 

dichas marmitas se llenaban de m atera ile s acú stico s absorbentes, co­

mo por ejem plo: la n a  da h ie rro  o da v id r io , f ib r a s  de amianto, e t c . ,

20 y eventualmente se subd iv id ia  en c ie r to  número de cámaras su c e s iv a s .

C ualesquiera que fuetan  la s  medidas adoptadas p ara  l a  supersión de -  

lo s ru idos de escape , c o n sist ía n  en c ie r to  número de cámaras su c e s i­

vas en hacer p a sar  por e l  c o le c to r  o por cada co leo tor de descarga - 

una so la  co rrien te  da ga se s quemados que se sometían a l a  acción de- 

25 órganos s ile n c iad o re s  vario s^  f i j o s  o m óviles, antes de su sa lid a  de 

dicho o o le c to r . Uno de lo s  inconvenientes comprobados en dichos ante­

r io re s  sistem as de supersión  de lo s  ru idos de esoape e s tá  c o n s t itu i­

do por e l  hecho de que¡¡ para conseguir in c lu so  so lo  una amortiguación 

relativam ente modesta de lo s ru id o s que acompañan dicha única corrien - 

3o te  de ga se s quemados que pasa  por e l  co le c to r  de d escarga , a ra  pre - 

o iso  e l  empleo de órganos que se opusieran notablemente a l  l ib r e  - 

avence de dioha co rrien te  gaseo sa  por e l  mencionado c o le c to r , se de­

r iv a  de e l lo  la  producción de una contrapresión  oon l a  consiguiente 

párdida de po ten cia  d e l motor, que, en lo s  casos más fa v o rab le s , no 

35 era  nunca in fe r io r  a l  3-4 %

E l d isp o s it iv o  s ile n c iad o r  según l a  presante invención se

d istin gu e  notamente de lo s  d isp o s it iv o s  h asta  aquí adoptados por e l 

hecho de que, en lugar de aponerse a l  l ib r e  avance de l a  co rrien te  de 

gases quemados por e l  c o le c to r  de d escarga , tiende a  d iv id ir  dicha -  

40 primera corrien te  gaseosa en dos o más c o rr ie n te s  d is t in ta s  dentro - 

de dicho co le c to r  de d escarga , sometiendo luego dicha co rrien te  gaseo­

sa  d is t in ta s  o su cesivas expansiones y comprensiones, de manera t a l  

que a una expansión o a una comprealón de una de la s  c o rr ie n te s  ga -
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seosas en una zona cu alqu iera  d e l c o le c to r  de descarga le  co rre s-  

p-nden respectivam ente una compresión d e l co lec to r  o una expansión 

de o tra  de la s  co rr ie n te s  ga seo sas en l a  misma zona de dicho co lec­

to r  de d escarga .

Se ha podido comprobar que, empleando un s ilen c iad o r  del -  

tip o  mencionado, l a  perdida de poten cia d e l motor r e s u l ta  p rá c t ic a ­

mente nula y l a  amortiguación de lo s  ru idos do escape es caso  abso­

lu to .

En una re a liz a c ió n  p rá c t ic a  de l a  invención^ e l  d isp o s it iv o  

s ile n c id o s  de lo s ru idos de escape creados por cu alqu ier motor de -  

combustión in terna comprende cuando menos un órgano hueco, de acción 

v a r ia b le  y de extremos a b ie r to s , f i ja d o  dabtro de un co lecto r de e s ­

cape, de sección  constante o v a r ia b le , atravesado por una co rrien te  

de gases formados procedentes de l a  v á lv u la  o de la s  v á lv u la s de - 

d escarga da dicho motor d? combustión in te rn a , estando d isp u esto  e l  

menoionado órgano hueco de sección v a r ia b le  de manera t a l  que divide 

dicha oorrien te  gaseosa^ que avanza por e l co le c to r  de escape, en - 

una oorrien te in te r io r  que avanza dentro de dicho cuerpo hueco y en 

una co rrien te  e x te rio r  gaseo sa  que avanza, a l a  misma velocidad  de - 

l a  co rrien te  in te r io r^  por e l  espacio  e x iste n te  entro dioho órgano hue­

co y l a  su p e rfic ie  del c o le c to r  de escape, siendo además adecuado -  

dicho órgano hueco para someter la s  m encionada co rr ie n te s  gaseosas 

in te r io r  y e x te r io r , a su cesiv as expansiones y compresiones que en­

cuentran d esfa sad as de manera t a l  que, a cada expansión de l a  co t  

r r ie n te  gaseo sa  in te r io r ,  le  oorresponde una comprensión de l a  co­

rr ie n te  gaseo sa  e x te r io r  y v ic e v e rsa *

Segán o tra  re a liz a c ió n  de l a  invención, e l  órgano huecos- 

de sección  v a r ia b le  y de entremos a b ie r to s , e s t á  su st itu id o  por una 

simple pared d iv iso ra  que se prolonga dentro d el co lec to r  de esoape 

y doblada o curvada de manera t a l  que se acerca y a le ja  a lte rn a t iv a ­

mente a -y respectivam ente desde- una cara  in te r io r  cu alqu iera  de - 

dicho co lec to r  de escape, de manera que la  oorrien te  gaseo sa  que pa­

sa  sobre un lado da dioha pared d iv iso ra  se expansiona en e l  momento
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en que se comprime l a  co rr ien te  gaseosa que para sobre e l  otro  lado , 

comprimiéndose luego en a l  momento en que e s ta  últim a corrien te  gaseo­

sa  se expansiona, y a s i  seguido.

Se d s o r ib ir á  ulteriorm ente la  invención con re fe re n c ia  a l 

adjunto d ib u jo , en e l  c u a l :

La F ig .  1 m uestra, en v i s t a  l a t e r a l  y parcialm ente en sec­

ción lo n g itu d in a l, un d isp o s it iv o  s ile n c ia d o r  según la  invención, en 

una p a r t ic u la r  forma de re a liz a c ió n , y

Las F ig s .  3 y 3 muestran, en v i s t a  s im ila re s  a l a  F^g . 1, - 

o tra s  dos p a r t ic u la re s  re a liz a c io n e s  d e l d isp o s it iv o  s ile n c ia d o r  se ­

gún l a  invención.

En l a s  f ig u ra s  d e l d ibu jo  se ha indicado con 1 un tubo o - 

conducto de escape cu a lq u ie ra , a lo  largo  d e l  que e s tá  p re v is ta  una 

marmita co rrien te  de expansión 2  ̂ que puede ten er una seoción tran s­

v e r s a l  cu alqu iera  por ejemplo c ir c u la r  como en l a s  F ig s .  1  y 2 , o bien 

cuadrangular, como en l a  f i g .  3 .  D^cho tubo de escape comunica por - 

uno de sus extremos con uno o v a r io s  conductores que parten  de una o 

v a r ia s  aberturas de descarga p ro v ista  en e l c il in d ro  o en los c i l i n ­

dros de un motor cu alq u iera  de combustión in terna? p s r e l  otro  ex tre­

mo, opuesto:, de dicho tubo de escape son descargados a l e x te rio r  lo s  

ga se s quemados despuós de que la s  e p lo sion es o ru idos de descarga - 

han sido amortiguados por uno o v a r io s  d isp o s it iv o s  s ilen c iad o re s  del 

t ip o  que con stitu ye  e l  ob je to  de l a  presente invención.
Eb l a  d escrip ción  sigu ien te  se mencionará un so lo  d i s p o s i t i ­

vo s ile n c ia d o r , en t r e s  p a r t ic u la re s  formas de re a liz a c ió n , d isp u es­

to  siempre dentro de la  cámara de expansión o marmita del conducto de 

escap e . S^n embargo, se hace presente que pueden proveerse v a r io s  -  

d isp o s it iv o s  s ile n c iad o re s  en una so la  marmita y  a lo  largo  del con­

ducto 1 de menor diám etro. pueden obtener re su ltad o s s a t i s f a c to  - 

r ío s  también aplicando uno o v a r io s  d isp o s it iv o s  s ile n c iad o re s , del 

genero de lo s  que se d e sc r ib irá n  a continuación , dentro de un tubo o 

co le c to r  dee se ape d esp rov isto  de marmita.

S^gán l a  re a liz a c ió n  i lu s t r a d a  en l a  F ig .  1 ,  e l  d isp o s it iv o
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s ile n c iad o r  e s t á  co n stitu id o  esencialm ente por un cuerpo hueco 3 , - 

cuya sección lo n g itu d in al o a x i l  e s de forma apróximadamente romboi­

d a l ;  en o tra s  p a la b ra s ; puede d e c irse  que dicho cuerpo e é s ta  c o n sti­

tu ido  por dos oonos huevos contrapuestos y unidos entre s í  en co rre s­

pondencia de su s b a se s . En lo s  vÓ rtioes opuestos de dicho cuerpo hue­

co están  p ro v is ta s  dos aberturas 4 y 5 de diám etros ig u a le s  o d is t in ­

t o s  además, e l  cuerpo 3 puede poseer hendiduras 16 que pongan en oo - 

municación su cavidad in te r io r  con e l  e sp ac io  e x te r io r  ex isten te  en­

tr e  e l  mismo y l a  su p e r f ic ie  c i l in d r ic a  de l a  marmita 2 . E l cuerpo -  

hueco 3 e s t á  f i ja d o  preferím en te, aunque no accesoriam ente, de mane­

r a  t a l  que r e su lta  o o a x il  de l a  marmita 2  ̂ obteniéndose su f i ja c ió n  

mediante una pared tra n sv e rsa l de soporte 6 que, en l a  re a liz a c ió n  

representada en l a  f i g .  1 , separado de l a  su p e r f ic ie  p e r i fé r ic a  de - 

diámetro máximo d " l cuerpo hueco 3 y f i ja d o  a d icha su p e rfic ie  p e r i­

f é r ic a  mediante soldadura por puntos 8 . Por e l  co n tra r io , e l  borde- 
de mayor diámetro 9 d? l a  pared de soporte 6 se adhiere a l a  c a ra  -  

in te r io r  da la  marmita 2 y e s t á  su je to  a l a  misma por medios cu a le s­

q u iera , por ejemplo por s&ldadura continua* También pcdrian  e s ta r  -  

p re v isto s  uno o v a r io s  manguitos c o a x ile s  y c i l in d r ic o s  entre e l  cuer­

po hueco 3 y l a  pared do soporte 6 .

I3O L^s gases quemados procedentes de la s  aberturas de d escar­

ga de un motor de combustión in terna se recogen en forma de una co­

rr ie n te  gaseosa  única dentro d el tubo de escape 1 y ía  marmita 2 , has­

ta  e l  momento en que alcanzan e l extremo delantero  ab ierto  4 del cu er­

po hueco* En e ste  momento, d icha co rr ien te  gaseo sa  única se divide en 

135 una co rr ie n te  in te r io r  (indicada esquemáticamente por la  fle ch a  10)

que en tra  en e l cuerpo 3 ,  y en una co rrien te  e x te r io r  (indicada esque­

máticamente con la  f le c h a  l l ) ,  que pasa  ent^o dioho cuerpo hueco y l a  

pared c i l in d r ic a  de l a  marmita. Ciando lo gases que constituyen la  - 

co rr ien te  in te r io r  4 alcanza la  zona de diámetro máximo 12 de l a  ca- 

140 vidad in te r io r  del cuerpo 3 , experimentan una expansión, m ientras que 

lo s  ga se s que constituyen  la  co rr ien te  e x te r io r  11 su fren  una c o m ­

presión  en e l  momento en que tien e  que pasar por la  handirura anular
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13, co n stitu id a  por e l borde de diámetro menor de l a  su p erfic ie  en 

forma da cono truno ado 6 y por l a  su p e rfic ie  do diámetro máximo del 

cuerpo hueco 5 ,  se ve a s i  que, en correspondencia de una misma zona 

o sección  tra n sv e rsa l de l a  marmita 2,  se v e r i f i c a  simultáneamente - 

una expansión de l a  co rr ie n te  in te r io r  10 y una compresión de l a  co­

rr ie n te  ex te rio r  1 1 . C^n toda p ro b ab ilid ad , e s t a s  secciones opues -  

ta s  y sim ultaneas sobre l a s  dos co rr ie n te s  ga seo sas provocan, en -  

la s  ondas sonoras que acompañan t a le s  c o r r ie n te s , unos d e fa sa je s  t a ­

le s  que orean una zona de amortiguación e in clu so  de s i le n c io  en - 

correspondencia de l a  mencionada sección  tra n sv e rsa l de l a  marmita,'

L^ego, l a  co rrien te  in te r io r  10 su fre  una compresión en la  

abertura da s a l id a  5 d el cuerpo hueco 5 , m ientras que l a  co rrien te  - 

e x te rio r  11  experimenta una expansión máxima en correspondencia de - 

l a  sección  tra n sv e rsa l da l a  marmita 2 que p asa  por d icha abertura - 

de s a l id a .  ?or lo  tan to , a l  n ivel d-- dicha segunda sección  tran sver­

sa l  se v e r i f ic a  o tra  seociÓn sim ultánea y opuesta sobre l a s  dos co­

r r ie n te s  gaseosas 10 y 1 1 , y por lo  tan to  una u lte r io r  amortiguación 

de la s  ondas sonoras.

Por o tra  p a r te , la s  co rr ie n te s  de g a se s quemados no sufren 

notable detención alguna por parte  d e l órgano hueco 3 y de l a  pared 

de soporta 6, por lo  cual l a  párdida de potencia del motor es c a s i  

n u la . En l a  p rá c t ic a , e s te  re su ltad o  e s tá  confirmado por e l  hecho -  

de que lo s  g a se s  de descarga que sa len  por e l  extermo l ib re  d e l tu­

bo de escape tien en  aán una tem peratura muy elevada, contrariam ente 

a lo  que ocurre cuando se  emplean lo s d isp o s it iv o s  s ile n c iad o re s  - 

h a sta  a u i con ocidos. Se ha podido comprobar que l a  e x is te n c ia  de- 

l a s  henduduras 16 en e l  cuerpo hueco 3 mejora u lteriorm ente e l  r e su l­

tad o , siendo e llo  debido probablemente a l heoho de que permiten una 

mezcla rec íp ro ca  de lo s g a se s de la s  dos c o rr ie n te s  10 y 11  duran­

te  su avance, e impiden por tanto  que e l  desplazam iento d? fa se  de 

la s  ondas son oras, a n ive l de l a  boca de s a l id a  5 d e l cuerpo hueco, 

orig in e un nuevo f a s a je  de la s  ondas sonoras ya d esfa sad as an terio r-
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monto a n iv a l de la  hendidura anular 15.

En l a  re a liz a c ió n  i lu s t r a d a  de l a  2 , a l  d isp o s it iv o

s ile n c io so  e s tá  co n stitu id o  esencialm ente por un par do cuerpos -  

huecos ovo idales 14 y 15, ab ie rto s  an sus extremos y  unidos entre s i  

mediante un manguito s i l in d r ic o  17. I%s particu larm en te, e l  cuerpo 

ovoidal 14 presen ta una abertura d" entrada 18 de amplitud r e la t iv a ­

mente grande y una abertura de s a l id a  19 de menor amplitud, mientras 

que e l  cuerpo ovoidal sigu ien te  15 presenta una abertura de entrada 

20 de amplitud ig u a l a l a  de l a  mencionada abertura  19 y una abertu­

ra  de s a l id a  21 de amplitud relativam ente pequeña. Entre la s  aber -  

tu ras 19 y 20 se prolonga e l  manguito da unión 17 y e l  d isp o s it iv o  -  

s ilen c id o s e s tá  f i ja d o  ooaxilmente dentro da l a  marmita 2 mediante -  

un par de paredes de soporte 22 y 23, en forma de o ono truncado, que 

delim itan  respectivam ente hendiduras anulares 24 y 25 en correspon - 

dañóla de lo s  diám etros máximos de lo s  cuerpos ovoidales 14 y 15. -

También en esto  caBo están p re v is ta s  hendiduras, agu jeros o aberturas 

cu a le sq u iera  26 en las paredes de lo s  cuerpos huecos ovo idales y d el 

mapgulto de unión 17 .
Ĉ mo indican  esquemáticamente la s  f le c h a s  continuas 27 y -  

la s  f le c h a s  d iscon tin u as 28, e l  d isp o s it iv o  s ile n c ia d o r  d iv ide Io s-  

ga ses quemados en dos c o rr ie n te s  que esporim entan simultáneamente + 

una expansión y una oompresión, primero en correspondencia de la  seo- 

cíón tra n sv e rsa l que pasa por l a  hendidura anular 24, y luego a n i­

v e l d el manguito de unión 17, más tarde en correspondencia de l a  hen­

didura anular 25 y por f in  en correspondencia de l a  sección que pasa 

por l a  booa de s a l id a  21 ,  d e l d isp o s it iv o  s i le n c ia d o r . ....

En l a  re a liz a c ió n  i lu s t r a d a  en F ig .  3 , la  marmita 2^ tien e

una seoción ouadrangular, por ejemplo cuadrada. Dentro de e l l a  se -  

prolonga un d isp o s it iv o  s ile n c iad o r  c o n stitu id o  esencialmente por -  

una pared 29, doblada en z ig -zag  y que tien e  sus bordes longitud in a­

le s  su je to s , por ejemplo mediante so ldadura, a dos paredes opuestas 

de d icha marmita. A lo  largo  de d ich a pared d iv iso ra  29 pyede e sta r  

p re v is ta s  unas aberturas 30, gupeptib les de poner tran sitoriam ente
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en comunicación e l  espacio in te r io r  de l a  marmita 2 , e x iste n te s  en­

cima da l a  pared 29 con e l  e sp ac io  e x iste n te  debajo de d icha pared.

210 En e s te 'o a so , lo s  ga ses quemados que avanzan por e l  tubo de

escape y l a  marmita 2 , son d iv id id o s en una co rr ien te  su perior in d ica­

da por la s  f le c h a s  d iscon tin u as 31^ y es una corrien te  in fe r io r  in d i­

cada con f le c h a s  3 2 . Es evidente, que a consecuencia de lo s excesivos 

p lie g u e s de l a  pared d iv iso ra  29^ cuando l a  co rrien te  gaseosa in fe  -  

215 r io r  32 , experimenta una expansión (por ejemplo en correspondencia da 

 ̂ l a s  seccion as tra n sv e rsa le s  33 y 34 de l a  marm ita), l a  co rrien te  gaseé

sa  superior experimenta una compresión y que^ Inversamente^ cuando - 

l a  co rrien te  gaseo sa  in fe r io r  su fre  una compresión (por ejemplo eh 

correspondencia de l a  sección  tra n sv e rsa l 35) ,  l a  co rrien te  superior 

320 g i  experimenta una expansión.

Aun cuando en lo  que procede no se ha heoho nunca referen ­

c i a  a l  empleo de m atert&los ao ástlc  amonte absorbentes dentro de la -  

marmita 2  ̂ no se excluye sin  embargo l a  p o sib ilid ad  de adoptar re -  

l le n o s  o revestim ientos v ario s de dichos m ateria le s  para m ejorar - 

225 ulteriorm ente la  am ortiguación de lo s ru id os de e scap e .

Evidentemente, l o s  d isp o s it iv o s  s ile n c iad o re s  su cep tib le s 

de a p lic a r  a l  p r in c ip io  de l a  presente invención puede ten er formas 

muy v a r ia d a s , que caen den tro  de lo s  l im ite s  de l a  presente solicd*- 

tud de modelo de u t i l id a d .

230 REIVINDICACIONES

Sg re iv in d ic a  como de l a  prop ia  y nueva invención l a  propiedad y -  

exp lotación  exo lu siv a  de!

1 . -  S ilen c iad o r  para veh ícu lo  autom óvil, ca rac te r izad o s por e l  he­

cho de c o n s is t i r  esencialm ente e l  d isp o s it iv o  s ile n c ia d o r  de un -  

235 cuerpo f i ja d o  dentro de dicho conducto de desoarga y  que d iv ide dicho: 

g a se s quemados en dos o m&s co rr ie n te s  gaseosas y d is t in ta s  y somete 

a expansión una o v a r ia s  de t a le s  co rr ie n te s  gaseo sas an oorrsspon - 

dencia do l a  misma sección  tra n sv e rsa l de dicho conducto de desear - 

ga en l a  cu al se v e r i f i c a  una cpmpresión de o tra  co rr ie n te  gaseo sa  -
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340 o de l a s  co rr ie n te s  gaseo sas r e s ta n te s .

2 . -  S ilen c iad o r para vehioulo autom óvil, según re iv in d icac ió n  1 , ca­

rac te riz ad o  por e l  hecho de que dioho cuerpo fijad& dentro d e l conduc­

to  de descarga e s ta  c o n stitu id o  esencialm ente por un cuerpo tubular? 

f i ja d o  de manera o o ax il en dicho conducto de d escarga , ab ierto  en sus 

248 extrem os, tien e  una sección  tra n sv e rsa l que aumenta progresivamente - 

h asta  a c e rc a rse , sin  alcan zar l a  pared p e r i fé r ic a  del conducto de des- 

oarga o de marmita de expansión c o rr ie n te , y que luego disminuye pre- 

gresivam ente ale ján dose da dicha pared p erlfÓ rio a , pudlondo ser en - 

número auq lqu iera dichos aumentos y disminuyendo de l a  sección tran s-

260
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v e r s a l .
3 .  -  S ilen c iad o r  para vehículo automóvil, según re iv in d icac ió n  1 , ca­

rac te rizad o  por a l  hechi de que dioho cuerpo f i ja d o  en e l conducto de 

desoarga e s ta  co n stitu id o  esencialm ente por una pared d iv iso ra  doblas- 

da o ourvada alternativam ente h acia  lados opuestos y f i j a d a  dentro de 

dioho conducto d"¡ d -soarga o dentro de l a  marmita de expansión, de ma­

nera t a l  que se hacerca y a le ja  alternativam ente a -y  respectivam ente 

desde- una de la s  paredes lo n g itu d in a le s de dicho conducto o de dicha 

marmita.

4 .  -  S ilen c iad o r  para vehioulo automóvil^ según l a  re iv in d icac ió n  2 , 

ca rac te r izad o  por e l  hecho de que dioho ouerpo o hueco de extremos -  

ab ie rto s  y de sección  v a r ia b le  tien e esencialm ente l a  forma de dos cono 

hueoos con trapu esto s, unidos en correspondencia de lo s  bordes de mayor 

diámetro y ab ie rto s  en lo s  v ó r t ic e s *

5 .  -  S ilen c iad o r  para veh ícu lo  automóvil^ según l a  re iv in d icac ió n  2 , -  

carac terizad o  por e l hecho de que dioho cuerpo hueco de extremos ab ie r­

to s y de sección v ar iab le  tien e esencialm ente l a  forma de un cuerpo - 

ovoidal hueco, ab ierto  en lo s  extremos y d isp u esto  c o a x il  del conduc­

to  d^ descarga o de su marmita de expansión.

6.  -  S ilen c iad o r para vehículo automóvil, según re iv in d icac ió n  3 , ca­

rac te rizad o  por e l  hecho da que la  mencionada pared d iv iso ra  f i ja d a  

dentro d e l conducto de desoarga o de su marmita da expansión e s tá  do­

blado en z lg -za g  de modo que se aoerca altern ativam en te, s in  aloanzar-



l a s ,  a dos paredes lo n g itu d in a le s opuestas da dicho conducto de des­

carga o de d ich a marmitaV

275 7 .-  S ilen c iad o r para vehículo autom óvil, según l a  re iv in d icac ió n  1,

c a ra e te r iz  do por a l  hecho de que e l  cuerpo f i ja d o  dentro d a l conduc­

to  do d soarga o de l a  ma&mita de expansión e s tá  p ro v isto  de hendidu­

ra  o aberturas cu alq u iera  en su pared*

8 SILENCIADOR PARA VEHICULO AUTOMOVIL.-------------------------- -------- --

Consta l a  presente memoria d e sc r ip tiv a  de diez h o jas númera-
t

das y m ecanografidas por una so la  c a ra  a la s  que se  acompaña una hoja 

de planos para su mejor comprensión.
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