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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña a 

la  so lic itud  de

un MODELO ñe UTILIDAD por i/EINTE AROS en ESPADA

a favor de

DOH LUIS BISQUER BELZUZ, residente en Jaca (Hues 

c a ) ,- av. Zaragoza, núm. 1,

p o r

«HUEVO MODELO DE CARRETILLA DE 1AH0".
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La invenoión a que se refiere  la  presente memoria* 

constituye una novedad in d u stria l, con c a rac te rís tica s 

y ventajas que la  hacen merecedora del p riv ileg io  de -  

explotación exclusiva que por e l la  se so l ic ita , de acuer 
do con la s  prescripciones del Estatuto vigentéde la  Pro 

piedad in d u stria l, de 26 de ju lio  de 1929, texto refun­

dido, publicado en 30 dé ab ril de 1930*

El objeto de la  presente invención se re fie re  a. 

una nueva c a r re t il la  de mano que sube y baja peldaños y 

fuertes tampas, cuya finalidad es hacer f á c i l  y seguro 

e l transporte de mercancías, eliminando lo s  accidentes 

y la  fa t ig a , con gran rendimiento en el trasiego de raer 

cancías, rebajando grandemente e l costo de la  manipula­

ción .

fin lo s dibujos que se acompañan se ha representado 

esquemáticamente la  c a r re t i l la  en cuestión, pudiéndose 

ver en la  figura I a su aspecto general y en la  f i g .  2® 

un detalle  de su mecanismo*

Se han señalado con le tra s  la s  p iezas fundan enta­

le s  de la  c a r r e t i l la ,  y a base de e l la s  se hace la siguien 

te  descripción*

Son evidentes la s  ventajas que esta nueva ca rre ti­

l l a  de mano que sube y baja escaleras y fuertes tampas 

puede proporcionar. Se compone de un bastidor de tubo 

de acero A, dos ruedasn neumáticas B, un eje C, un sopor­

te de carga L, un tambor de freno y seguridad a oada rué 

da E, una corona a cada rueda j?, una empuñadura mando de 

freno y seguridad G, un mando de mecanismo motriz H, dos 

orejas de chapa soportes eje I ,  un mando de dirección J ,  

una banda de freno a cada rueda K, un brazo de páLanca
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motriz L y la s  ruedas neumáticas montadas sobre co jinetes 

de boias.

¿1 subir la s  escalaras y f  uertes -rampas con la  nueva 

c a r re t il la  basta t ira r  con la  mano derecha del mando de me 

canismo motriz H para que por medio del cable que une a l 

otro extraño e l brazo de palanca motriz Liaza que actúe 

un cric sobre la  corona dentada F y esta so lid aria  a l  tam­

bor £ y rueda tí obliguen a la  rueda en el sentido de mar­

cha a trás con e l menor esfuerzo por e l brazo de palanca 3b*

Al descender la s  escaleras y rampas con absoluta segu 

ridad se actúa con la  mano izquierda sobre e l mando de fre 

no G y este por medio del cable que al otro extremo manda 

la s  zapatas de freno JE sobre lo s  tambores de seguridad E, 

manteniendo un seguro control en todo momento eliminando 

todo posib le accidente*

Son evidentes la s  ventajasxqáe este nuevo tipo de carre 

t i l l a  destinada a sabir y bajar escaleras y rampas, la  cual 

es e l  resultado de un detenido estudio y constituye un gran 

adelanto en e l campo de la s  c a r re t il la s  de mano*

Lata c a r re t il la  permite subir y bajar inertes cargas 

por escaleras y rampas con fac ilid ad  y seguridad.

£.1 d ispositivo  motriz especial permite subir peldaño 

a peldaño cuando e l operador t i r a  del mando del cable mo­

tr iz ,  duplicando la  efectividad de la  c a r r e t i l la .

Esta c a r re t il la  llev a  un freno en cada rueda que per­

mite un control seguro a l  bajar escaleras y rampas con fuer, 
te s  cargas para evitar lo s accidentes.

Las ruedas neumáticas de la  c a r r e t i l la  no estropean loi 

peldaños de la s  escaleras, como ocurre con la s  c a r re t il la s  

ordinarias con ruedas de llan ta  de hierro.
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Los obreros que transporten cargas con esta  carre­

t i l l a  rinden más rebajando lo s costos de manipulación 

de los m ateriales.

Los soportes de carga son cambiables adaptables a 

cada necesidad.

Hecha la  descripción que m tecede, hemos de añadir 

que los deta lles de realización de la  idea expuesta, pus 

den variar,, sin que por ello  cambie la  esencia de la  in­

vención, que es la  que se describe en lo s  párrafos que 

anteceden y la que se reivindica en la  siguiente

1 O 1 i
En resumen: El Modelo de U tilidad que se s o l ic i ta ,  

recaerá sobre la s  reivindicaciones que siguen:

I a .-  "Huevo modelo de c a r r e t i l la  de mane, caracte­

rizado porque está concebido expresamente para que sea 

posible con e l la  subir y bajar peldaños y fuertes ram­

pas, estando constituida esencialmente por un bastidor 

provisto de un manubrio de mando, semlrrectangular, con 

los cantos en redondo en la  parte a lta  y teniendo desde 

este mando de dirección fá c i l  y cómodo acceso a los man 

dos de fuerza motriz y de freno de seguridad*

2a .-  "Huevo modelo de c a r re t il la  de mano", segón . 

reivindicación I a, caracterizado porque está mojitada la  

c a r re t il la  robre ruedas neumáticas y éstas sobre cojine 

tes a bolas y una corona detanda sobre un tambor de fre  

no en cada rueda con un mecanismo motriz accionando por 

un mando a través de un afable y un brazo de palanca que 

acciona una uña sobre la  corona dentada, transmitiendo 

la  fuerza de marcha a l  e stirar  e l mando de la  parte a l­

ta  del meeanismo motriz situado en e l  manubrio de direc-



oión.
3 S„- «jfuevo modelo de c a r re t i l la  de mano*» segán 

reivindicaciones anteriores, caracterizado porque tiene 

en cada rueda un tambor y una banda de fieno que a l  accio 

nar e l mando de freno situado en la  parte del manubrio de 

dirección, hace un frenado perfecto en la s  dos ruédas 

manteniendo un- eficieafce control en evitación de acciden­

te s .

4 - •-  Se reivindica, por último, como objeto sobre e l 

que ha de recaer e l «¿odelo de u tilidad  que se so lic ita *  

“SUEVO MODELU JJE CÁHxíETí LLA DE MANO".

iodo conforme queda descrito en la  presente memoria, 

qué consta de cinco páginas e sc r ita s  a máquina y dibujos 
adjuntos.

Madrid, 14 marzo 1958



o
2 mo é

$•yr i »■
-V NV '

S fjLm
f
fe

02»

o o

c u

rjM


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



