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Correspondiente a. un MODELO DE UTILIDAD, cuyo re g is tro  se 
so lic ite , por v e in te  años.

A favor de
D. J u l io  García-Moya M artín , de nacionalidad es­

pañola.

Residente en TALAYERA DE LA REINA(Toledo) . -Avd. Gregorio 
R uiz, l .

p o r t

"NUEVO TIPO DE BOMBA CENTRIFUGA PERFECCIONADO"

tA.



IA p resen te  memoria d e sc rip tIv a  t ie n e  como f i n  la  de­
c la rac ió n  d e l ob jeto  sobre que ha de re cae r a l  p r iv i le g io  de 
ex p lo tac ión  in d u s tr ia l  y  com ercial exclusiva en e l  t e r r i t o ­
r io  nacional de un Modelo de U tilid a d ; conforma a la le g is ­
lac ió n  vigente en m ateria de Propiedad In d u s tr ia l  que; según 
expresa e l  enunciado# t r a t a  de "un nuevo t ip o  de bomba cen­
tr i fu g a  perfeccionado y  ca rac te rizado  porque lo s  alabes de l 
rodete e s tán  d ispuesto s sobre un d isco  situado  en la  cara 
de a sp irac ió n  de la  bomba#

La bomba cen trifu ga  que constituye nuestro  Invento es 
de ap lica c ió n  a todos los casos en que e l  empleo de uno de 
es to s  ap ara to s es necesario  y  su enumeración ta n to  en e l  
Campo de la  in d u s tr ia  como en e l  de la  a g r ic u ltu ra  s e r ia  
interm inable.;

Hasta e l  p resen te  la s  bombas cen trifugas#  de mayor o 
menor potencia# son unos a u x il ia re s  de tod a  ac tiv id ad  in ­
d u s tr ia l#  pesados# y de gran volumen# lo  que loa hace caros 
a la  hora de la  ad qu isic ión  y caros también en e l  momento 
de su in s ta la c ió n  ya que la s  carcasas de que van p ro v is to s , 
suelen  ser grandes p iezas de fundición# que para su debido 
an c la je  n eces itan  de bancadas e sp e c ia le s , que siempre ocu­
pan gran espaoio y son caros de c o n s tru ir .

Por e l lo  no se ha dejado da producir nuevos modelos 
más lig e ro s  pero s in  l le g a rse  nunca a la  solución de l pro­
blema.

Tras detenido estud io  de l problema hemos llegado con 
nuestra  bomba cen trifu ga  que presentamos# no solo a la  r e ­
ducción d e l peso t o t a l  d e l conjunto# sino que g rac ia s  a la 
ingeniosa d isp o sic ió n  de lo s  a lab es  de l ro d e te , se ha au­
mentado e l  rendim iento t d t a l  de la  misma, consiguiéndose 
con e llo#  además de la  ya gran reducción mecánica# una di<



minuclón mayor, ya que con la  misma potencia de la s  de hoy 
en e l  meroado ae consiguen caudales y a l tu ra s  muy superio­
re s  a lo  conocido h asta  e l p resen te . ¡

Por o tra  p arte  la  d isp o sic ió n  novísima y o r ig in a l  de ! 
la  carcasa liv ia n a  de que va p ro v is ta , aporta la  gran venta- f"i:'ja  de que se ha terminado de una vez con lo s  engorrosos 
prenaaestopas, origen  siempre de av e ria s  y perdidas da pre-  ̂
aión y caudal con la  consiguiente reducción en e l  rendimien-^ 
to  t o t a l  de la  instalación#]

Por todo e l lo  la  bomba que presentamos aven ta ja  en t o f  ] 
do a la s  ya e x is te n te s , y la s  reducciones en peso y volumen ] 
a que hemos alud ido an terio rm en te , pe "traducen en una gran 
economía a la  hora de la  ad q u is ic ió n , por lo  que e l  empleo 
de é s ta s  bombas en la s  fu tu ra s  in s ta la c io n e s  e s té , g rac ia s  
a la  experiencia re a liz ad a  en lo s  ensayos de la  misma, p ie -  ] 
namenta garan tizado s.

Al e s ta r  e l  disco soporte de lo s  alabea situado en la  
cara de a sp irac ió n  de la  bomba, se suprimen también lo s  em- 
pujes a x ia le s  ta n  p e r ju d ic ia le s  para la  buena marcha de lo s  
c o jin e te s , con lo  que la  duración de lo s  mismos en é s te  t i -  j 
po de bomba es ae puede d e c ir  que i lim ita d o . j

Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  la  in te rp re ta c ió n  más exacta  ̂
d e l ob je to  sobre que ha de recae r e l  p resen te  p r iv i le g io ,  
en e l  plano ad junto  complementario de la  presen te  exposi­
c ión , ae rep resen ta  una forma p rá c tic a  para la  re a liz a c ió n  
in d u s tr ia l  y únicamente a t i t u l o  da ejemplo y , por consi- s 
g u ien te , s in  c a rá c te r  exhaustivo sino meramente inform ativo.!

En e s te  plano:
La fig u ra  l .- re p re sa n ta  una v is ta  en p e r f i l  de la  car­

ia  fig u ra  2 . -una v is ta  f ro n ta l  de la  misma.;
casa .
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La fig u ra  3 .-una v is ta  l a t e r a l  de la  tapa con la  s a l i ­

da de impulsión#
La fig u ra  4 .-v is ta  l a t e r a l  y semisección de la  misma., 
la  fig u ra  5 .-v is ta  l a t e r a l  d e l e je  ro d e te .
La fig u ra  6 .-v is ta  f ro n ta l  d e l e je  rodete.¡
La fig u ra  7 . -v is ta  l a t e r a l  de l conjunto de la  bomba. 
En la s  expresadas figu ras*  la s  re fe re n c ia s  correspon­

den:
1 .-C arcasa.
3 .-R esalte  de ju n ta .
3 .  -C o jin e te .
4 .  -P laca de sustentación.}
5 . -Taladroa de f i ja c ió n  a la  bancada.
6 .¡-Rponsaest opa s.,
7 .  -Tapa.
8 .  -S a lid a  de impulsión.}
9 .  -Tubo de acoplam iento a la  a sp ira c ió n .
10. -Encaste a la  placa de la  ca rcasa .
U .-P la to  d e l ro d e te .
12 . -Alabes d e l ro d e te .
13 . -O rif ic io s  de a sp ira c ió n  mi ro d e te .
14 . -E je d e l rodete.}
15. -Rebajo de acoplamiento a l  c o jin e te .
16. -Acoplamiento a la  polea m otriz.,
De la observación d e l mencionado plano se desprende 

la  co n stitu c ió n  d e l invento que nos ocupa y que es la  s i ­
gu ien te :

La carcasa de la  bomba (1) y  p ieza más voluminosa ha 
sido sim plificada de forma que e s tá  co n stitu id a  por un d is -
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co, con encaste (2) de acoplam iento a la  tapa (7 ) , so lid a ­
r io  de la  placa de su sten tac ió n  por medio de un t i r a n te  
(1)# e l  cual en su cen tro  su je ta  e l  c o jin e te  (5 ) . La placa 
de su sten tac ió n  va p ro v is ta  de unos ta la d ro s  de f i ja c ió n  de
la  bomba a l  lugar p re v is to  para su funcionam iento, i$

la  tapa (7) va p ro v is ta  de una sa lid a  tan g en c ia l (8) ¡
de in c lu s ió n  y en su cen tro , de una prolongación tub u lar 
(9) de acoplamiento a la  tu b e ría  de a sp irac ió n .

E l ro d e te , es so lid a rlo  de su e je  (14) y lo s  alabes 
(12) van f i jo s  a un disco (11) o p la to  situado precisamen- ! 
te  en la  cara de a sp irac ió n .

El mencionado p la to  y en la s  proximidades de l e je , l l e ­
va unos o r i f ic io s  de entrada de la  a sp ira c ió n  (1 3 ).

En e l  centro  d e l disco de la  carcasa hay un o r i f ic io  
de paso d e l e je  d e l ro d e te , p ro v is to  de un ensanchamiento 
por la  p a rte  opuesta a l  en caste , de acoplam iento a l  prensa- ! 
estopas (6) que como se vá es de f á c i l  acceso y manipula­
ción.;

En la  fig u ra  7 se ha representado e l  conjunto de la  
bomba t a l  y como se dispone en e l  momento de to ab a jo , l l e ­
vando acoplada en la  extremidad d e l e je  s a lie n te  la  polea de 
acbplamiento a l  motor de accionamiento de la  misma.;

Finalmente le. tapa (7) se acopla a la  carcasa por me­
dio de unos ta la d ro s  debidamente d is tr ib u id o s  por los  que 
pasan unos bulonas de f i ja c ió n  y a ju s te  de ambas p iezas , 
una vez colocado emtre ambas e l  ro d e te .

E l funcionamiento de la  bomba que nos ocupa as s im ila r 
a la  de o tra s  conocidas en e l mercado d e l t ip o  cen trifu g o , 
pero con la  notable d ife re n c ia  de que e l  p la to  d e l rodete 
e s tá  s ituado  en la  cara de a sp irac ió n  con lo  que se cnnsl- 
gue la  e lim inación  de l empuje a x ia l  que ta n to  perjud ican e l
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rendimlRnto de la  bomba como e l  buen funcionamiento y con­
servación de lo a  c o jin e te a .

Al g i r a r  la  polea de acoplamiento a& motor de a r ra s t re  
g ira  con e l la  e l  e je  (14) y e l  rode te  ( l l )  en e l  in te r io r  
de la  caja formada por la  carcasa (1) y por la  tapa 47) 
rea lizándose  la  a sp irac ió n  d e l liq u id o  por e l  tubo (9) y 
Pasando eate  a la  cámara de a labes a tra v é s  de loe o r i f i ­
c io s (1 3 ), a p a r t i r  de lo s  cuales re c o rre  lo s  a lab es  correa 
pondlentes pasando a la sa lid a  de im pulsión (8) y de és ta  
a la  tu b e ría  de im pulsión acoplada a la  misma.

Tanto en la  d isp o sic ió n  de lo s elementos c o n s titu tiv o s  
de l invento qua nos ocupa, como en la forma de los mismos 
pueden re a l iz a r s e  m odificaciones, siempre que é s ta s  no a l ­
te re n  la  e sen c ia lid ad  d e l mismo, cual es la  de disponer e l  
p la to  de a labes ún ico , en la  cara de a sp ira c ió n  de la  bomba 
en cuestión .,

D escrita  suficientem ente la  n a tu ra leza  d e l Invento y 
su forma de re a l iz a c ió n  p rác tica#  únicamente cabe añ ad ir 
que en e l  conjunto y p a rte s  independientes c o n s titu tiv a s  
d e l todo son su scep tib les  m odificaciones y  cambios de ma­
t e r i a s ,  forma y d isp o sic ió n  en cuanto é s ta s  a lte ra c io n e s  
no d esv irtúen  e l  fundamento e sen c ia l d e l mismo.¡

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 * ).--"NUEVO TIPO DE BOMBA CENTRIFUGA PERFECCIONADO" 
que se c a ra c te r iz a  porque es tá  co n s titu id o  por una carcasa 
formada por un d isco  p ro v is to  de r e s a l te  c e n tra l y o r i f i ­
c io  c e n tra l  de paso d e l eje de un ro d e te , s o l id a r io  de un 
arco de p le tin a  po ligonal d ispuesto  en un plano perpendi­
cu la r a l  plano d e l d isco , y  en cuyo centro  y  coincidiendo 
con e l  e je  d e l o r i f i c io  c e n tra l  an tes  mencionado se ap lica



7

155# * *

160 .-

165.-

170.-

175. r

180.-

e l  co jin e te  de g iro  d e l eje d e l e ro d e te .
2A).-"NUEVO TIPO DE BOMBA CENTRIFUGA B5RPECCI0NAD0* 

que ae c a ra c te r iz a  porque e l  arco po ligonal y en su parte  
in fe r io r  próxima a l  d isco  se ensancha formando una placa 
de su sten tac ió n  de l cojunto p ro v is ta  de o r i f ic io s  de paso 
de lo s  pernos de an c la je  d e l conjunto .

5A).-"NUEVO TIPO DE BOMBA CENTRIFUGA BRFECCIONADO" 
que se c a ra c te r iz a  porque está  co n s titu id a  por una tapa 
c irc u la r  con r e s a l t e  p e r ifé r ic o  en L por una de sus caras# 
y por la  o tra  de una prolongación tu b u la r c e n tra l  c o n s titu ­
tiv a  de la  a sp ira c ió n  de la  bomba.j

4&).-"NUEVO TIPO DE BOMBA CENTRIFUGA PERFECCIONADO" 
que se c a ra c te r iz a  porque la  tapa de la  a n te r io r  re iv in d i­
cación va p ro v is ta  de una prolongación tu b u la r tan g en cia l 
y de curvatura adecuada c o n s ti tu tiv a  de la  sa lid a  de im­
pu lsión .

SA).-"NUEVO TIPO DE BOMBA CENTRIFUGA KRFECCIONADO" 
que se c a ra c te r iz a  porque es tá  c o n s titu id a  por un d isco  con 
prolongación tu b u la r c e n tra l por una de sus caras*# so lid a ­
r io  d e l e je  de g iro  del cajunto e l  cual se s itú a  en la  cara 
opuesta a la  a n te r io r  y sobre la  que van situados lo s  a la ­
bea# co n stitu tiv o s#  ju n to  con e l  d isco , d e l rodete  de la  
bomba

6A).-"NUEVO TIPO DE BOMBA CENTRIFUGA PERFECCIONADO" 
que se c a ra c te r iz a  porque e l  d isco  de la  re iv in d ic a c ió n  
a n te r io r  soporte de lo s  alabes# queda situado en posic ión  
de tra b a jo , en la  cara de a sp irac ió n  de la  bomba.

7A).-"NUEVO TIPO DE BOMBA CENTRIFUGA IERFECCI0NAD0" 
que se c a ra c te riz a  porque e l  o r i f i c io  c e n tra l  d e l disco de 
la  carcasa mencionado en la  1* re iv in d ic a c ió n  es suscep ti­
b le  de acoplamiento a un tapón roscado o prensaestopas de



accionamiento manual y extrema a c c e s ib ilid a d .
1 8 8 .-  8 * ) .-"NUEVO TIPO DE BOMBA CENTRIFUGA IERFECCIONADO".

La p resen te  memoria d e sc rip tiv a  consta de ocho hojas ¡ 
fo lia d a s  y mecanografiadas por una sola c a ra , componiendo 
un t o t a l  de c ien to  ochenta y  s ie te  l in e a s , in c lu id as  é s ta s .  ^

*
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