HEMORIA DESCRIPTIVA

de un Modelo de Utilidad, a.ﬁombre de :
DON FRANCISCO CASANES VALEXO, sdbdito es-
pefiol, domiciliado en ALICANTE, Serrano,

i
i
i
i

10 (Espefia), por : "CONMUIADOR DE CAMBIO |
DE LUCES AL VOLANTE",

i : . see e see

_t - El presente modelo de utilidad se refiere a im conmu-

tador adaptable a la barra de direccidén de los vehfculps auto-

mdviles para permitir verificar, en forme répida y cémpda, los

‘Sucesivos eamblos de luces corresoondLentes a las posiciones de

5 carretera y cruce.A

Diohos cambios de luz, deben verificarse con gran fre-

cuencia, ya que cada dla es mayor el ndmero de vehiculos que cir-
culan por las carreteras y, como consecuencie, la necesidad de

verificar la meniobra que evite el deslumtramiento de los con-

10 ductores.
Los autom6v1les moedernos, vienen g eneaalment Provise-

tos de instalaciones adecuadas para este fin, pero, cdntrarla-
mente, existe una gran cantidad de vehfculos en los qu el inte-
rruptor dispuesto a este fin se halle establscido en %1 selpice~

15 dero del vehfculo, e 1ncluso, conjun smente con lz lléve de en-

cendido eneral, de lo que resulten inconvenientes ta]es como
‘.exigir une mayor etencién y molestia, asf como la posibilidad de
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truceidn sélida y de funcionalidad perfecta.
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cortar el encendido del coche, :

A evitar todos estos inconvenient=s tiende el inte-

rruptor que nos ooupa, el oual es de fécil mdptaclén, de Cong=

BEsencialmente, se caracteriza por comprendsr un cuer-

'po o carcaesa de forma prismitica~rectangular, constituida nor

dos partes simétricaes que se acoplan enire si medlanteitornlllos
y que esté dotadaen una de sus bases de un entrante a modo de
nedia~cafia nars permitir su adaptacién a la barra de d;reccldn,
habiéndose previsto, coincidiendo cdﬁ este entrahte, uﬁa abram
zadera congtitufda por dos pilezas que se cierran con u% torni-

1lo y tuerca de meriposa, cuya abrazadera complementa ?1 nedio

‘de sujecidén del conjunto.

Entre las dos partes que constituyen la. cargasa, y

por la base en que se adapta el dispositivo, se ha pre?isto un

‘espérrego que actdia de eje de sustentacién y ziro de una vari-

1la o palanca que, atravesando todo el cuerno, emerge por la .

base contraria por una ranura determinada en la junta ge unién

} de'las dos partes de la carcasa. la citada varills est§ lim;- '

tada en su extremo emergente por una esfera que sirve éomo man-
go de accionamiento del aparato. | {

, En la ranura por la que emerge la varilla de ‘mando,
se han establecido dos bolas -de acero, una a cada 1ado? las -
cuales quedan aprisionadas respectivamente por une peqﬁeﬁa 14~
mina atornillada sobre ellas en forma que no les permiie emer-
ger totalmente, estandd dotadas de sendos muelles que ;as impul- i
sen hacia afuera. Estes bolas de acero determinan las @ps posi-
ciones de la palanca de mando, la cuel pasa de una a oira pPOSi=
cién venciendo la resistencia de los muelles que actdan sobre

las bolitas, impidiéndose asf el libre movimiento de lé,citada
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La varilla de mando esté dotada en la parte que que-

da oculta dentro del cuerpo de una pieza constitulda por ires
patillas contactoras, cuya pieza se halla fija y aprisionada
sobre la varilla medisnte dos tuercas roscadas a la misma y

que llevan intercaladas unas arendelas aislantes que%indepen—

‘dizan a la pieza de contactos del cuerpe de la varilla,

t El cuerpo o carcase lleva esteblecido en su interior
un juego'de tres contactos, dos de ellos dispuestos éimétri-
cazente con respecto a la varilla de mando y un tercéro ubi-
cado en ung de lés caras laterales en forma tel que ée corres-
ponden con los tres contactos previstos en la propia &arilla
de mando. De estos tres contactos, el situado en el lhteral'
del cuerpo esté en contacto permanente con la patillé;corres-
pondiente de la varilla de mendo, mientras que, por e@ contra- f
rio, los dos restentes lo realizan en forma alternatiia y co- |
rrespondiéndose con la posicidn adoptada por la varllla 0 pa-
lanca de mando. 3

Para facilitar la comprensidn de cuanto queﬁa exX—

puesto, y Unicamente a titulo de ejemplo, en los ad1untos gré~ %

ficos se ilustre una forma de ejecucidén préctica:s é

La figura 12 nos representa una perspectiva%del CON= ?
nmutedor. | : ; - :

La figura 22 es una vista abierta del mismoé

En embas figuras podemos contemplar el cuerpo 0 car- f
case constitufda por las dos .artes (1) y (2); la var;lla 0
palanca de mando (3); la abrazadera de quecldn (4), que se -
afianza mediante el tornillo y mariposa (5); los cablqs (6) de |
entrade de corriente; las bolas (7) que delimiten las%posicio— ;

~nes de la palanca (3); los contasctos (8), (9) y (11)¢ que se

relacionan con los contasctos (12) y (13) de la palanqa de man-}
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ta ol mecanismo a la barra de direccidn del vehfculo.
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do (3); los tornillos (10) que cierran el cuerpo y; pjr Wltie

4

mo, el enirante o rebaje en media~cefia (14) por el que se adep-

Bl funcionamiento del dispositivo es de suma simpli-

6idad, Intercalado en el circuito de los faros de carretera y

cruce, una vez que se actia sobre el interruptor que lo hace

sobre los farcs citados, bastard disponer la palanca en una u
otra de las posiciones.posibles para que, con la mayoﬁ comodi~-
ded y eficacia, se mantenga el coche con la luz dssea@a en ca~
da caso. | :
. Lo dicho es fiel reflejo de le invencidn, &abiendo
considerarse en sentido amplio, nunca en forma llmltaﬂlva, y
siendo 1nd1£erentes las condiciones en que se construya en cuan-.
to a tamaﬁos, colores, formas, proporciones y materia%es empleapg
dos, siempre y cuando no se altere ni modifique la eséncialidad f

que caracterize al modelo, que le tipifica y se reiviﬁdica.
REIVINDICACIONES

12.- Conmutador de cembio de luces al volante, carac- g
terizado por comprender un cuerpo o carcasa de forma ﬁrismética—%
rectangular, constituida por dos partes simétricas qu% se aco=- |
plan enire si mediante tornillos y que estéd dotada eﬁ una de
gus bages de un entrante a modo de media cafia para peﬁmitir su
adaptacldn a la barra de direccldn, habiéndose previsto, coin- _%
cidiendo con estie entirante, una abrazadera constltuida por dos '
piezas que se cierran con un tornillo y tuerca de marlposa, Cu-
ya abfazadera complementa el medio de sujecién del conjunto.

2% .~ Conmutedor, segin lo reivindicado en el punto

primero, caracterizado porque entre las dos partes que:constitu-i

~Yen la carcasa, y por la base de adaptecién del dispositivo, se
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en el lateral del cuerpo esté en conexidén permanente &on la

- que, ‘'por el contrerio, los dos restantes lo realizan @n forma
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" ha previsto un esphrrago que actda de eje de sustghtacidn y
‘giro de una varilla o paelencae que, atrevesando todo lel cuer-

po, emerge por la base contraria por una ranura determinada
entre la unién de las dos partes de la carcesa, halléndose li-
mitade dicha palance por un mango de accionamiento.

32 .~ Conmutador, segin lo reivindicedo en ;untos pre-
cedentes, caracterizado porque en la ranura por la q@e emerge
la palenca de mando se han establecido: dos bolas degacero,
une & cada lado, las cuasles gqueden apriéionadas resp?ctivamen—
te por una pequefia lémina atornillada sobre ellas y %aladrada
en forma que no les permite émerger totelmente, esta@do dote-
das de sendos muelles gque las impulsan hacia afuera.%

42 ,- Conmutador, segin lo reivindicado en ﬁuntos an=-
teriores, caracterizado porque la palanca de mando e%té dota~
da en la parte que queda oculta dentro del cuerpo de%una pie-
za constituida por,tréa patillas contactoras, cuya pieza se ha-
lla fija y eprisionade sobre la varilla mediante dositﬁercas
roscadas a la misma y que llevan intercaledas unas a%andelas
aislentes que independizan e la pieza de contactos dél cuerpo
de la verilla, |

52 ,~ Conmutedor, segin reivindicaciones anterlores,
caracterizado porque el cuerpo o carcasa lleva establecido en
su interior un juego de tres contactos, dos de ellos @ispues—
tos simétricamente con respecto a la palanca de mando;y un ter-
cero ubicado en una de las caras laterales en forma tal que se
correspondan con los tres contectos colocados en la propla pa~
lanca de mandos, habiéndose prev1sto que el contacto gltuado

patilla que le correaponde de la varilla de mando, mlantras
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glternative y en correspondencia con la posicidn adoﬁtada
por dicha palenca. f

69 .- CONMUTADOR DE CAMBIO D& LUCES AL VOLANTE.
Tal como se describe y reivindica en la‘présente

Memora Descriptica que consta‘'de seis hojes escritas a mé-

quina por una sola cara y de dos léminas de dibuja.

Madri&; 11 MR 1958

tadsef
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