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MEMORIA DESCRIPTIVA

R — - ===

Correspondisnte a la solicitud de registro de un Modelo

de Utilidad que, por veinte afios se solicita paia Espaiia

y sus Colonigs, & ravor de Don Luis PARDINA RAMOS, de na-

cionalidad espafiola, domiciliaao en Madrid, ¢/ Ponzano,48.
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" BSTABILIZADOR IE PUENTE POSTERIOR PARA DEEER%INADOS VEEE

) CULOS AUTGMOVILES ™ a

-

En ocasionés o8 pieciso completar y wejorar ia m
estabilidad del puente posterior de slgunos vehfculos que,
habtiendo sido construidos para condiciones de rodaje en cal
zadas y carreteras de perfecte conservacidm, han de ser ol
lizados sobre otros cmminos mal ocuidados y a veces sobre sen=-
deros.

Bl objeto de este Modslo de Utilidad solicitado es
proporeionar mayor sujecidén en su posicibnm transversal, y -
por lo tanto uayor estabilidad al puente posterior de deter-~
minsdos vehioculos, interponiendo en cada lado enire este puen
te y un punto anterior del larguero inmediato del baatidor |
uns barra con longitud regulable convenientemente articulada
pop un e¢xtremo 2n la trompeta correspondiente del puente y por

el 0tro extremo en el citado largusro.
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En esta Memoria se describe un dibujo referente & una rea-
lizacidn, eomovejenmlo sin car&cter limitativo, del modelo de
estzbilizador de puente posterior para determinados vghfculoa %
automviles, objeto del registro. Dos figuras completan las ax-f
plicacionesy

La figura 1 muestra la perspectiva del estabvilizador co-
rrespondiente a uno de los dos lados del puente, y

La figura 2 se refiere al grupo de elementos nevesarios
para su montaje.

Bl aparato se compone de dos juegos iguales que se gitdan
longitudinalmente & uno y otro lado dentro del bastidor del -
vehfculo.

Uno de los juegos consiste en una barra recta compuesta
de dos piezas o medias barregs -1~ y -2-,empalmades mediante una
espiga roscada -5~ yue Iorua parte de una de eilas y entra en
la otra, y de ung tuerca -4~ para el reglaje de ia longitud de
ls barra. Bno ambos extremos, la barra termina en sendos ojales
=5= y =f= cuyo interior tiene superficie cilindrice preparada
pars recibir‘ei cgsquillo externo de uﬁ cojinete de caucho -7-
cono los llamados “silenblock".

El extremo provisto dei 6jal -5-,que en este sjemplo co-
rresponde a la piezs -l- mis large, a la gue va unida la espi-
ga roscada =3=, sev artieula mediante el cojinete de caucho -7-

& una horguilla -8-gne foima parte de la abrazadera inferior
-3- de unr oollar -10- que ha de abrazar una de las trompetas
del puente posterior, donde va montado el diferencial del vehi-
culo,.

Bl extremo provisto del ojal =o- va articulado mediante
el cojinete de caucho -7~ a un doble cartabdn -1l- provisto de

una orejeta -l2- lateral con una perroracidn -13-. El cartabdn
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-11- presenta también en su cara superior una o dos perforascio-
nes ~l4=. .

Cada trompeta de uno y otro lado del diferencial llava su
estabilizador, que se coloca en el ejemplo considerado, rigura 2,
entre el soporte ~1%- existente en el bastidor -l6- para la pata
posterior -17- del motor y la citada trompeta del puente diferen-
cial .

8e comienza uniendo el estabilizador con el soporte motor
-15=-. Para ello se quita la tuerca -lo- que normalusnte existe en
el perno -19~ que une al citado soporte =-l5- la citada pata -17-
del motor. Entonces dieche perno -19- se introduce en la perfora-
cidén -15- de la orejeta -lz- lateral al cartabén -1l-, se vueive
a colooar la.tnerc& -lo- y se aprieta a fondo. Con ests operaeidnm,
el doble cartabén -li= ha resultsdo apoyado bajo el largusro -2l-.
Entonces se taladran uno o dos agujeros -20- sobre dicho larguero
de modo que coincidan con las vertical de los respectivos agujeros
~14~ del cartab&h. Yy se pasgn los gorrespondientes pernos =Zz2=-, y
se aprietan & fonde. As{ se ha sujetado el extremo anterior de la
barrs al bastidor.

. é%?ra sujetar el sxiremo posterior -5- de la barra en la tromr
peta/correspondiente el coche deber§ descansar directsmente sobrs
sus ruedas, lo gque es muy importante para el reglaje que sigue. Se
coloca la abrazadera -9~ debajo de lg trompeta, entre el resorte
en espiral que tiene el vehfculo en ese extremo de la trompeta y
el punto de enlace del emortiguador que alli también existe. Si di
cha sbrazadera -9~ no’‘resulta exactaments debajo de la trompetaf25-

habra que aflojer la tuerecs -4- para ausentar o diswinuir la lon-
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A el
gitud de la barre, girsndo la wedizm barrs -l~libre hasta yue

la abrazaders -9- se acople sin esfuerzo bajo la curve infe-

rior de la trompeta. Se coloca luego el collar ~10-, se presen~ |

tan loe pernos -Z5~ de unidn entre abrazadera y collar, y antes

de apretarlos se comprueba la situacidén de ambas ruedas inmedia é

tas y se corrije su reglaje si es preciso.

Por dltimo se coloca la cincha de seguridad -24- en el

punto indicado en la riguram 2, la oual mantiene en casoc de ave- |

ria la barres colgante del bastidor.

Las operaciones resehadas se efectuan simultineamente en ;

anbos juegos del estagbilizadore
Bn las varias realizaciones del estabilizador habrén de

introducirse pequefias variautes meosnicas segin la disposicidn

particular de cada tipo de bastidor, gsegin los vehiculos de que %

se trate, siempre dentro de las caracteristicas descritas.

I 0 T &

BN EESUMEN: Bl presente Modelo de Utilided que, por -

- veinte afios se solicita para Bspafia yveus Coloniss, debers re-

caer sobre las siguientes reivindicaciones:

18,~-BSTABILIZADOR DE PUENTE POSTERIOR PARA DETERMINADOS

VEHICULOS AUTOMOVILES, caracterizado por sendas barras regula-
bles en longitud situada cadas una & cada lado del puente pos-
terior, convenienteménte articulada por un de sus extremos en
ung de las trompetas de dicho puente y en su extremo anterior
en un punto del larguero inmediato del'bastidor.
28 ,-ESTABILIZADOR DE PUENTE POSTERIOR PARA IBTERIINA-

DOS VEHICULOS AUTOMCVILE&,&e acuerdo con ¢l nimero anterior,
caracterizédo porgue oadé barra este cowmpuesta de dos piezas

rectas empalmadas por ung esplga roscada que Lorka parte de una
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de elias y se atornilla en la otra; tuercas para la inwmovili-

zacidn del reglaje de la longitud de la barra cuyos dos extre-

mog forman ojal; cojinetes de caucho con easquillo metdlico

e s g s e

interior, mas largo, y exterior en cada ojel, una piezs articu%gi

da en el ojal correspondiente al extremo que debe ser anterior

formada por dos cartabones paralelos entre los yue resulta sitqu

do el ojal perforados en su cara superior y una orejeta lateral 5

asimismo perforada para el paso de un perno; una horquillas arti-

culada en el ojal correspondiente al extremo posterior de la ba-

rra, de la que foma parte la abrazadera inferior de un collar
que deberd adapterse a la trompeta del puente posterior del =

vehiculo. 7
38 ,~ESTABILIZADOR DE PUENTE POSTERLOR PARA DETERIINA-

D08 VEHICULOS 5UTOMDVILE8, segin los nimeres precedentes carac- :

terizado por hallsrse completado con una cincha resistente pre- ;

parada para unirse por un extremo & la barra y por el otro al
largusro del bagtidore.

4% ,-Por dltimo se reivindica como objeto sobre el gque
ha de recaer el presente Modelo de Utilidad que, por veinte =
afiog se solicita para Espaila y sus Colopig8e- - = = = = - - -
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% ESTABILIZADOR IE PUENTE POSTERIOR PARA IBTEILINADUS VBHICU-
" | 10S AUTOMOVILES M
Todo eunforme.queda expresado”en la presente Memoria
Descriptiva que, consta de GNCO hpjas foliadas por una sole
cara y plano gue se acompafia,

Madrid, 5 de harzo de le950e-
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