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LENORIA DESCRIPTIVA

del MODELO DE UTILIDAD, por 20 afios, solicitado a favor de
Don Josd M8 G UEL I Rovire, de nacionalidad Espsefiole,
residente en Barcelona, calle de Laforja numero 75, por

" UN MECANISNO ESTABILIZADOR PARA EL BASTIDOR DE SIDECARES ".

E1l presente Modelo de Utilidad tliens por objeto garanti-
zar el derecho a la fabricacidén y explotecidén exclusiva de—
un mecenismo estabilizador pare el bastidor de sidecares .

El acoplemientoc de la motoclicleta con el sidecar exige -
ademds de la seguridad de su unidn, que el conjunto estd en
condiciones para verificarse la amortiguacidén de las vibra-
ciones y oscllacionem que se producen como consecuencia de

las desigualdades del terreno.

El mecanismo establilizador que se describe en este Modelo
de Utilidad, permite la absorcién de las sacudidas mediante
una concepcidn nueve en la que se combine la utilizacidn de
le barra estebilizadora, las articulaciones " silentbloce ®

¥y la de los we=— resortes pare conseguir el efecto deseado .

El eXemento principal del meeanismo estabilizador del =



15

20

25

30

35

40

45

-2 -

bastidor del sidecar objeto del presente Modelo, es la barra
estabilizadora; que va unida por uno de sus extremos el bas-
tidor del vehiculo y por el otro extremo a la carrocerfia del
sidecar. Dicha barra estd colocada de maners que su posicién
en planta es inclinada con respecto al eje ideal perpendicu -
lar al longitudinal de le motocicleta o "scooter " y formando
el dngulo abierto hacie el exterior del conjunto motociclets

o " goooter " con el sidecar correspondiente .

‘Mirando la perte posterior del sidecar se aprecia que 4i -
che barra estabilizadors estd inclinade desde su punto més -
bejo, unidn al bastidor, hasta su conexidén con la barra del
sidecar. Asl mismo la barra estebilizadora aparece inclinsda
viste lateralmente con su punto mds slto on lg unidn con la
carrocer{a que se verifica aproximademente en la #ltima cuar-
ta parte de la longitud del sidecer empezando la divisidn por
la perte delanterae. lLaes srticuleciones extremas de la barre =
estabilizadora vienen constitufdes por los "silentbloc " que-—
constituyen una buensa articulacién para eatas casos de oscila—-
ciones pequefiase.

Ia principal ventaja que se traduce de la posicién de le ba~

rra estabilizédora eg la anulacién de los movimientoe del side- |

‘car en sentido lateral sl hacerlo més solidario del bastidor .

Este efecto estabilizador es importante principelmente en las
curvae en las que se entre con el sidecar en la perte exterior

de la curvae pues en ellasZe fuerza centrifuga inclinarfa bas-
tente la carrocerfa hacia el lado exterior, de no ester la ba-

rre estebilizadora. Ests berras reduce, pues, la inclinacién -
que la fuerze centrifugae causarie en la cerroceria. La accidn-
de los pares contrarios que dicha inclinecidén ores, hace que —
la barra estabilizadora trabaje a torsidne.

El bmetidor del sidecar tiene ademés le ventaja con la cual
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sebompleta el efecto de estabilizacidn de que las uniones !
prﬁncipales no son ebsolutamente rigidss, por estar dote~
des de articulaciones " silentbloc ",

Otra caracteriatioamimportanta de este dispositivo con~
viene destacar, és que realiza la smortiguacién de las vi-
braciones por medlo de unos dispositivos tensores regula -

bles, que unen slésticamente mediante unos aros de goms el
bastidor e le barca del sidecar con lo que se limits le am=-

plitud y duracidn de la amortiguacién que se obtendrian,
con s88lo actuar los resortes normales.

Para la adeptacidn del grupo de suspensidn existe una -
pleze, sujete al bastidor por un eRtremo, en cuya zona cen—
tral existe una colisa con tuerca y quetiene en el otro -
extremo la fijacién del eje de la rueda. Segln la posicién
de la tuerca en la colisa se varfia la distancia del eje |
de lg ruede, con respecto al suelo, y portanto el radio de 5
la rueda & utilizar.

En los dibujos de le hoja adjunte y a titulo de ejemplo,é
se representa un caso perticular de realizacién prictics
del mecaniamo estabilizador completo para bastidor de si-
decares objeto del presente Modelo de Utilidad.

En la figura 1, se muestra la vieta por la parte infe -
rior del conjunto del bastidor con el dispositivo establ -
lizadore. |

En le figura 2, se representa un detalle de unsa articula%
cién * silentbloc " del bastidor . |

La figurae 3, o8 una vista pos terior del sidecer con
aprecigcidn de la disposicién de la barra estabilizadors
y dispositivos tensores regulebles.

La figura 4, es una vista lateral con corte de los tu=
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bos del bastlidor en las que se ve el conjunto citedo ante-
riormmnfe, es decir, la berre establlizedora, resortes y
dispositivos tensores,
Las figuras/g 6, constituyen la explicacidn del conjun-
80 to de suspensign adqptablé e la varisbilided del diémetro
de las ruedas. |
Siguiendo log dlsefios, vemos el bastidpr formado por =-
los elementos tubulares de los cuales citemos a continue -
cién, los perpendiculares al eje longitudinel de la moto =
85 cicletm. De estos, log =3- y =4~ sirven de unifn con la mo=
tociclete, y de apoyo al porte-equipajes =l= y los =5= y =6
importentes por servir de apoyos a los resortes y sujecidn
de los elementos tensores.
Entre los tubos peralelos al eje longltudinal de la mo -
90 tocicleta, se dlstinguen los que completan el marco =T= y -
~8« y ol =9~ que constituye junto con é1 -8~ los otros lados
de apoyo del porta~equipajes =l=,.
Como elemento accesorio se sefiale el estribo =~2~,
La barra estabilizedorse =10~ es de acero eldstico para =-
95 facilitar su trebajo a la torsién, y tiene en sus extremos -
dos articulaciones " silentbloc " =1l= y ~12- constituides
por dos manguitos o menguito y eilindro central entre loe que
estd intercaladas a presilén la caemisa de goma que por elastl - |
cidad hace el papel de‘articulacién pare pequefias oscilecio =~
100 nes. E1l " silentbloc " presente la ventaja de su funeionamien_
to silencioso y de no“requerir engrase algunc.
E1l * silentbloc " =1l1- que articula la barre estabilizs -
dore can el bastidof, va fijado por el c¢ilindro que consti -
tuye su eje, situado perpendicular al de la barra establli -

105 zadors, o una escusdra de apoyo =13~ fijada a2l bastidor .



3= +84 589

El * shilentbloc " de le parte superior ~12- estd en la
misme posicidn con respecto & la barra que el -1l- y el eje
gue constituye su cilindro interior ve unido & une pletina
=-l4= atornilleda a un refuerzo =15= transversel de la ca =

110 rroceris =16- situado en la zona posterior de le misma. La
barrs estabilizadora =10~ es recta en casl tode su longi -
tud, presentando un codo ablierto en las proximidsdes de su
unién el bastidore.

Existen articulaciones "silentblocs ¥ en los puntos -15-

115 y -18- del bastidor, figuresndo un dispositivo andlogo en el
eje de la rueda =19=.

En la figura 2, se ve el detalle de la erticulacién ~16-,
seflaléndose las partes del"silentbloo®, lg camisa de goma
-20~ que es generalmente de adherita,bhecha a base de cau =~

120  cho convenientemente preparado, la tuerca de fijacién -21-,
lg arandele =22=~ y la pieza =23~ introduclde en el interioxr
del tubo con tres sonas de didmetros distintos. La primera~
zona de la piezs =23~ tiene el didmetro coincidente con el
difmetro interior del tubo al que se hace solidaria la ple~

125 za =23=3 la segunda zone tiense el difmetro exterior igual al
interior de la camisa de goma del " silentbloc " y la zona = ;
de menor didmetro correeponde al extremo de la iieza que pe~ j
ga por la tepa del "silentbloc " y que es roscada para le fi
jacién de la tuerce =21 N |

130 En ls figura 3, se sefialan los elementos ya citados, ce-
rrocerfa o barce del sidecar -16- barrs estabilizadora =10
tubo ~6=~ que constituye el eje de la rueda.

Asimismo aparecen dibujados los resortes =24~ de suspen -
gidn de la carroceris del sidecar =16~ que se apoyan en 1los

135 tubos =5= y —=6~, En la parte inferior de los resortes y con~ |
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céntricos con los mismos hay unos topes de goma =25~ que li-
mitan el efecto de la contraecién de los resortes -24~ en el
caso de exceso de carga. Le fijacidn por le parte superior -
se hace a una pletina -26~ sujeta & la carroceria -16-.

En la figura 4, se ve clarm la disposicidn de los dos ta—~
cos de goma solidarios a unas piezas en forma de angular -2#.
que se éueldan al tubo =5~ siendo de corta longitud, segtin se
vé en la planta de la figura 1.

En las figures 3 y 4, se ve el dispositivo tensor reguls -
ble que disminuye la amplitud de las vibraciones provdcadas
en los resortes a ceusa de uns desigualdad del terreno silendo
el elemento més eficazmente amortiguador. Ceda elemento ten -
sor estd formedo por una serie de aros de goma ~28=-, cuatro
en el ejemplo descrito, que se fijen por le parte inferior e
un gancho =29- de forma especial fijo a une pieza -30- que va
soldade al tubo =5- y por la parte superlior & un "silentbloo®
-31- sujeto, en le forma que se ve en la figura, a la pletiné
~26-, que d4 rigidez al sidecar -16-.

La pieze ~30~ estd en posicidn inclinada y tiene en el ex~
tremo una parte acodedas en la que va sujeto el gancho =29,
mediante tuerca y contratuerca. El gancho —29- tiene en la
extremidad una zona plene para la mejor disposicién de los
aros de gome, con un tope para evitar el deslizamiento hacis
afuera. El extremo recto del gancho va roscado, permitiendo
su sujecidn a la pleza ~30~, haciéndose posible la variacidn
de la distencia del extremo del gancho & las tuercas de suje~
c¢idn con lo que se auments o disminuye le tensidn de los aros
de gomae

En les figuras 5 y 6, se describe el dispositivo del grupo

de suspensién que permite la utilizacién de ruedess de difme-
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tro distinto en el sidecar.

La parte principel es la pieza =31l=, uno de cuyos extre—

mos tiene el tornillo de fijacidn =32« gl bastidor‘y en el
otro el buje de la rueda.

En la zons intermedia de la pieza ~31l~ hay una ramirs -
-33= en la que se fﬁjé la tuerca =34~. Segin la situacidn
de este tuerca respecto a la ranura, ver{e la posicidn de
giro de la pleza =31~ respecto al punbo Fijo en =32=,

En la figura se indica el caso de ester la pieza =31- ho-
rizontal con la tuerca =34~ en el centro de la rsnure =33=.
La pleza -31- deslizaréd hasta estar la tuerca =34~ en la
parte superior de la ranura en el caso limite de utilizar
lp rueds de menor difmetro compatible con el grupo de sus-
pensidn disefiado y haste estar la tuerce en la parte infe-
rior de la ranurs en el caso de utilizar la rueds de mayor
diémefro.

Se dibuja la rueda =35~ para mejor comprensidn del grupo
de suspensidn.

El descensq/gegsczizgemo del eje —6= provocado por el
giro de la pieéa -31- es posible por estar el extremo —1T7-
del =6~ articulado por un " silentbloc ".

Se fabricard el mecanismo descrito con los materiales -
apropiados a cada uno de los elementos que lo integran, pu-
diendo veriar en sus dimensiones, forma y acabado y en cuan—
tos detalles de realizacidn no alteren, caﬁbien o modifiquen
su esencialidad.

mmmmmmmrese=e== N 0 T A s=esssws==
Se reivindice como objeto de este lModelo de Utilidad:-
1R .= Un mecanismo estabilizador pars el bestidor de sidecs =

rés, esencialmente constituldo por una barre de torsién incli

nade con relacidén el eje longitudinal y &l pleno horizontal
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del sidecer, unida por un extremo &l bastidor y por el otro

a la cara inferior del fondo del sidecar, dos resortes heli
colidales entre el fondo del sidecar y el bastidor, compen =
sados por sendos tensores eldsticos regulables y finalmente
un soporte de posicidn variable para la acomodacién del con
junto a las caracter{sticas de la rueda del didecar.

22+~ Un mecanipmo establlizedor pars el bastidor de sidece-
res, segin reivindicacién 1., ceracterizado porgaé le unidn
de le barra estabilizadora de torsidn, al bastidor y sl fon=
do del sidecar, se efectia por medic de articulaciones cons-
titufdas por un manguito de goma o material semejante, esta-
blecidos entre un ndcleo solidario de las partes fijas y un
casquillo solidario de los extremos de la barrae.

32.~ Un mecanismo estebilizador para el bestidor de sidecares,
ségdn reivindicacidn 18., caracterizado porqué los tensores -
elésticos de compensacidn, consisten en varios aros de gone
u otro materisl elédstlco, establecidos entre un rodillo soli-
derio del sidecsr y un gancho fijo a un soporte inclinade si-
tuado en una de las barras transversales posteriores del bas-
tidor, contando embos elementos con los medios de retencidn
neceserios.

48 = Un mecanismo estebilizador pare el baegtidor de sidecares,
ségﬁn reivindicacién 18., caracterizado por un soporte oscilan
te formado por una pieéa planﬁ, alargada, uno de cuyos extre -
mos gira en un pivote fijo & la parte posteridr externg del =
bestidor, al cual se fhja en una posicidn determinads, medisn
te un vésta£g7g%ggdario tambidn al bastidor y su tusrce correg
pondiente, en el cuel puede deslizar la pleza soporte por un
ojel o colisa arqueada, en tanto gue en el extremo libre del

soporte se halla la mangueta que lleva lae rueda del sidecar, a
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cuyo didmetro se adapta la posicidn del soportes

5¢,.~ Un mecanismobstabilizador para el bastidor de sidecares,
segln reivindicacién 18 y sigulentes, carecterizedo porqué las
articulaciones del mismo estdn provistas de mangultos de goma
establecidos entre un nucleo solidario de la parte fija y un

cagquillo solidario de la parte oscilante o viceversa.

. 62,~Un mecanismo estabilizador para el letidor de sidecares.

Consta la Presente memoria descriptive de nueve hojas foliadas
escritas por una sola cara
Barcelona, 10 de MAYO de 1.9%58.
P. A.
M. LLORT

£ PIPPr S .
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