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MEMORIA DESCRIPTIVA

del MODELO DE UTILIDAD, por 20 años, so lic ita d o  a favor de 

Don Josá G U E L L Rovira, de nacionalidad Española,

residen te  en Barcelona, c a lle  de L aforja  numero 75* por : 

" UN MECANISMO ESTABILIZADOR PARA EL BASTIDOR DE SIDECARES

El p resen te Modelo de U tilid ad  tie n e  por objeto  g a ran ti­

za r e l derecho a l a  fab ricac ió n  y explotación exclusiva de- 

un mecanismo e s ta b iliz a d o r  pare e l  b a s tid o r  de sidecares .

E l acoplamiento de l a  m otocicleta  con e l s id eca r exige -  
5 además de la  seguridad de su unión, que e l  conjunto e s tá  en 

condiciones para v e r if ic a rs e  l a  amortiguación de la s  v ib ra­

ciones y o sc ilac iones que se producen como consecuencia de 
la s  desigualdades del te rren o .

El mecanismo e s ta b iliz a d o r  que se describe en e s te  Modelo 
10 de U tilid ad , permite l a  absorción de la s  sacudidas mediante 

una concepción nueva en l a  que se combina la  u t i l iz a c ió n  de 

l a  b a rra  e s ta b ilisa d o ra , la s  a rticu lac io n es  " s ilen tb lo ce  " 

y l a  de lo s re so rte s  para  conseguir e l  efec to  deseado .

E l elemento p r in c ip a l del mecanismo e s ta b iliz a d o r  del -



15 bastidor del s id eca r objeto d e l presente Modelo, es l a  b a rra  

e s tab iliza d o ra , que va unida por uno de sus extremos a l  bas­

t id o r  de l vehículo y por e l  o tro  extremo a l a  ca rro ce ría  del 

s id e ca r. Dicha b a rra  e s tá  colocada de manera que su posición  

en p lan ta  es inc linada  con respecto  a l  e je id e a l perpendicu -  
20 l a r  a l  lo n g itu d in a l de l a  m otocicleta o "scoo ter " y  formando 

e l  ángulo ab ie rto  hacia  e l  e x te r io r  del conjunto m otocicleta 
o " scoo ter " con e l  s id eca r correspondiente .

Mirando la  p a rte  p o s te r io r  del s id eca r se ap rec ia  que d i -  
cha b a rra  e s tab iliz a d o ra  e s tá  inc linada  desde su punto más -  

25 bajo , unión a l  b as tid o r, hasta  su conexión con l a  b a rra  del 

s id e ca r. Asi mismo l a  barra  e s ta b iliz a d o ra  aparece in c lin ad a  

v is ta  la teralm ente con su punto más a lto  en l a  unión con l a  

ca rro ce ría  que se v e r if ic a  aproximadamente en l a  á ltim a  cu a r­

t a  parte  de l a  long itud  del s id eca r empezando l a  d iv is ió n  por 

30 l a  parte  d e lan te ra . Las a rticu lac io n es  extremas de l a  b a rra  -  

e s tab iliz a d o ra  vienen co n stitu id as por lo s "s llen tb lo o  " que- 

constituyen una buena a r tic u la c ió n  para estos casos de o sc ila ­

ciones pequeñas.

La p rin c ip a l v en ta ja  que se traduce de l a  posición  de l a  bar 
35 r r a  e s ta b iliz a d o ra  es l a  anulación de los movimientos del side­

car en sentido  l a t e r a l  a l  hacerlo  más so lid a r lo  del b as tid o r . 
Este efec to  e s ta b iliz a d o r  es im portante principalm ente en la s  
curvas en la s  que se en tre  con e l  s id eca r en l a  p a rte  e x te r io r  
de l a  curva pues en ellasX a fu erza  cen trífu g a  in c l in a r ía  bas- 

40 tan te  l a  ca rro ce ría  haoia e l lado e x te r io r , de no e s ta r  l a  ba­
r r a  e s ta b iliz a d o ra . E sta b arra  reduce, pues, l a  in c lin ac ió n  -  

que l a  fuerza  cen trifu g a  causaría  en l a  c a rro c e ría . La acciónr- 

de los pares co n tra rio s que dicha in c lin ac ió n  orea, hace que -  

l a  b a rra  e s tab iliz a d o ra  tra b a je  a to rs ió n .

45 El b as tid o r del s id eca r tien e  además l a  v en ta ja  con l a  cual
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sQÓompleta e l efec to  de e s ta b iliz a c ió n  de que la s  uniones  ̂
p rin c ip a les  no son absolutamente r íg id a s , por e s ta r  dota- 

das de a rticu lac io n es  " s ile n tb lo c

Otra c a ra c te r ís t ic a  importante de e s te  d isp o sitiv o  con- 
50 viene d estacar, és que r e a l iz a  l a  am ortiguación de la s  v i­

braciones por medio de unos d isp o s itiv o s  tensores regu la  -  
b le s , que unen elásticam ente mediante unos aros de goma e l  
b as tid o r a l a  barca del s id eca r con lo  que se lim ita  l a  am­
p litu d  y duración de l a  amortiguación que se obtendrían,

55 con sólo  ac tu a r los re so rte s  normales.

Para l a  adaptación del grupo de suspensión ex is te  una -  

p ieza , s u je ta  a l  b as tid o r por un eátremo, en cuya zona cen­

t r a l  ex is te  una c o lis a  con tu e rca  y qu^tiene en e l  o tro  -  

extremo l a  f i ja c ió n  del eje de l a  rueda. Segdn la  posic ión  ¡ 

60 de l a  tu e rca  en l a  c o lis a  se v a r ía  l a  d is ta n c ia  del e je

de l a  rueda, con respecto  a l suelo , y por tanto e l  rad io  de í 

l a  rueda a u t i l i z a r .

En los dibujos de l a  hoja ad jun ta y a t í t u lo  de e jem p lo ,; 

se rep resen ta  un caso p a r t ic u la r  de rea liza c ió n  p rác tic a  

65 del mecanismo e s ta b iliz a d o r completo para b a s tid o r  de s i ­
decares objeto del p resen te  Modelo de U tilid ad .

En la  f ig u ra  1, se muestra l a  v is ta  por l a  p a r te  in fe  -  
r io r  del conjunto del b as tid o r con e l  d isp o s itiv o  e s ta b l -  

l iz a d o r .

70 En l a  f ig u ra  2, se rep resen ta  un d e ta lle  de una a rticu la^  

ción " s ile n tb lo c  " del b a s tid o r  .

La f ig u ra  3, es una v is ta  p o s te r io r  del s id eca r con 

apreciación  de l a  d isposic ión  de l a  b a rra  e s tab illz a d o ra  

y d isp o s itiv o s  tensores reg u lab les .

75 La f ig u ra  4, es una v is ta  l a te r a l  con co rte  de lo s tu -
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bos del b a s tid o r  en la s  que se ve e l  conjunto citado ante­

riorm ente, es d ec ir , l a  barra  e s tab iliz a d o ra , re so rte s  y 

d ispositivos ten so res .
Las f ig u ra s /^  6, constituyen l a  exp licación  del conjun- 

80 to  de suspensión adaptable a la  v a ria b ilid a d  del diámetro 

de la s  ruedas.
Siguiendo lo s  diseños, vemos e l  b a s tld p r  formado por -  

los elementos tubulares de los cuales citamos a oontinua -  
ción, lo s perpendiculares a l  e je  lo n g itu d in a l de l a  moto -  

8$ c ic le ta .  De e s to s , los -3 -  y -4 -  s irven  de unión con l a  mo­
to c ic le ta , y de apoyo a l  portar-equipajes -Ir- y lo s -5 -  y -6  

importantes por s e rv ir  de apoyos a los re so rte s  y su jeción  

de lo s elementos ten so res .

Entre lo s tubos p ara le lo s  a l eje lo n g itu d in a l de la  mo -  

90 to c ic le ta , se d istinguen lo s que completan el marco -7-* y -  

-8 -  y e l  -9 -  que constituye junto con á l  -8 -  lo s  o tros lados 
de apoyo del portar-equipajes -1 - .

Como elemento accesorio se señala  e l  e s tr ib o  - 2 - .

La barra  e s ta b iliz a d o ra  -1 0 - es de acero e lá s tic o  para -  

95 f a c i l i t a r  su trab a jo  a l a  to rs ió n , y tie n e  en sus extremos -  

dos a rticu lac io n es  " s ilen tb lo c  " -1 1 - y -1 2 - co n stitu id as 
por dos manguitos o manguito y c ilin d ro  c e n tra l en tre  lo s que 
e s tá  in te rc a la d a  a p resión  l a  camisa de goma que por e l a s t i  -  
cldad hace e l  papel de a r tic u lac ió n  para pequeñas o s c i la d o  -  

100 n es. E l " s ile n tb lo c  " p resen ta  l a  ven ta ja  de su funcionamlen_ 

to  s ilen c io so  y de no re q u e r ir  engrase alguno.
E l " s ile n tb lo c  " -1 1 - que a r t ic u la  la  barra  e s ta b i l iz a  -  

dora con e l  b as tid o r, va f ija d o  por e l  c ilin d ro  que co n sti -  

tuye su e je ,  situado  perpendicular a l  de l a  b a rra  e s ta b l l l  -  

105 zadora, a  una escuadra de apoyo -1 3 - f i ja d a  a l  b as tid o r .
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El " sMLentbloc " de l a  p a rte  sup erio r -1 2 - e s tá  en l a  

misma posic ión  con respecto  a l a  barra  que e l -1 1 - y e l  e je  

que constituye su c ilin d ro  in te r io r  va unido a una p le tin a  

-1 4 - a to rn illa d a  a un refuerzo  -1 5 - tran sv e rsa l de l a  ca -  

110 r ro c e r ía  -1 6 - situado en l a  zona p o s te r io r  de l a  misma. La 

b arra  e s tab iliz a d o ra  -1 0 - es reo ta  en cas i toda su long l -  

tud , presentando un codo ab ierto  en la s  proximidades de su 

unión a l  b a s tid o r .

E xisten a rticu lac io n es  "s ilen tb lo c s  " en lo s  puntos -17— 

115 y -1&- del b a s tid o r , figurando un d isp o s itiv o  análogo en e l  
e je  de l a  rueda -19-*

En l a  f ig u ra  2, se ve e l  d e ta lle  de l a  a r tic u la c ió n  -1 6 -, 

señalándose la s  p a rte s  d e l"s ile n tb lo o " , l a  camisa de goma 

-20- que es generalmente de ad h e rlta , hecha a base de cau -  

120 cho convenientemente preparado, l a  tu e rca  de f i ja c ió n  -2 1 -,

1& arandela -22 - y l a  p ieza  -23- in troducida en e l  in te r io r  

del tubo con tr e s  sonas de diámetros d is t in to s .  La prim era- 

zona de l a  p ieza -23- tiene  e l diámetro coincidente con e l 

diámetro in te r io r  del tubo a l  que se hace s o lid a r la  l a  p le -  

12$ za -23-} la  segunda zona tien e  e l  diámetro e x te r io r  ig u a l a l  

in te r io r  de l a  camisa de goma del " s ile n tb lo c  " y l a  zona -  

de menor diámetro corresponde a l  extremo de l a  p ieza que pa­

sa por l a  tapa del "s ilen tb lo c  " y que es roscada para l a  f i  
jac ián  de la  tuerca  -2 1 -.

130 En l a  f ig u ra  3, se señalan lo s  elementos ya c itad o s , ca­
r ro c e r ía  o barca del s id eca r -1 6 - barra  e s tab iliza d o ra  -10—, 

tubo -6— que constituye e l  e je  de l a  rueda.
Asimismo aparecen dibujados los re so r te s  -24- de suspen -  

s tán  de l a  ca rro ce ría  del s id ecar -1 6 - que se apoyan en los 

tubos -5 -  y - 6 - .  En la  p a rte  in fe r io r  de lo s re so rte s  y con- !
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cén tricos con los mismos hay unos topes de goma -25— que l i ­

mitan e l efecto  de la  contracción de los re so r te s  - 24-  en e l 

caso da exceso de carga. La f i ja c ió n  por l a  p a rte  su p erio r -  

se hace a uva p le tin a  —26— su je ta  a l a  c a rro ce ría  —16—.

140 En la  f ig u ra  4, se ve clazat l a  d isposic ión  de lo s  dos tar­

cos de goma so lid a rio s  a unas piezas en forma de angular -2 7 - 

que se sueldan a l  tubo -5 -  siendo de co rta  long itud , según se 

vé en la  p la n ta  de l a  f ig u ra  1.
En la s  fig u ras 3 y 4, se ve e l d isp o s itiv o  ten so r regu la  -  

145 b le  que disminuye la  am plitud de la s  v ibraciones provocadas

en los re so rte s  a causa de una desigualdad del te rreno  siendo 

e l  elemento más eficazmente amortiguador. Cada elemento ten  -  

so r e s tá  formado por una s e r ie  de aros de goma -28—, cuatro 

en e l ejemplo d esc rito , que se f i ja n  por l a  p a rte  in fe r io r  a 

150 un gancho -29- de forma esp ec ia l f i j o  a una p ieza -30- que va 

soldada a l  tubo -5 -  y por l a  parte  superio r a un " s ilen tb lo c"  

-3 1 - su je to , en l a  forma que se ve en l a  f ig u ra , a l a  p le tin a  

-2 6 -, que dá r ig id ez  a l  s id e ca r  -1 6 -.

La p ieza  -30- e s tá  en posición  in c lin ad a  y tie n e  en e l  ex- 

155 tremo una parte  acodada en l a  que va su je to  e l  gancho —29—# 
mediante tu e rca  y co n tra tu erca . El gancho -29— tie n e  en l a  
extremidad una zona plana para l a  mejor d isposic ión  de los 
aros de goma, con un tope para e v ita r  e l  deslizam iento hacia 

afuera . E l extremo recto  del gancho va roscado, permitiendo 
160 su su jec ión  a l a  p ieza -3 0 -, haciéndose posib le  l a  variac ión  

de l a  d is ta n c ia  del extremo d e l ganoho a la s  tuercas de su je­
ción con lo  que se aumenta o disminuye la  tensión  de los aros 

de goma.

En la s  fig u ras  5 y 6, se describe e l  d isp o s itiv o  del grupo 

de suspensión que perm ite la  u t i l iz a c ió n  de ruedas de díame-
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tro  d is t in to  en e l  s id e ca r.

La p a rte  p r in c ip a l es l a  p ieza -3 1 -, uno de cuyos ex tre­

mos tien e  e l to m i l lo  de f i ja c ió n  -32 - a l  b as tid o r y en e l 

otro e l  buje de la  rueda.

170 En l a  zona interm edia de l a  p ieza -3 1 - hay una ranura -

-3 3 - en l a  que se f i j a  l a  tuerca  -3 4 -. Segdn l a  s itu ac ió n  
de e s ta  tue rca  respecto  a l a  ranura, v a r ia  la  posic ión  de 
g iro  de l a  p ieza -3 1 - respecto  a l  punió f i j o  en -3 2 - .

En l a  f ig u ra  se in d ica  e l caso de e s ta r  la  p ieza  -3 1 - ho- 
175 r iz o n ta l con la  tu e rca  -34— en e l  centro de l a  ranura -3 3 -.

La p ieza  -3 1 - d e s liz a rá  h as ta  e s ta r  l a  tu e rca  -34— en l a  

parte  superio r de l a  ranura en e l  caso lím ite  de u t i l i z a r  

l a  rueda de menor diámetro compatible con e l grupo de sus­

pensión diseñado y hasta  e s ta r  la  tu e rca  en l a  p a rte  ln fe -  

180 r io r  de l a  ranura en e l  caso de u t i l i z a r  l a  rueda de mayor 

diámetro.

Se d ibu ja l a  rueda -3 5 - para mejor comprensión del grupo 

de suspensión.
o ascenso

El descenso/del extremo del e je  -6— provocado por e l 
185 g iro  de l a  p ieza -3 1 - es posib le  por e s ta r  e l  extremo -1 7 - 

del -6 - a rticu lad o  por un " s ile n tb lo c
Se fa b r ic a rá  e l  mecanismo d escrito  con lo s  m ateria les -  

apropiados a cada uno da los elementos que lo  in teg ran , pu- 
diendo v a r ia r  en sus dimensiones, forma y acabado y en cuan- 

190 tos d e ta lle s  de rea liz a c ió n  no a lte re n , cambien o modifiquen 
su esencia lidad .

= = = .= = ..= = =  N 0 T A

Se re iv in d ica  como objeto de este  Modelo de U tilid a d :-  

1B.- Un mecanismo es tab ilizad o r para e l  b as tid o r de sideca -  

re s , esencialmente constitu ido  por una b a rra  de to rs ió n  i n d i  

195 nada con re lac ió n  a l  e je  lo n g itu d in a l y a l  plano h o rizo n ta l



del s id eca r, unida por un extremo a l b as tid o r y por e l  otro 

a l a  cara in fe r io r  del fondo del s id e ca r, dos re so rte s  h e l i  

coidales en tre e l  fondo del s id eca r y e l  b a s tid o r , compon -  

sados por sendos tensores e lá s tic o s  regu lab les y finalm ente 

200 un soporte de posic ión  variab le  para l a  acomodación del con 
junto  a la s  c a ra c te r ís t ic a s  de l a  rueda del áidecar*
2S.- Un mecanismo e s ta b iliz a d o r  para e l  b as tid o r de sideca­
re s , según re iv ind icac ión  IB ., caracterizado  porgué l a  unión 

de l a  barra  e s tab iliza d o ra  de to rs ió n , a l b as tid o r y a l  fon- 

205 &o del s id eca r, se efec túa  por medio de a rticu lac io n es  cons­

ti tu id a s  por un manguito de goma o m ateria l semejante, e s ta ­

blecidos en tre  un núcleo so lid a rlo  de la s  p a rte s  f i j a s  y un 

caequillo  so lid a rio  de los extremos de l a  b a rra .

3S .- Un mecanismo e s ta b iliz a d o r  para e l  b as tid o r de s id ecares , 

210 según re iv ind icac ión  IB., caracterizado  porqué los tensores -  

e lá s tic o s  de compensación, consisten  en varios aros de goma 

u otro m ateria l e lá s tic o , estab lecidos en tre  un ro d il lo  s o l i ­

darlo  del s id eca r y un gancho f i jo  a un soporte inclinado  s i ­

tuado en una de la s  barras tran sv e rsa le s  p o s te rio re s  del bas- 

215 t id o r , contando ambos elementos con lo s  medios de re tención  
n ecesario s.
4S.- Un mecanismo e s ta b iliz a d o r  para e l  b a s tid o r  de s id eca res , 

según re iv ind icac ión  IB., caracterizado  por un soporte o sc ilan  
te  formado por una p ieza p lana, alargada, uno de cuyos ex tre  -  

220 mos g ira  en un p ivo te f i j o  a l a  parte  p o s te rio r  ex terna del -  

b as tid o r, a l cual se f&ja en una posic ión  determinada, median

pondiente, en e l cual puede d e s liz a r  la  p ieza soporte por un 

o ja l o c o lis a  arqueada, en tan to  que en e l  extremo l ib r e  del 

225 soporte se h a l la  l a  mangueta que lle v a  la  rueda del s id eca r, a

también a l  b a s tid o r  y su tuerca  oorres
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cuyo diám etro se adapta  l a  p o sic ió n  d e l so p o rte .

5S .- Un m ecanism oéstabilizador para  e l  b a s t id o r  de s id e c a re s , 

según re iv in d icac ió n  1* y s ig u ie n te s , ca rac te rizad o  porquá la s  

a r tic u la c io n e s  del mismo e s tá n  p ro v is ta s  de manguitos de goma 

230 estab lec idos en tre  un núcleo s o lid a r io  de l a  p a r te  f i j a  y un 

caeq u illo  so lid a r io  de l a  p a r te  o sc ila n te  o v ic e v e rsa .

6a.-Un mecanismo e s ta b il iz a d o r  para  e H h s t id e r  de s id e c a re s . 

Consta l a  p resen te  memoria d e sc r ip tiv a  de nueve ho jas fo lia d a s  

234 e s c r i ta s  por una so la  ca ra  .

B arcelona, 10 de MAYO de 1 .958 .

P. A.

M. LLO R T
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