
*
-6447̂

*

M O D E L O  D E  U T I L I D A D  
P O R  V E I N T E A V O  8 

E N  E S P A Ñ A
Solicitado a favor do D. Joaá Aguí Id Mellé, do naoionali 
dad eapaSLola, residente on Barcelona, C/. Auaiaa Marcho, 
na. 9?
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M E M O R I A  D E  S C R 1 P T 1 V A

El Modelo do Utilidad a que noe vamoa a referir 
en la preaente Memoria Deaoriptiva y on el adjunto pla­
no tiene por objeto garantizar loa dereohoa a la exclu- 
aiva fabricación, venta y explotación en EapaRa, aua Ce 
loniaa y Protectorado de Orna corva perfeccionada para 
eonduccionea neumátioaa de tranaporte de documentoa.

Uno de loa prinoipalea inconvenientea que pre- 
aentan laa conduocicnea neumátioaa tranaportadoras de 
documentos entre dietintoa departamentoa de un miamo lo

lo cal o edificio ea el de que en muchos oasoa ea inevita­
ble que dichaa eonduccionea preaenten curvea de radie_
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excesivo oon las consiguientes desventajas que ello pre­
sione tanto bajo el punto de vista económico como bajo 
el punto de vista de la estética general de la instala­
ción.

Otro de los inconvenientes de las comunicaciones 
neumáticas conocidas hasta la fecha es la de que precisa­
mente en los oasos de presentar curvas es muy frecuente 
que el tubo transportador da documentos quede atascado en 
una de las oitadas curvas oon la consiguiente pérdida de 
tiempo y obstrucción que ello representa.

En cambio oon la curva perfeccionada objeto de 
este Modelo resulta factible efectuar las instalaciones 
de transporte de dooumentos con curvas de radio reducido 
ventaja que infiere a la curva perfeccionada que se rei­
vindica una característica considerablemente económica.

Otra de lae ventajas de esta nueva curva perfec­
cionada es que por su constitución especial basada sn pr< 
sentar el radio superior normal mientras que el radio in 
ferior está compuesto por varios eecotres de diferente 
radio, eiendo mayor la sección de esta nueva curva en su 
punto medie que en sus extremos les cuales son precisa­
mente circulares para encajar con el diámetro del resto 
ds la oomduoción neumática, hace que por sus especiales 
características resulte prácticamente imposible el atas­
camiento del tubo transportador de dooumentos quedando 
asi solventado uno de los principales inconvenientes de 
las instalaciones corza janemente utilizadas.

Otra de las mejoras de esta nueva curva perfec­
cionada es la de presentar dee registros laterales axial 
mente opuestoe, situados en el punto medie de la curva
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y fácilmente practicables.

Beta nueva curva perfeccionada puede fabricarse 
en arcos de cualquier radio y en una longitud de cual­
quier námoro de grados.

A causa de todo ello no cabe duda que esta nueva 
curva perfeccionada ha de resultar de gran utilidad prác 
tica de modo que eu solicitante se hace merecedor al prl 
vilegie de exclusividad que el presente Modelo supone, 
produciendo además un efecto nuevo al conseguir con su 
utilización una considerable economía de material y de 
tiempo.

Para que la idea general anteriormente expuesta 
pueda ser más fácilmente comprendida en la descripción 
que signe nos referiremos a la lámina de dibujo que se 
acompaña que nos muestra un ejemplo de realización prác­
tica naturalemnte que tratándose de un ejemplo aclarato­
rio el dibujo en cuestión deberá interpretarse en su más 
amplio sentido y sin carácter limitativo alguno.

En dicho dibujo se representa en la figura 1 una 
vista en alzada de la nueva curva perfeccionada y en la 
figura 2 una vista parcial en perfil indicándose per -1- 
loa dos extremos circulares a adaptar a la conduooión 
neamátioa par -2- el radie superior de la ourva obteni­
do con un solé radio normal, estando compuesto el radio 
inferior, en el ejemplo del dibuje, por un seotor —3— 
con radios extremos -3'—  y - 3 " —  per un sector -4- con 
radios extremos -4'- y -4"- y por un sector -5- con ra­
dios extremos - 5 y -5*'-$ por -6—  se indiana lea des 
registros laterales axialmente opuestos, por -7- el fie 
je de presión y por -8—  el diámetro constante de la cur
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tat* mista lateralmente.
Como se comprende fácilmente gracias ml ensancha­

miento central de la curva remulta prácticamente imposi­
ble que lom tubos tranmportaderem de document ce puedan 
ataaoarme al recorrer una de dichaa curvas. Ademán me ha 
dimpueato lorn registres -6- en el punto medio de la curva 
fácilmente practicable# para qua an al oaao improbable de 
obstruooión permitir au inmediato y fácil sondeo* Para áEb 
me coloca en dichos regimtrom, un disco que me sujeta por 
medio de un fleje -7- solidario de la curva, que haca pre 
aión sobra dicho disco, bastando simplemente separar al 
fleje -7- de au posición sobre al disco para podar efec­
tuar el sondeo necesario para solventar la improbable oba 
trueoión*.

Obteniéndose por consiguiente con esta nueva curva 
perfeccionada, científicamente estudiada, unas considera­
bles ventajas sobre todas las curvas similares actualmen­
te utilizadas siendo particularmente ventajosa bajo si 
punto ds vista económioo de instalación y de mantenimien 
to*

Con la descripción que precede creemos suficien­
temente aclarada la constitución de esta nueva ourva per­
feccionada restando consignar la posibilidad de que sean 
variables los materiales y dimensiones de cualquier deta­
lle constructivo, siempre que con ello no ee altere la 
esenoialidad de su objeto que se pone de manifiesto ecn 
la siguiente

N 0 T A

ICO los puntos nuevos no conocidos ni practicados en
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Eepa&a sobre los cuales se desea recaigan las reivindica­
ciones del presente Modele de Utilidad son:

te.- Corva perfeccionada para conducciones neumá­
ticas de transporte de documentos caracterizada porque el 
radio superior de la curva es noxmal y de un eolo radio, 
mientras que el radio inferior está compuesto por varice 
sectores de distinto radie, siendo si punto medio de la 
curva de mayor sección que en eue dos extremos en los oua 
les es circular y del mismo diámetro que el resto de la 
conducción, neumática.

2*.- Curva perfeccionada para conducciones neum&- 
ticas de transporte de documentos, según la reivindicación 
anterior caracterizada porque el diámetro de la curva em 
sentido lateral es constante en todo eu recorrido y por­
que dicha curva presenta en su punto medio dos registros 
laterales aria!)mente opuestos provistos de un disco que 
ae sujeta por medio de un fleje solidario de la curva por 
uno de sus extremos y que hace presión por su otro extre­
mo sobre dicho dieco.

3*.- "CURVA PERFECCIONADA PARA CONDUCCIONES NEBMA 
TICAS DE TRANSPORTE DE DOCUMENTOS", de conformidad en un 
todo en lo esencial y fines industriáis# a losdescrito en 
la presente Memoria Descriptiva y gráficamente represente 
de en el adjunto plano para eu mejor comprensión.

Estq Memoria consta de CINCO hojas mecanografia­
das por una sola cera a doble espacio en 124 línma*.

Madrid, 20 de Febrero de 1.958
Por autorización del interesado.-

<*oaep. p.
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