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MALA REPRODUCCÍON 
POR DEFECTO DEL ORtGtNAL
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MEMORIA DESCRIFTITA 

que se acampana a 

la  solicitud de un

MODELO DE UTILIDAD, por veinte a líos en España, a favor de Don ¡JUSE jERRER 

MING&RRO, de nacionalidad española, con residencia en BURRLMiA (Castellón 

de la  Plana), ca lle CDonnell, número 12,

por

"NUEVO ACOPIAMIENTO DE MOTORES A RODILLO EN 

MOTOCICLETAS"

* * * *
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La invención a que se re fie re  la  presente Memoria, constituye 

una novedad industrial con características y ventajas que lu hacen mere­

cedora del p r iv ile g io  de explotación exclusiva quo por e lla  se so lic ita , 

de acuerdo con las prescripciones del .estatuto vigente sobre Propiedad 

Industrial de 26 de ju lio  de 1929, texto refundido, publicado e l 30 de 

abril de 19303
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El Modelo de U tilidad  que se s o lic ita  se re fie re , como indica 

su enunciado, a un nuevo acoplamiento de motores a rod illo  en motoci­

cletas, que presenta como particularidad esencial disponer e l motor de 

rod illo  entre e l bastidor que constituye e l chasis de sustentación, e l i ­

minando e l travesano v e rtica l, de ta l fonna que e l rod illo  de ataque a 

la rueda quede situado en un punto ligeramente elevado con relación a la  

horizontal del e je  de las ruedas.

Para que e3ta disposición haya podido rea lizarse ha sido necesa­

r io  suprimir e l travesano ve rtica l que, en los velomotores conocidos, 

se encuentra dispuesto entre e l punto de sustentación del s i l l ín  y la  

caja pedclier.

Por otra parte, al disponer el motor on su nuevo acoplamiento, 

la palanca de blocaje del motor, queda prolongada hasta un punto cerca­

no a la  dirección, de ta l suerte que es posible su accionamiento sin 

forzar en absoluto la posición del conductor.

El acoplamiento del motor entre e l bastidor o cuadro que cons­

tituye e l chasis, asegura que e l motor no esté expuesto a las partículas 

de polvo, barro y agua, que salpica la  rueda delantera, y que, ananás, 

se encuentre protegido de golpes que recibe normalmente de piedras, ba­

ches y obstáculos semejantes que, ocasionalmente, se encuentran en las 

carreteras y caminos.

La eliminación del travesano ve rt ic a l, no produce debilitación 

alguna en e l cuadro ¿el chasis, ya que e l tubo in fe iio r  del mismo ha 

sido elegido para una potencia suficiente. Unicamente se ha mantenido
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una pequeña extensión de este travesano para mantener e l mismo acopla­

miento normal ¿el s i l l ín ,  ouo ¿jermita elevar a éste o hacerlo descender 

lo  suficiente para regularlo con relación a las necesidades del conduc­

tor.

E l tubo de escape del motor, que es solidario del propio motor 

y avance y retrocede con é l a l realizarse e l  blocaje sobre la  rueda,sa 

encuentra dotado de una unión elástica con relación a l chasis.

i-ara la  mejor comprensión del nuevo acoplamiento cue se ha des­

crito , se acampana a la  presente un juego de dibujos, en que se muestra 

una perspectiva de un velomotor, en que, como puede verse, se ha rea li­

zado dicho acoplamiento.

E l motor -1-, de los constituidos y dotados de rod illo  a f r ic ­

ción, está acoplado entre los tubos que constituyen e l bustidor o cha­

s is , de ta l forma que e l rod illo  ataque a la  rueda trasera en un punto 

ligeramente superior a la  horizontal del e je  de la propia rueda. Este 

rod illo  forma parte del motor, y avanza y retrocede juntamente

con é l,  al ser accionada la palanca. -3- que rea liza  e l  blocaje. Esta 

palanca -3- ha sido , mangada de fomsa cue su empuñadura aparece cerca 

de la dirección. El tubo de escape -4-, unido solidariamente a l motor, 

está dotado de una unión elástica que la  permite avanzar y retroceder 

junto con a:.ael.

La disposición antedicha permite aprovechar a l máximo la  po­

tencia del motor, consiguiendo a la vez una duración mayor en e l  c i­

lindro y pistón.

a l propio causis presenta también algunas ventajas sabré los 

conocidos, ya que permite la  disposición de un do osito de combustible 

de gran capacidad que ¿á a l veníanlo una autonomía major que los vehí­

culos quo se conocen.

Hache la  descripción precedente es necesario ohadir que los 

detalles de realización de la  idea expuesta pueden variar, sin que por
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e llo  cambie la  esencia de la  invención que es la  que se desprende de los 

párrafos que anteceden y lo  que se reivindica en la  siguiente

N O T A

En resumen: El Modelo de u tilidad  que se s o lic ita , ha da recaer 

sobre las reivindicaciones siguientes:

12 .- NUEVO AKEHLdgmHD DE MO-IQRES A RODILLO m  MOTOCICLETAS,que 

se caracteriza esencialmente por e l hecho de disponer e l motor de rod illo  

entre e l bastidor que constituye e l chasis de sustentación,en e l espacio 

que actualmente ocupa e l travesano ve rt ic a l que une la  base del s i l l ín  

con la  caja de pedales, limitando este travesarlo a una pequeña extensión 

superior, da ta l forma que que e l rod illo  de ataque a la  rueda quede s i­

tuado en un punto ligeramente elevado con relación a la  horizontal del 

e je  de las ruedas^ y caracterizado además porque la  palanca de acciona­

miento del blocaje del motor está prolongada hasta un punto situado cerca 

de la  d irección ,al objeto de fa c i l i t a r  la  maniobra sin forzar la  posición 

del conductor.

23.- Se reivindica por último, coano objeto sobre e l que ha de 

recaer e l Modelo de U tilidad que se s o lic ita , "NUEVO ACOPIAMIENTO DE . 

MOTORES A RODILLO iN  M0T0(nC¡HgRS*.

Todo ta l y como queda descrito y reivindicado en la  presente Me­

moria, que consta de cuatro hojas, escritas a máquina por una sola caza, 

y  dibujos que se acampaban.

Madrid, 18 de febrero de 1958.
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