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POR DEFECTO DEL ORIGINAL

MEMORLA DESCRIPIIVA

gque se acompaila a
la solicitud de un
MUDELO DiE UTILIDAD, por veinte aflos en Espaila, a favor de Don JUSE RSRRER
MINGARRX, de nacionslidad espaiiola, con residenciz en BURIalla (Castellom
de lu Plena), calle (“Donnsll, ndmero 12,

por

YNUEVO ACCPLALIENTOU DE MOTURES A ROVILIOC EN

lﬁémCICLE‘l‘AS"
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La invencidn & que se refiere lu presente hemoria, constituye
una novedad industrial con ceracteristicus y ventajas que lu hacen meree
cedora del privilegio de explotacidn exclusiva quo nor elle se solicite,
de scuerdo c¢on lus prescrirciones del ustatuto vigente sobrerPropiedad
Incustrial de 26 de julio de 1929, texto refundido, publicudo el 30 de
abril de 1930%

Bl Modelo de Utilidad cue se solicita se refiere, como indica
su. enunciado, & un nuevo scoplamiento de motores & rodillo en motociw
cletas, que presentu como particularicazd esencial dishoner el motor de
rodillo entre el bustidor que constituye el chasis de sustentacidn, eli-
minando el travesailo vertical, de tzl fomua cue el rodillo de atagus a
la rueda guede situsdo en un punto ligeramente elesvado con relueidn g la
horizontal del eje dé las ruedas.

Para gue este disposicidn lLiaya podido realizarse ha sido necesa=
rio suprimir el travesafo verticsl qus, en los veldmotores conocidos,
se encusitru disguestu entre sl punto de sustentceidn del sillin y la
caje pedolier.

For otru purte, al disponer el motor on su nucvo ucoplamiento,
le pulance de blocaje del motor, gueda prolongada hista un punto cerca-
no o la direceidn, de tal suevrte que es posible su amccionamiento sin
forzar en &bsoluto le posicidn del conductor.

Bl secoplamiento del motor entre el bastidor o cuadro gues conge
tituye el chasis, asezura que el motor no esté expuesio a las particules
de polvo, barro y agua, cue saelpice la rueda delentera, y gue, adenés,
se encuentre protegido de zolpes cue recibe normwlmente de piedras, ba-
ches y obstdéculos seuejantes que, ocusioncluente, se eucuentrzn en las
carretéras y caminos.

La eliminacidn del truvesaido verticsl, no produce debilitacién
alguna en el cuadro ael chasis, yz que el tubo infeirior del misro ha

sido elezide pars una potencia suliciente., Unicamente se ha mantenido
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une pequeiia extensidn de este trevesalio para mantener el mismo acopla=

miento normesl del sillén, cue permite elevar a éste o hucerlo descender
lo suficiente para regsularlo con relacidn a las necesidades dei conduc-
tor.

El tubo de esecape del motor, gue es soliuerio del propio motor
¥y avance y retrocede con él &l realizarse el blocaje sobre la rueda,se
encusutre. Gotado de una unidn eléstica con relaeidn sl chasis.

rare lu mejor corprensidn del nuevo ceoplamiento cue se na‘des-
crito, se ccoup&da a lu presente un juezo de dibujos, en que se muestra
une perspectiva de un vedomotor, en jue, como puede verse, se he reall-
zado dieno acoplamiento.

%) motor -l~, de los constituidos y dotados de rodillo & frie-
¢idn, esté acoplado entre los tubos que constituyen el bustidor o cha-
sis, de tal formg que el rodille atagus a la ruede trasers en un punto
ligerunente superior a la horizontul del eje de la propia rueda. hute
redillo ==, forma parte dsl motor, y avange y reirocede junteamante
con €1, al ser sccionada lu palance -3- gue realiza el blocaje. Lste
palanca ~U- ha sido  rolongade de formu cue su empuiadura .Lrece Cerce
de la direccidn. ul tubo de escape -4-, unido solidariziente al motor,
estd dotido Ge una unidn eidsties cue lo pernite avanzar y retroceder
junto con alusl,

La aispusicidn sntedicha permite aprovecnci el méximo la po-
tencia del motor, consizui-ndo ¢ L& vez unc duraeidn meyor en el ci-
iindro 3 »isuln.

L1 sronio cuisis presenta tembidn algunes venle jus suire los
conocidos, y& que permite le disposiceidn de un e beito de cowbustible
de gran capacidad que 2o el veailculo une sutonomis na,or (ue los veille
culos que Qe COnoOCce N,

Heche la desc?i;cién precedente es necesario ciiadir que los

detalles de realizacidn de lo idea expuesta pueden vuriar, sin gue pow
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ello cambie la esencias de la invencilsm que es la que se desprende de los
pérrafos que anteceden y 1o gue se reivindica en la siguiente
HOTa

in resunen: El Modelo de Utilidad que se solicita, ha de recaer
sobre las reivindieaciones sigtliexltes:

12, ~ NUKVG AQOFLLIEINTG D MOTORES A HODILLG AN NMOTOCICLETAS,cue
8e caructerlza esencialmente por el hecho ge disponer el motor de rodille
entre el bastidor‘ que constituye el chasis de sustentacidn,en el espacile
que actualmente ocupa el travesafio vertical gue une la base del sillin
con la cuja de pedales, limitando este travesaiio a una pequeiia extensidn
superior, de tal forma que que el rodillo de gtaque & la ruede quede si-
tuado en un punte ligersmente elevado con relaciln & Le Lorizontal del
eje de lus ruedas) y curacterizado ademés porque la palanca de acciona=
miento del bloeaje del motor estd - rolonzade haste un punto situado cerce
de la' direceidn,al objeto de facilitar la moniobra sin forzar lu posiciém
del conductor.

23,- Se reivindica por Ultimo, como objeto sobre el que ha de
recaer el liodelo de Utilidad que se solicite, WHUIVC ACUPLAGIANTO DE
LOTORES A RODILIG &l i.0TCGCICLLTASY, )

Todo tal y como gqueda desérito ¥ reivindicado en la presente Me-
morie, qus consts de cuatro hojas, escritas a mdquina por une sola capa,
y dibujos que se acompatian,

Madrid, 18 de febrero de 1558.
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