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MEMORIA DESCRIPYIVA
RLUE L = que se acompafia a

la soliocittd de un-
MODELO DE ’U’i‘ILIDAD, ror veinte efios en Eapefia, a favor de D.
JUAN ANYOWIO y D. JOSE LUIS MARTINBZ-TAR.UE, embos de naciona
1idad espafiola, con residencia en VALKNCIA, C/ Almirante, ndm|
12, | | |

por

" #UNA SUSPuSION PARA VEHICULOS, ESPRECIALMENYE ViEOMOLORES, CU
YA ¥HAGCION DE wOUOR SE slECIUA Dr RODILLO A RUEDA";.
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~ ciones del Ketetuto vigente sobre Propiedad lnduaﬁrialfdéhfev7\

i Abril de 1930.

| oulos en los gque el motor transmite su movimiento a la rueda

‘mdnoiona&oa, toda vez que el l{mite de separacién entre las

| tibejos, desembragues y ambraguea bruscos que perjudicen ten~

‘el menejo de estos vehiculos,

_paciglmente sdecusda pera ellos tiene la virtud primordiel de|
- ebsorber las verisciones produaidas por los desniveles del

La invencidn a que se refiere la preaénts dgmorie
constituye una novedad industrial con carscteristicas y ven~ .
tajas que la hecen merecedora del privilegio de explotecién

exclusive, por elle solicitado, de ecuerdo con las praacrip3
che 26 de Julio de 1929, texto refuwsdido publicado el 80 de

Le suspensién a que se refiere el enunciado esté -

especialmente ideada pare su acoplamiento en aguellos vehi-

a fricoidn mediante un rodillo que puedé ser solidario del

mdtor, o que puede recibir la sccidn dsl metor por un 6rganb
de trensmisidn cualquiera como puede ser cadene, correa, ete.,
y tembién en aquellos casos en que el vehiculo ha sido trans-
formado, como sucede en las biciclptas a les que se acopla un|
motor, | . ‘
No es tarea féqil aooplar~suapensi6n e los vehfculos

posiciones relativas del motor y la de la rueda a que trans-
mite su movimiento es muy pequefio, con el fin de eonseguir

que en bodo momento se verifigue una treccién normel sin al- .

to el motor como & la rueda. Pero se da el caso de que los

vahidnlos dotados de motor que no poseen suspensién originen
una fuerte trepidscién en todo el conjunto, que se extiemde
también al'ménillar, ¥ que hace incémodo e incluso peligroeo

Los solicitantes hen ideado una suspensidn que eae,. 
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previa trensfomacién de las mismas, ¥, flnabmente, amortxgua~

Y eidn perfecta.

vehiculo en relecidn con el eje de le rueds sobre que dicha'hq#

clr, en su extremo postermor, @s un mnallg de resorte o espi~'

terreno, asi como las vibraciones del motor, oonéarVanﬂo siem-
pre una posicidn reletiva aﬁtre motor y rueda que difiere muy f
poco de la normel. Adends este suspensidn permite le tranafor-
mecién répide de un vehfoulo que no la tiene en otro dotado
de ella en breve espacio de tiempo. '
Gualidades principales de este suspensién: pequefio
temefio, costo reducidfsimo, répido montaje, atilizeble tento
en la horquilla delantera como en la tresera del vehiculo sin

Es preciso que coneurren en el objeto de le soliscitud
las carecter{sticas sefialadas ye que los vehfculos a que estd
destinede son tambidn poco pesados, muy reletivemente potentes
y de bajo precio.

Fundamentalmente la suspensidn entrafia un ligero des-
plazaniento del punto de apoyo de las horquillas normeles del

£

quilla debe apoyerse normalmente., 4si consta de un elemento

horizontal en relacién con el plano sobre qus descense el ve~
hieulo, cuyo elemento es una pletina que en su sxtfeao anterio}
estd doteda de una ranura mediante la cuel se acopla al eje
del veh{culo. Inmediatamente detrés de esta remura la pleti~ -

ne lleva un punto de sustentecién pare la horguilla ecorrespon |

diente, de tal modo Que aspoyéndose la horquilla sobre este
punto de sustentacidn, mientras la pletina se apoya por‘au 8x
tremo delantero en el eje de la rueds, se ha eresdo una palen
ce de terder género. Constituide por la pletine en la que ya
tenemnos §unto de apoyo y brezo de poiencié. Ei brazc de resis |
tencia dispuesto en el extremo contrerio de la pletina, o8 de,
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ra,ebierta encerrado en una carcass tubular, cuya cercesa es. -

solidaria, aproximademente por su parte media, de un buldn que-

lconstituye eje de giro de la carcasa sobre el citado extremo

posterior de la pletina primeramente citeda. La referida oer-
cesa esté ebierta por su parte inferior y percialmente cerrs
da por la superior en la que queda solamente un orifieic cen~ -

tral & través del cusl paéa un vhstego, que en su extremo infe

rior retiene el muelle mientras por el superior que aparece a

través del orificio précticedo sn la. parte superior de le cer
case tiene eje de giro sobre un punto solidsrio de una brida
de acoplamiento rigido & la horquille del vehicule. De tal suel
te el brezo de resistencia descrito fome con le palenca un
sistema de belancin que ebserbe como se he indicedo enterior-
mente las trepidasciones del motor, asi{ como las producides
en el vehiculo por las irregularidedes del terreno.

Pars que se comprenda mejor el objeto de esta solici~-

| tud se hen realizado unos dibujos qus se aoomgaﬁan.an lémine

fnice a la presente 4emoria, en Que se represente a unc de
los dos emortiguedores de que conste la suspensidn visto en
alzade perciaslmente seaoibnado, figure 1%, y en plante, figu~ |
ra 28, - | |

Como se ha indi@udo, la suspensidn consta de dos amy
tiguadores gemelos &l que se va a desoribir, ya que ceda amor
tiguador ve sujeto & csde pala de la horguilla original del
vehfeulo, formendo entre los dos y le rueda un cuerpo rigido
vy 2 la vez oscilente deebajo a arriba,‘y,'viceveraa, eonsti~
tuyendo una perfecta suspensidn o smortiguador.

Consta este suspensidn de una pletina =1~ que lleve
en la parte delsnters une renurs -2- donde ve colocado y &pre.

tedo fuertemente el eje de la rueda con su propia tuerca, En
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petida pletina, cuya pieza o eje se encuentra perforads con

.} =3-, en le que se eloja la pala de la horquilla origin&l del-

w lugar posterior hay una perforacién en que se aloja el eje
de la suspensién sefislado con el n2 ~3~ que esté constituido
por un c¢ilindro ajustedo & la perforacifn réalizada en la ple-

tine, con une valona o borde que regula la posicidn de la re=

roscs para permitir el paso de un tornillo ~4- que deja une

separacidn -5~ entre su cabeze -6~ y la arandela -7- del eje

vehiculo. La propia pletina -1~ presenta en su extremo contra-|

rio un orificio que permite el peso de un tormillo -8~ epoye-
do en el cusl tiene movimiento de giro, cuyo tornillo -B~ es
solidario del exterior de un cuerpe cilindrieo -9~ pfeci&ament
en un punto medio inferior. kl cuerpe cilindrico -9~ esté ebie
to por su base y cerrado por su parte superior -10- de jendo en
el eentro un orificio pars pasc de una varillar-ll-.&rrollado
a la cual se encuentra un resorte <12~ que en su posicién de
feposo ocupa tode la extensidn de la verille e interior del
cuerpo ~9~, La retencién del resorte por la narte inferior
estd realizada por une erandels -13- y tierca -14- roscade el
extremo inferior de la propie varilla ~1l-, Bl extremo superioj
de esta verille estéd perforado diametralmente, a través de ocu~
ya perforacién pesa un tornillo ~15~ sobre el que tiene movi=
miento de oscilacién, Este tornillo -15~ se encuentra unido e
une pletine -16- atraveseda por dos tornillos -17- y -18- que
se unen por sus exiremos & otré pletina -19~ constituyendo en

conjunto un embridado para fijacién del dispcsifivo7arla-parte;

elta de la borquilla del veh{culo. Gade mnc de estos puntos
-2~ -4-<8-.y -15-, son articulacifn que permiten, efn cuendo
los ~4- y -15- se enouentran fijos a la horquille de la méqui-
na, la oseilecién del dispositivo X,gogxﬁﬁﬂandienteAcampresién

o
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' hiculo en el interior del hueco -5~ quedendo fuertemente rete~

| pleno en que se halla el punto de apoyo -4- de la pele de la

| arandela ~13- que retiene el resorte posee un didmetro lige-

.alojs a la varilla y al resorte permitiendo que dicho cuer-

junto con el cuerps -9- en el que se verifice la compresidn

del resorte que realizs le suspensidn eléstica.
ElL funcionamiento es el siguiente:

En primer lugar se sitle la pale de la horquilla del vé; 

nide por la presién deltornillo -6~ sobre la arendele -7- y
de tal forma qﬁe la pletine -1~ puede osciler, apoyeda p@rlas;-‘
te punto. & continuacidn, mediante las brides -16- y ~19~ ge
fija la parte alta del dispositiwo & un punto elevado de la
horquille del vehioculo, y, por filtimo, se dispone el eje de la
rueda en el interior de la renurs —2-'dispuesta'en el mismo'

horquilla, apreténdose fuertemente y qﬁedando fijo el eje de
la ruede a la pletina ~1~¢
Hediente la tusrca -14- se regule la compresién del re-

gorte-12- roscéndola mas o menos sobre la varilla -1l-, La
remente menor que el interior del cuerpo cilindrico -9~ que

po dilindrico pueda deglizarse guigdo por dicha arecdsla,
Cuendo es malo el estado del camino la rueda recibe
un golpe éste es elevada y como consecuencia de ello trabeja
le pslencs que constituye la pletina -1- cuyo punto de apoyo
lo forme el propic eje de le rueda; el punio de potencia el
ejé -4~ en que se apoya ls pala de la horquilla, y el punto
de resistencie, el tornillo -8~ solidario del cusrpo aili{ndri-
co ~-9-. “ ' |
Seglm el movimiento descrito la elevacién del eje de la

rueds tree como consecuencia el deseenso sumentado del eje -8~

del resorte -12-, reslizeda a lo largo del véstago -1ll-, y 1i
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ficio de la parte superior -10- del cuerpo hueco -9-.

pio funcionamiento puede observarse que la compresién del re~

 da-a mentener unido el grupo motor o rodillo de friecién e rng

‘Hemoria.

‘#in que por ello cambis la esencia de la invencién que es la

mitada por la posicién de la arendsla -13- fija medisnte tuer-|

ca ~14-, en virtud del paso del véstego -11- a trafes del ori-

los movimientos realizados han sido absorbidos por la
compresidn del resorte ~12-, y tembidn por una ligers oscile- |
cién producide en los ejes ~8- y -15~, que imperceptiblemente |

han varlado le posicidn norual de la carcesa =9-.

Segln se desprende de la anterior desoripeidn y del pro-

sorte se verifica de arriba a abajo contrariemente & lo que
ocurre en las.suspensiones conocidas determinendo ello gque le
duracidn del resorte sea ilinmitade y no existe jemés el peli-
gro de roture. '

En su aplicacién a los velomotores,cuya traqeién se res-
liza por rodillo de friceidn sobre la rusde se consigue un per
fecto embragedo en todos los momentos del rodaje debido a las
ceracteristicas funéionalas y de montaje deé esta suspensidn

gxigiendcse dnicamsnte la colaboracidn de un muelle que tiem~'

da. _
Las ventajas que aporte esta suspensién en relacién con

las conoecides han quededo descritas en el transcurso de la'

Heche la descripeién precedents es necesario afiadir que

los detalles de realizacin de la idea expuesta pusden variar

que se desprenda_de los pérrafos que anteceden'y lo que se
reivindica en la siguiente '

NOT &

Bn resumen; El Modelo de Utilidad qus se solicita ha def
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| uoTORES, CUYA TRACCION LE MOTOR SE EFECTUA DE RODILLO 4 RUEDA,|

| trem posterior notsblemente distente de los dos puntos en- |

'y parcialmente cerredo por la superior, deslizandose en el in-

| PENSION PARA VEHICULOS, BSPECTALMN(YE VELOMOPORKS, CUYA YRAC-

+64087

Trecaer aobre las reivindicaciones siguientes: -
12,4 UNA SUSPENSION PARA VEHICULOS, ESPECIALMSNTE VELO~ | -

caracterizads por estar constituida de un el emento horizontal  '
en forma de pletina que por su extremo auterior se apoya-sbbre :
la rueda del vehiculo, cuyo elemento horizontal inmediatemente|

después de su extremo anterior vresenta un nunto de apoyo pa-

| ra la horquilla del propio vehiculo, en tanto gque por suex- | |

teriormente mencionados, se apoya con giro sobre un cuer@o tu-
buler verticsl que encierres un nuelle de resorte o espira s~
bierte, y euyo cuerpo. esté unido por su parte superior a ﬁn
punto elevedo de la orquille del vehiculo.

28.- TNA STSPENSION PARA VENICULOS, SPiCTALMENYE VKLOMO-
TORES, CUYA 'RACCION DE MOIOR 8§ EFKECIUA DE RODILLO 4 RdEDL, ‘
caeracterizada porque el cueryo tubuler que encierrs el mﬁelle,

de resorte o espira abierta esté abierto por su parte inferior

terior del mismo véstago que aparece por el orificio superior
del cuerpo tubular, cuyo védstago retiene sl muelle de resorte
o espire abierte por ia parte inferior, en tanto que por su
extremo superior se une mediante giro a una bride de acopla-
miento sobre un punto elevado de la horquilla del vahiéulo.

| 3.~ Se reivindica por ltimo como objeto sobre el que

ha ds recaer,el Hodslo de Utilidad que 88 solicita »UHA SUS-

CI6N Di MOLOR SE EFECTUA DE RODILLO A RUEDAw.
rodo tal v como queda descrito y reivindicado en 1a pre-
sante “emoria que .consta de ocho. ho jas escrltas a maqulna por

uns sola cars y dibujos que se scompafien.
Medri, 1 de febrerc de 1958

ALTONSQ UNGEM
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