
MMORIA DESCRIPTIVA 

qué se acompaña'a 

la  so lic ita d  de un

MODELO DE UTILIDAD, por veinte aSoa en España, a favor de D* 

JUAN Alfi'ONlO y D. JOSE LUIS MARTINESJAR^UE, ambos de naciona 

lidad española, con residencia en VALENCIA, C/ Almirante, ndm. 

12,
por

AUNA SUSPn\SldN PARA VEHICULOS, 'ESPECIALMENTE VELOMOTORES, CH 

YA TRACCldN DE MOTOR SE EFECTUA DE RODILLO A RUEDA*.



La invención a Que se re fie re  l a  presente Memoria
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constituye una novedad in dustrial con c arac te rís tica s y ven­

ta ja s  que la  hacen merecedora del p riv ileg io  de explotación 

exclusiva, por e lla  so lic itad o , de acuerdo con la s  prescrip­

ciones del Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial de fe ­

cha 26 de Ju lio  de 1929, texto refundido publicado e l 8& de 

Abril da 1930.
La suspensión a que se re fie re  e l enunciado está  

especialmente ideada para su acoplamiento en aquellos vehí­

culos en lo s que a l motor transmite su movimiento a la  rueda 

a fricción  mediante un rod illo  que puedé se r  so lidario  del 

motor, o que puede reoib ir la  acción del motor por un órgano 

de transmisión cualquiera como puede ser cadena, correa, e tc ., 

y también en aquellos casos en que e l  vehículo ha sido trans­

formado, como sucede en la s  b ic ic le ta s  a la s  que se acopla un

motor#

No es tarea f á c i l  acoplar suspensión a lo s vehículos 

mencionados, toda vez que e l lím ite de separación entre la s
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posiciones re lativ as del motor y la  da la  rueda a que trans­

mite su movimiento es muy pequaSo, con e l f in  de conseguir 

que en todo momento se verifique una traooión normal sin  a l­

tib a jo s , desembragues y embragues bruscos que perjudican tan­

to a l motor como a l a  rueda, pero se da el caso de que lo s
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vehículos dotados de motor que no poseen suspensión originan 

una fuerte trepidación en todo e l  conjunto, que se extiende 

también a l m anillar, y que hace incómodo e incluso peligroso 

e l manejo de estos vehículos#

Los so lic itan tes han ideado una suspensión que es­
pecialmente adecuada para e llo s  tiene l a  virtud primordial dé 

absorber la s  variaciones producidas por lo s desniveles del

..........
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terreno, a s i  como la s  vibraciones del motor, conservando siem­

pre une posición re la tiv a  entre motor y rueda que d if ia re  muy 

poco de la  normal* Además esta  suspensión permite la  transfor­

mación rápida de un vehículo que no la  tiene en otro dotado

' 38: de e l la  en breve espacio de tiempo*
Cualidades principales da e sta  suspensión; pequeño 

tamaño, costo reducidísimo, rápido montaje, u tiliz ad le  tanto

en la  horquilla delantera como en la  trasera  del vehículo sin 

previa transformación de la s  mismas, y, finalmente, amortigua-
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ción perfecta*
Es preciso que concurran en e l objeto de le so licitud  

la s  carac te rística s señaladas ya que lo s  vehículos a que está 

destinada son tambián poco pesados, muy relativamente potentes 

y de bajo precio.

Fundamentalmente l a  suspensión entraña un ligero  des­

plazamiento del punto de apoyo de la s  horquillas normales del 

vehículo en relación con el eje de la  rueda sobre que dicha ho:̂  

qu illa  debe apoyarse normalmente. Así consta de un elemento 

horizontal en relación con e l  plano sobre que deseanaa a l ve­

hículo, cuyo elemento es una pletina que en su extremo anterio ? 

está  dotada de una ranura mediante la  cual se acopla a l e je 

del vehículo* Inmediatamente detrás de e sta  ranura la  p le t i­

na lleva un punto de sustentación para l a  horquilla correspon
's diente, de ta l  modo que apoyándose la  horquilla sobre este

58 punto de sustentación, mientras la  pletina se apoya por su ex 

tremo delantero en e l  e je  de la  rueda, se ha creado una pelan 

ce de tercer gánaro. Constituida por la  pletina en la  que ya

.80;,/A . . .

tenemos punto de apoyo y brazo de potencia. El brazo de resia  
teneia dispuesto en e l  extremo contrario de l a  p letin a, es dg 

c ir , en su extremo posterior, e s un muelle de resorte o espi-

^  ^  .. : -  A:; .
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y a,ab ierta  encerrado en una carcasa tubular, cuya carcasa ea 

so lid ar ia , aproximadamente por au parte media, de un bulón qué 

constituye eje de giro de la  carcasa sobre e l  citado extremo 

posterior de la  p letina primeramente citada* La re ferid a  car­

casa está  ab ierta por su parte in ferio r y parcialmente cerrg 

da por la  superior en la  que queda solamente un o r if ic io  cen­

tr a l  a través del cual pasa un vástago, que en su extremo infe 

r io r  retiene e l muelle mientras por e l superior que aparece a 

través del o r if ic io  prácticado en la  parte superior de la  car 

casa tiene e je  de giro sobre un punto solidario  de una brida 
de acoplamiento rígido a la  horquilla del vehículo. De ta l  sueg 

te  e l brazo de re sisten c ia  descrito forma con la  palanca un 

sistema da balancín que absorbe, como se ha indicado anterior­

mente la s  trepidaciones del motor, a s i  como la s  producidas 

en e l vehículo por la s  irregularidades del terreno.

Para que ee comprenda mejor e l  objeto de esta  so l ic i­

tud se han realizado unos dibujos que se acompasan en lámina 

dnica a la  presente **amoria, en que se representa a uno de 

loa dos amortiguadores de que consta l a  suspensión visto  en 

alzada parcialmente seccionado, figura 1 *, y en planta, figu­

ra 2&.

Como se ha indicado, la  suspensión consta de dos ataor 

tiguadores gemelos a l que se va a d escrib ir, ya que cada amor 

tiguador va sujeto a cada pala de la  horquilla o rig in al del 
vehículo, formando entre lo s dos y la  rueda un cuerpo rígido 

y a la  vez oscilante deabajo a arriba , y, viceversa, consti­

tuyendo una perfecta suspensión o amortiguador.
Consta esta suspensión de una pletina r l -  que llev a  

en la  parte delantera una ranura -2- donde va colocado y apre 

tado fuertemente a l  e je de la  rueda con su propia tuerca. En



un lugar posterior hay una perforación en que ae a lo ja  el eje 

de la  suspensión señalado con e l n& -3- que está  constituido 

por un cilindro ajustado a la  perforación realizada en la  ple­

tin a, con una valona o borde que regula la  posición de la  re­

petida p letin a, cuya pieza o eje se encuentra perforada con 
rosca para perm itir e l paao de un torn illo  -4- que deja una 

separación -5- entre su oaboza -6- y la  arandela -7- del e je  

-3-, en le  que se a lo ja  la  pala de la  horquilla original del 

vehículo. La propia pletina -1- presenta en su extremo contra­

rio  un o r ific io  que permite e l paso de un to m illo  -8- apoya­

do en el oual tiene movimiento de g iro , cuyo to m illo  -8- ee 

so lidario  del exterior de un cuerpo c ilin drico  -9- precisamente 

en un punto medio in ferio r, g l cuerpo c ilin drico  -9- está abier 

to por su base y cerrado por su parte superior -10- dejando en 

e l centro un o r ific io  para paso de una v a r i l la  -11- arrollado 

a la  cual se encuentra un resorte -12- que en su posición de 

reposo ocupa toda la  extensión de la  v a r i l la  e in terio r del 

cuerpo -9 -. La retención del resorte por l a  parte in ferior 

está  realizada por una arandela -13- y tuerca -14- roscada a l  

extremo in ferio r de la  propia v a r illa  -11-. El extremo superio:' 

de esta v a r illa  está  perforado diametralmente, a travás de cu* 

ya perforación pasa un lom illo  -15* sobre e l  que tiene movi­

miento de oscilación . Este to m illo  *15- se encuentra unido a 

una pletina -16- atravesada por dos to rn illo s -17- y -18- que 

se unen por sus extremos a otra p letin a -19- constituyendo en 
conjunto un (embridado para f ija c ió n  del d ispositivo a la  partan 

a lta  de la  horquilla del vehículo. Cada uno de estos puntos 
-2- -4—8 -,y -15-, eon articulación que permiten, aún cuando 
loe -4- y -15- se encuentran f i jo s  a la horquilla de la  máqui­

na, la  oscilación del d ím psitivo  y correspondente compresión
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del resorte.que rea liza  la  suspensión e lá s t ic a *

El funcionamiento es e l  siguiente:

En primer lugar se sitú a  la  pala de la  horquilla del ve­
hículo en el in terior del hueco -5- quedando fuertemente rete­
nida por la  presión del tornillo -6- sobre l a  arandela - ? -  y 

de ta l  forma que la  p letina -1- puede o sc ila r , apoyada por es­
te punto. A continuación, mediante la s  bridas -16- y -19- @@ 

f i j a  la  parte a lta  del d ispositivo a un punto elevado de la  

horquilla del vehículo, y, por último, se dispone e l eje de la

- 130 rueda en'el in terior de la  ranura - 2 -  dispuesta en e l  mismo 

plano en que se h a lla  e l  punto de apoyo -4- de la  pala de la 

horquilla, apretándose fuertemente y quedando f i jo  e l e je  de 

la  rueda a la  p letina -1-1
Mediante la  tuerca -14- se regula la  compresión del re -

135 aorte-12- roscándola mas o menos sobre la  v a r il la  -11-. La 

arandela -13- que retiene e l resorte posee un diámetro l ig e ­

ramente menor que e l in terior del cuerpo cilindrico  -9- que 

.a lo ja  a la  v a r il la  y a l resorte permitiendo que dieho cuer­
po dilindrico pueda deslizarse guiado por dicha arandela.

140 Cuando es malo e l estado del camino la  rueda recibe
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un golpe esta  es elevada y como consecuencia de e llo  trabaja 

la  palanca que constituye la  pletina -1- cuyo punto de apo¡yo 

lo forma e l propio e je  de la  rueda; e l  punto de potencia el 

e je  -4- en que se apoya la  pala de l a  horquilla, y e l  punto 

de re sisten c ia , e l  to m illo  -8- solidario  del cuerpo e ilin d ri-

oo -9-.
Según e l movimiento descrito la  elevación del eje de l a
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rueda trae  corno consecuencia el descenso aumentado del e je  -8* 

junto con el cuerpo -9- en e l  que se v e r if ic a  la  compresión 

del resorte  -12-, realizada a lo largo del vástago -11-, y l i



mitada por la  posición de la arandela -13- f i j a  mediante tuer­

ca -14-, en virtud del paso del vástago -11- a trabes del o r i­

f ic io  de l a  parte superior -10- del cuerpo hueeo -9 -.

Los movimientos realizados han sido absorbidos por la  

compresión del resorte -12-, y también por una l ig e r a o s c ile -  

cián producida en lo s e je s -8- y -15-, que imperceptiblemente : 

han variado l a  posición normal de la carcasa -9-.

Según se desprende de la  anterior descripción y del pro­

pio funcionamiento puede observarse que la  compresión del re­

sorte se verifica  de arriba a abajo contrariamente a lo que 

ocurre en la s  suspensiones conocidas determinando e llo  que la  

duración del resorte sea ilim itada y no ex ista  jamás e l p e li­

gro de rotura*

En su aplicación a los velomotores cuya tracción se rea­

l i z a  por rodillo  de fricción  sobra la  rueda se consigue un p e r­

fecto embragado en todos lo s momentos del rodaje debido a la s  
carac te rísticas funcionales y de montaje de esta  suspensión 

exigiéndose únicamente la  colaboración de un muelle que tien­

da a mantener unido e l grupo motor o rod illo  de fricción  a rué 

da.
Las ventajas que aporta esta  suspensión en relación con 

la s  conocidas han quedado descritas en e l transcurso de la  

Memoria*
Hecha l a  descripción precedente es necesario añadir que 

lo s detallas de realización de la  idea expuesta pueden variar 

Cin que por ello  cambie la  esencia de la  invenoión que es la  

que se desprenda de lo s párrafos que anteceden y lo que se 

reivindica en la  siguiente

SLRJLá
En resumen: El Modeló de Utilidad que se s o l ic i t a b a  de
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recaer sobre la s  reivindicaciones sigu ien tes:

í a . f  UNA SUSPENSIÓN PARA VEHICULOS, ESPECIALMENTE TELO- 

MO'TORES, CUYA TRACCIÓN DE MOTOR SE EFECTUA DE RODILLO A RUEDA, 
caracterizada por estar constituida de un d  emento horizontal

en forma de pletina que por su extremo anterior se apoya sobre 

la  rueda del vehículo, cuyo elemento horizontal inmediatamente 

después de su extremo anterior presenta un punto de apoyo pa­

ra la  horquilla del propio vehículo, en tanto que por au ex­

tremo posterior notablemente distante de lo s dos puntos an­

teriormente mencionados, se apoya con g iro  sobre un cuerpo ta ­

bular v ertica l que encierra un muelle da resorte  o esp ira  a- 

b iarta , y cuyo cuerpo esté  unido por su parte superior a un 

punto elevado de la  horquilla del vehículo.

a a .-  UNA SUSPHSION PARA VEHICULOS, ESPEdALMENTE VELOMO­

TOR^, CUYA TRACCION DE MOTOR SE EFECTUA DE RODILLO A RUEDÂ  

caracterizada porque e l cuerpo tubular que encierra e l muelle 

de resorte o espira abierta esta abierto por su parte in ferior 

y parcialmente cerrado por la  superior, deslizándose en e l in­

terio r del mismo vastago que aparece por e l  o r if ic io  superior 

del cuerpo tubular, cuyo véstago retiene a l muelle de resorte

o espira abierta por la  parte in ferio r, en tanto que por su

extremo superior se une mediante g iro  a una brida de acopla­

miento sobre un punto elevado de la  horquilla del vehículo. 

3&.- Se reivindica por último como objeto sobre e l  que

ha de recaer e l Modelo de U tilidad que se so l ic ita  *UNA SUS­

PENSIÓN PARA VEHICULOS, ESPECIALMENTE 7BMMXMHES, CUYA TRAC­

CIÓN DE MOTOR SE EFECTUA DE RODILLO A RUEDA".
Todo t a l  y como queda descrito y reivindicado en l a  pre­

sente ^emoria que consta de cobo hojas e sc r ita s  a maquina por

una sola cara y dibujos que se acompañan*
iíadri, 1 de jf^brero de 1988
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