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MEMORIA DESERIPTIVA

SR e

Correspondiente & la solicitud de registro de un modelo de

utilided que, por veinte afiozs, se reivindica para Espafia y

sus Colonies, & favor de Don Vincenzo ANGELINO GERVASIO y

Dofia Felisa PUEYC LOPEZ, residentes en Zaragoza, ocalle de

4vile, mimero ocho, e meeemoeememm———.————-
| por

w CARROCERIA PARA VEHICULOS PERFECCIONADA w

——— e
— —

Se refiere la presente mesmorie desoriptive a perfecciona-
mientos introducidos en de fabricecidn de carrocerfas de ve
hiculoe cuyae caracter{sticas y sinsular novedad en relacidn
& cusnto ha venido précticdndose en la materia en Espefia has
ta 6l momento presente les hacen ser merecedores del privi-
legio de explotecién exclusive qus reconoce y preceptua el
vigente Estatuto sobre Propiedad Industriel.

En efecto, los sistemes de fabricacidén de carrocerias pa-
ra vehiculos practicados haste el momento presente en el mer
cedo necional se basan en la construccidn de un chassis cong
tituldo por perfiles metédlicos sobre el que va acoplado la

earroceria,

Este tipo de carroceria convencional ha quedado superado
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por el nuevo modelo de carroceris para veh{oulos perfeccio-
nada que constituye el objeto industrial & que se refiere
la presente memoria deseriptiva, uno de cuyos posibles ca-
sos de realizacidn en la préctica se representes & modo de
explicacidn en las hojes de plenos que se acompafia, eitén.
dose de consigzuiente & tf{tulo de ejemplo y sin caracter li-
mitativo alguno;

El presente modelo &e carroceria perfeccionada presente
notables ventajes sobre lo conocido hasta ehora singularmen
e por cuanto al eliminer el chassis, se produce un aumsnto
innegable en la ligereza del vehf{oulo,

Otre ventaja no menos importante radics en la facilidad
de fabriecacidn de cerrocerias en serie, como luego se edver
tird al detaller su carscter{stica construccidn; factor éste
de capitel interés para lograr la méxime ecocnomfa al redusir
gse en una proporcién méxima el precioc de costo total de la
fabricacidén dsl vehfeculo.

Pero, sbundendo en las ventajes acebedas de cdtar, se ha
de decir que el hecho de suprimir la existencia de cheassis
en el vehfculo mo repercute en una pérdida de solidez, como
cabria suponerse, sino que por el contrario la presente cons
truccién represente un sumento de fortaleza y resistencia &
la oolisién y dodblamiento sobre cualquier tipc de chessis u
tilizados hasta hoy en el mercado, A&sf, es un hecho comprg
beble en cualguier momento que en la construccidn de las cg
rrocerfas convencionales que se conocen, se tiene que emplear
perfiles en "U* de 7 a 8 milfmetros para camiones de 10 & 12
Toneladas, mientraa que en la construccién del prpsanto tipo
de carrocerf{s monobloque se utilizard cheapa estempada de 3

mil{metros con la consiguiente reduccién de material, dato
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éste de capital importancis para le industria automoviliat;

ce espefiols, Naturalmente el grosor de chapa que se acgba
de citar quede reforzado con la estempecién de la misme en
la disposicidén & gque luego se aludiré oportunsmente.

Haciendo referencia & la numeracidn convencional dada en
loe planos a los distintos elementos qué la constituyen, &
continuseidn se detalla la construceién de la carrocerf{as
pera vehfoulos perfeccionada objeto de este modelo de utilji
dad, |

Consta esencialmente de un bastidor formedo por dos lar-
gueros prineipales (1) constituidos par dos chapas estampa-
des paralelas soldadas por su perte superior e inférior a
dos plenchetas adoptando une configiracidén prismética recten
gular.

Dichoe larguercs ven soldados & un mimero veriable de tra
veaafios (2) iguelmente 8 base de chapas dobles en le forma
que quadé representada en los planos adjuntos.

Este bastidor & su vez va soldado formanio un cuerpo Uni-
co con la cerroceria del veh{culo proporcionéndose, el pro-
pic tiempo que una gren solidez al mismo, le posibilided de
colocer indistintamente el motor delante o detrds del basti
dor que constituye de esta forme, una pletaforms a la ghe
ven acoplados todos los elementos de rodaje, transmisidn, etc.

Finalmente se ha de manifestar que todas las chapas que
incorporan el bastidor ven estampedas & base de nerviacio=
nes inclinades y precisamente en disposicidén oblicuas & fin
de incrementar hasta el méximo la resistencie al doblemiento
¥y rotura, consecuéncias ten frecuentes por otra parte de le
averia que sufre el chessis en toda clase de colisiones,

En efecto, se observard -y ello ez un estudio de resisten
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cies~- que al recibir el bastidor une colisidén de frente, lp
normal es que los largueros del chassis tiendan & doblerse.
Con la presente construccidén se deduciré facilmente que tel
riesgo esté ~dentro naturslmente de la relatividad de concep
tos que el tems plantea- soslayado hasta el médximo, por ocuan
to ello supone el doblamiento de dos vigas en forma de prig
ma recianguler D ¥ el quebrantamiento de dom merviaciones
como minimo de les chepas estampedes. Iguslmente se pusde
decir en cuanto & roturs por p:cesidn del peso que soportan‘.v

Si se tiene en cuenta ademfs que las nervieciones ven dis-
puestas en sentido opuesto en ambas ohapas estampadas, es dg
oir unas inclinadas hacla la izquierde y las de la chapa pg
ralela, hacia la derecha, y que la estempacidén de nerviasig
nes se realiza hscia afuera y hacia adentro, se deducird Te
cllmente que la resistencie a la rocture o deblemiento queda
inorementada en su grado méximo, Ello es le razén de que sea
posible utilizar chepa de 3 milfmetros que, eungue totalizan
do un grosor total de 8 mil{metros por largueroc o travesafio,
pueda soportar pesos igueles o mayores que los perfiles en
"U" empleados actualmente cuyc espesor, como quede dicho ean
tes, es de 7 & 8 milfmems;

Deserito y representado el objeto de esta memoria, se ha-
cella— selveded de que los detalles de forma, tamafio y dimep
siones, esf{ como los materiales empleados, gue naturslmente
podrdn ser los més apropiedos & su oonstruccidn, por ser to
do ello de naturaleza sccidental dentro de la esencialidad
que caracterizea y distingue al presente modelo de utilidad.

N O T ¥ |
EN RESUMEN: El presénte modelo de utilided que, por vein

te afios, se solicita para Espaﬁa y sus Colonias, ha de recaer
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sobre las sigulentes raivindicaciones:
12,~ CARROCERIA PARA VEHICULOS PERFECCIONADA, caracterizeda
easencialmente porgque el chassis y carroceria propiamente ai
cha, constituyen un solo bloque; siendo el primero un basti
dor formedo por dos larguercs incorporados por dos chapas
estampadas paralelas soldadas por su parte superior e infe-
rior & otros dos sdoptando una configuracidn prismétioa reg
tangular, yendo ambos larguerocs soldados & su vez a un nime
ro variable de travesafios formados igualmente & base de chg
pas Aodbles eatampadas, dando lugar a la formecidn de una
plataforma & le que‘va escldede, formando un solo cuerpo, la
carroceria del vehfeulo propiamente dicha.
28,- CARROCERIA PARA VEHIUCLOS PERFECCIONADA, segin la rei-
vifdicaeidn anterior, que se caracteriza porque las chapas
van estampadas con mervieciones inclinadas paralelas entre
sf en sentido contradictorio, es deocir hacia afuera y hacia
adentro, siendo igualmente contradictorie, la orientacidn
de las nerviaclones de ambas chapas, es decir, unas incliw
nadas hacia la derecha, mientras que las de la chapa para-
lela correspondiente van heacia le :quuierda‘.
5&.; Por dltimo se reivinddoa como objeto sobre el que he de
recaer la proteccidn jurfdice del presente modelo de utili-
dad que, por veinte afios, se solicits para Espgﬁg y sus Colg
nNiag, = = = w0 w e = e 0 o - - .-, "o~
por
% CARROCERIA PARA VEHIUULOS PERFECCIONADA %
Todo conforme queda expresado en la presenie memorie gue

consta ds cinco folios y dos hojas de planos.
Madrid, 31 de Enerc de l.Y50.-
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‘y Felisa Pueyo Lopez Hoja uno
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