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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a la  so lic itu d  de reg is tro  de un modelo de 
u tilid a d  que, por veinte años, se re iv ind ica  para España y 
sus Colonias, a favor de Don Vincenzo ANCBLINO GERVASIO y 
Doña Felisa  PUEYO LOPEZ, residen tes en Zaragoza, ca lle  de 
A vila, minero ocho, -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

p o r
* CARROCERIA RARA VEHICULOS PERFECCIONADA '

Se re f ie re  la  presente memoria descrip tiva  a perfecciona­
mientos introducidos en Ea fabricación de carrocerías de ve, 
hículos cuyas c a ra c te r ís tic a s  y singular novedad en relación  
a cuanto ha venido practicándose en la  materia en España has 
ta  e l  momento presente le s  hacen se r  merecedores del p r iv i­
legio  de explotación exclusiva que reconoce y preceptúa e l  
vigente E atatu to  sobre Propiedad In d u s tr ia l .

En afecto , los sistemas de fabricación  de carrocerías pa­
ra  vehículos practicados hasta e l  momento preaente en e l  mar 
cedo nacional se basan en la  construcción de un chasais cons 
ti tu id o  poy p e rf ile s  metálicos sobre e l que va acoplado la  
ca rro ce ría .

Este tipo  de carrocería  convencional ha quedado superado
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por e l  nuevo modelo de carrocería  para vehículos perfeccio­
nada que constituye e l  objeto in d u s tria l a que se re f ie re  
la  presente memoria descrip tiva , uno de cuyos posibles ca­
sos de rea lizac ión  en la  p rác tica  se representa a modo de 
explicación en la s  hojas de planos que se acompaña, c itán ­
dose de consiguiente a t í tu lo  de ejemplo y sin  carác ter l i ­
m itativo alguno.

E l presente modelo de carrocería perfeccionada presenta 
notables ventajas sobre lo  conocido hasta ahora singularmen 
te  por cuanto a l  elim inar e l  chassis , se produce un aumento 
innegable en la  ligereza  del vehículo.

Otra ventaja no manos importante radica en la  fac ilidad  
de fabricación de carrocerías en s e r ie , como luego se adver 
t i r ó  a l  d e ta lla r  su c a ra c te r ís tic a  construcción; fac to r óste 
de cap ita l in teróe para log rar la  máxima economía a l reducid 
se en una proporción máxima e l  precio de costo to ta l  de la  
fabricación del vehículo.

Pero, abundando en le s  ventajas acabadas de c i ta r ,  se ha 
de decir que e l  hecho de suprimir la  ex istencia  de chassis 
en e l  vehículo no repercute en una pórdida de so lidez , como 
cabría suponerse, sino que por e l  con trario  la  presente oons 
trueción representa un aumento de fo rta leza  y re s is ten c ia  a 
la  co lis ión  y doblamiento sobre cualquier tipo  de chassis u 
ti liz a d o s  hasta hoy en e l  mercado. A sí, as un hecho compro, 
bable en cualquier momento que en la  construcción de la s  ca 
rro ce ría s  convencionales que se  conocen, se tiene que emplear 
p e r f i le s  en "U" de 7 a 0 milímetros para camiones de 10 a 12 
Toneladas, mientras que en la  construcción del presente tipo  
de carrocería  monobloque se u t i l iz a ró  chapa estampada de 5 
milímetros co-n la  consiguiente reducción de m ateria l, dato
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áste  de c a p ita l importancia para la  industria  autom ovilista 
ca espeüoía. Naturalmente e l grosor de chapa que se  acaba 
de c i ta r  queda reforzado con la  estampación de la  misma en 
la  disposición a que luego se alud irá oportunamente.

Haciendo referencia  a la  numeración convencional dada en 
los planos a los d is tin to s  elementos que l a  constituyen, a 
continuación se d e ta lla  la  construcción do la  carrocería 
para vehículos perfeccionada objeto de e s te  modelo de u tilji 
dad.

Consta esencialmente de un bastidor formado por des la r ­
gueros p rinc ipa les (1) constitu idos per dos chapas estampa­
das para le las  soldadas por su parte  superior e in fe r io r  a 
dos planchetas adoptando una configuración prism ática ree tan  
gu ia r.

Dichos largueros van soldados a un mimero variable de t r a  
vesaSos (S) igualmente a basa da chapas dobles en la  forma 
que queda representada an los píanos adjuntos.

Este bastido r a su vez va soldado formando un cuerpo óni­
ce con la  carrocería  d e l vehículo proporcionándose, a i  pro­
pio tiempo que una gran solidez a l  mismo, la  posib ilidad  de 
colocar indistintam ente e l  motor delante o d ttrá s  del b a s t í  
dor que constituye de esta  forma, una plataforma a la  qúe 
van acoplados todos lo s elementos de rodaje , transm isión, a te .

Finalmente se ha de m anifestar que todas la s  chapas qua 
incorporan e l  bastido r van estampadas a base de nerviaeio­
nes inclinadas y precisamente en disposición oblicua a f in  
de incrementar hasta e l máximo la  re s is te n c ia  a l  doblamiento 
y ro tu ra , consecuencias tan  frecuentes por o tra  parte  de la  
avería que su fre  e l  chassis en toda c lase  de co lis iones.

En efecto , se observará -y  e llo  es un estudio de re s is ta n
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c ía s -  que a l  r e c ib ir  e l  bastido r una co lis ión  de tre n te , lo  
normal ea que loa largueros del chassis tiendan a doblarse. 
Con la  presente construcción se deducirá fácilmente que t a l  
riesgo e s tá  -dentro naturalmente de la  re la tiv id ad  de ooncep. 
to s que e l  tema p lan tea- soslayado hasta e l  máximo, por cuan 
to  e llo  supone e l  doblemiento de dos vigas en forma de prig, 
ma rectangular 0  y e l  quebrantamiento de dos marviaoiones 
como mínimo de la s  chapas estampadas. Igualmente ae pueda 
decir en cuanto a ro tu ra  por presión del peso que aoportan.

Si se tiene  en cuenta además que la s  nerviacionas van d is­
puestas an sentido opuesto en ambas chapas estampadas, as de 
c i r  unas inclinadas hacia la  izquierda y la s  de la  chapa pa. 
r a ía la ,  hacia la  derecha, y que la  estampación de nerviaoio 
nes se rea liza  hacia afuera y hacia adentro, se deducirá fa  
cilmante que la  re s is ten c ia  a  la  ro tu ra o de&lamianto queda 
incrementada en su grado máximo. E llo  es la  razón de que sea 
posible u t i l i z a r  chapa de 5 milímetros que, aunque to ta lizan  
do un grosor to ta l  de 6 milímetros por larguero o travesaño, 
pueda soportar pesos iguales o mayores que lo s  p e rf ile s  en 
"U" empleados actualmente cuyo espesor, como queda dicho en 
te a , as de 7 a 8 m ilím etros.

D escrito y representado e l  objeto de e s ta  memoria, ae ha­
ce la  salvedad de que lo s  d e ta lle s  de forma, tamaño y dime& 
sienes, a s í  como lo s  m ateriales empleados, que naturalmente 
podrán se r  lo s  más apropiados a su construcción, por ser tc  ̂
do e l lo  de naturaleza accidental dentro de la  eaencialidad 
que carac te riza  y d istingue a l  presente modelo de u ti l id a d .

N 0 T
EN RESUMEN: E l presente modelo de u tilid a d  que, por vein

te  años, se s o lic i ta  para España y  sus Colonias, ha da recaer
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sobro la s  s igu ien tes reiv indicaciones:
1 6 .- CARROCERIA PARA VEHICULOS PERFECCIONADA, caracterizada 
esencialmente porque e l  chassis y carrocería  propiamente di. 
cha, constituyen un solo bloque; siendo e l  primero un b a s t í  
dor formado por dos largueros incorporados por dos chapas 
estampadas p ara le las  soldadas por su parte  superior e in fe ­
r io r  a o tros dos adoptando una configuración prism ática rae. 
tangular, yendo ambos largueros soldados a su vez a un mime, 
ro variab le  de travesaSos formados igualmente a base de cha. 
pas dobles estampadas, dando lugar a la  formación de una 
plataforma a la  que va soldada, formando un solo cuerpo, la  
carrocería  del vehículo propiamente dicha.
2&.- CARROCERIA PARA VEHIUCLOS PERFECCIONADA, según la  r e i ­
vindicación a n te rio r , que se carac teriza  porque la s  chapas 
van estampadas con merviaeiones in d in ad as  p a ra le las  entre 
s i  en sentido co n trad ic to rio , es decir hacia afuera y hacia 
adentro, siendo igualmente con trad ic to ria , la  orientación 
de la s  nerviaeiones de ambas chapas, es d e c ir , unas i n d i ­
nadas hacia la  derecha, mientras que la s  da la  chapa para­
le la  correspondiente van hacia la  izquierda.
3 6 .- por último sa re iv ind ica  como objeto sobre e l  que ha de 
recaer la  protección Juríd ica del presente modelo de u t i l i ­
dad que, por vein te anos, se s o lic ita  para España y sus Col(> 
n ia s , - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

p o r
* CARROCERIA PARA VEHICULOS PERFECCIONADA "

Todo conforma queda expresado en la  presente memoria que 
consta de cinco fo lio s  y dos hojas de planos.



P¿/e/0 ¿o/?ez /My<y ¿f/76?

g 1 ENE 19$%r?
yWBMO'̂-4- ,.¿ ,.



{




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



