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MEMORIA DESCRIPTIVA.
del Modelo de Utilidad, por 20 aflce, solicitadc a favor de
MOTORES Y MOTOS, S. A« ,MYMSA.~ de nacionalidad Espeficla ¥y
constituida de acuerdo con las Leyes Espafioles, residente en

Barcelons, Paseo de Torras y Beges numeros 29 el 33, por
" UN TAMBOR DE FRENO PERFECCIONADO FARA RUEDAS DE VEHICULCS ",

El prescnte Modelo de Utilidad se refiera s un tambor de fre-
no perfeccionasdo pars ruedes de vehfculos de motocicletas, cu -
yaes ventajee més destacefle® se refieren a que constituye un
conjunto blindedo, cuelidad importante para su conservacién ¥y
que tlene plezas gemeles idénticas, lo cual se traduce en mayor
facilidad para los recembios.

- E1L tambor se caracteriza por tener dos platos de freno 1gua-;
les de plancha de hierro estempada, cuyas partes posteriores es~
tdn en contacto, siendo le recta de contacto de le seccién el = .
eje de mimetris de los arcs, que presenten un sgujero central |,
por el que pesa ol manguito o buje, en cuyo interior estd el eje
ejustedo al manguito por medio de los cojinetes extremos, cuys -
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distancia mantiene el manguito separador de cojinetes. Para -
evitar la pérdida de grase por la parte exterior de log cojine
tes se adaspta la piste de friceién del corresponﬂiente‘retén .

La formi de los platos presents en toda le circunferencla ,
un refundido para el elojamlento de la zapate, pesando luego e
cambiar su direccién en éngulo recto, seccign paralels &l eje -
de le rueda, terminando por une pestafia circular abierta hacis
afuerae |

En la parte exterior del eje e lnmedimto e la pista de frig
cién del retén, se monte el manguito distenciador de la tepe ,
que presenta un encaste interior al que se ls suelde la tapa -
de hierro, cuya seccién dimmetral presenta una ondulacién en
zig—-zeg del centro & la periferia terminendo por un pequefic re
borde en éngulo recte & partir del cual forme un seliente para
lelo al eje, que termina en un borde ciroulasr que se adapts por
soldadura &l interior de la tape exterior, de forma de casquete
con el sgujero centrel de salide de eje quedando fijada diche~
tape exterior por el citado mangulto distanciador de tepas. Diw
éhas tapas se construyen , generslmente, de chepa de hierre ,
slendo el espesor de 1 mm. suficiente.

ba leve sosthene centrpdaa lag zapates en el plato y permite
ajustarlas debidemente en su posicién . Le holgura entre les -
zapeta® y el teambor se gradda nprmalmente veriendo la longitud
de la pieza de unifn de las zapatas por ls acoién de una coro-
na. Por esto en el plato posterior se indicen los tubos separa=
dores equidistantes pare el acoplamiento de la corona.

Los platos del tambor estén realizedos con plencha estempa —
de, pues la superficie frotente del tembor debe ser resistente=

al desgaste y a las deformaciones que por el celor desarrollado
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y la presién de apriete estd expuesta & sufrir. Por lo ten—
t0, es la plancha estampeda la que frote con el ferodo.

La tape posterior se corresponde con la interior de la =
parte enterior, es decir la tapa de perfil en zig-zag, y es_
t4 dispueste como si se desplezase parslelemente a &{ misma,
es decir no hay simetris como en los platos de freno.

El pequefio reborde en énenﬁhv en luger de fijarse a la tepa
exterior ge polidariza a la pestafie del tambor interior y el
didmetro del agujero llega & la primera ondulecién por ser -
mayor al alojar el buje.

El tambor de freno indicedo es aplicable a las ruedas de—
lenteras y traserss y principalmente en el caso de las moto-
cicletasse

Es de destacar la caracteristica de blindaje de este tem—
bor, impidiendo la introduccidén de agua, muy frecuente en el
lavado de los cochee, en los platos de fremo, constitﬁyendo—
un freno interno dé méximas gerantias de comservacién.

En le hoja gréfice adjunte y & titulo de ejemple, se re—
presenta un caso perticular de realizecidén préctica del tem—
bor de freno perfeccionado pera ruedas en un ©aso en que le~
articulacién de cada una de lae zapates es independiente.

En le figura 1, se aprecia una seccién segiin el plano AB,
del slzado de la figura 2,'oorroepondiente el freno de zapata.

Se distinguen en primer lugar en la figura 1, los dos ple—
tos de freno =l- y =2- completemente iguales ¥y simétricemente
dispuestos @ agujero cgntral correspondiente con el didmetro
extertior del buje =3~ y presentando el perfil de su corte -
un trogo iniciel perpendicular sl buje seguido de un entrente
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inicisdo inclinedo =4~ para poder dar capacidsd de aloja -
niento =5- a la zapata, luego el tembor presente un rebor-
de en gngulo recto =6=~, siendo su medida ligersmmnte supe-
rior a la anchurs de la zapatle -‘%- terminando abriéndose -~
al exterior por la pestafia —=8~. Esta seccién se conserva -
constente en su forme para todos los didmetros del plato‘.
El plato de freno =2-, presenta los mismos elementos.

En los extremos del interior del buje =3~ estfn los co=
jinetes =9~ y -10=, cuye distancia mentiene el menguito eg
pabiader de cojinetes =ll=. En la parte exterior de los ¢~
Jinetes y para evitar la pérdide de grasa situsda en el es_
pacio anular =l2-, hey dos retenes de grass =13- y =lé~,con
sus correspondientes pistas de friceién :-_:!_._5_:- Y =1l6w,

Envolviendo al eje y en contacto con le piste de fric - :
cién del cojinete exterlor hay el manguite distanciador :_Zl_.i- :
de las tapas. Dicho manguito ~l17- presente un enceste en -
parte préxime a la piste de fricecién -15- del retén ~13~ ,
al que se le suelda la tapa de hierro -18- cuya secoién dis
metral a partir del encaste presenta unas ondulaciones -19-
que den mejor resistencia a la tapa Yy que si bien la prime—v
ra es inclinede la segunda es plana.-20¥ y & partir de ella
presenta dos rebordes en éngulo recte el primero =2l- para
voliver al plano de salida de le tape y el segundo de mayor
longitud -22- se prolonga en una pestafis acodada =23~ que -
se suelda a la parte interior de la tapa exterior =24,

La tape exterior =24~ tiene forma de casquete con el agu~
jero central para salida del eje acopléndose en =25~ al men-
guito distanciador =1Tw,
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Le tepa posterior -26—- se corresponde con la =18-= te -
niendo la misma forms, diferiendo en que en la =26~ el dif
100 metro del agujero es mayor por adaptarse al buje =3= y no=-
al manguito distanciedor ;-l;fa, como ocurre con la tapa ~l8=.
A partir del doblado de la pestafia en -27- para su sdapte =
. cién al buje =3= tiene la misme forma de ondulaciones las ~
partes resefladas =—20=y=2lw, =22~ y =23~ de la tapa =18= .
105 Existe otra diferenciaciln consistente en que la pestafia ex
trema o une interiormente a la =8~ del plato de freno —=2-.
Exieten los fuboe separadores equldistantes =28+« para el
acoplemiento de la coronas
“ En el glzado se sdvierte la disposicidn de las dos zaepe~
110 tas independientes -7- girando alrededor de log puntos de
articulacién =29« la leva =30~ y el resorte =31- que man -
tiene la posicién desfrenad .
Se fabricard el tambor de freno perfeccionedo descrito ,
con los materiales aspropiedds a 1los elementos que lo inte-
: 115 gran, pudiendo veriar sus dimensiones, mcabado y cuantos de
talles no elteren, camblen o modifiquen su esencialidad.

= N 0 T A semmmsswe=s

Se reivindica como objeto de este Modelo de Utilidad:~—

124=Un tembor de freno perfeccionado para ruedas de vehicu—

165, caracterizado por el acoplamiento de dos platos de fre—
120 no igusles, generalmente de plancha estampada, montados scbre .

el buje, en posicién siméitrica respecto a su superficie de - |

contacto, y cuya forma presente cercs de su periferia un re~

fundido, con un saliente paralelo al eje de maeyor longitud -

que el ancho del ferodo, para alojer la zapata de freno, ter
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minando el plato segin una pestafia circular abierte hacia
efuera. o ‘

22 ,~Un tambor de freno perfeccionado pere ruedas de vehf -
cﬁloa, segiin reivindicacifn 18., caracterizado porqué a -
continuacién de le pista de friceién del retén situado con
t{guo al cojinete exterior que se mantiene separadd del in
terior por el manguito espaclador, conjunto alojado entre-
el eje y el buje, hay un mangulto distanciador acoplade &l
eje, en cuyo encaste interno ve fijade la tepa interior cu
yé seccién diametral presents unes ondulaciones en zig-~zeg
del centro a la periferia, terminando por un pequefio rebor-
de en dngulo recto a partir del cual forme un saliente pe~
ralelo al eje de la rueda que termina en un borde ocircular
que se adapta por soldsdura al interior de la tapa exterior,
la cual tiene forma de casquete con el egujero central de =
salida de eje fijado el otro extremo del maenguito distancia
dor de tapms.

32,~Un tambor de freno perfeccicnedo para ruedas de vehicu—
lbs,.segﬁn reivindiceciones anteriores, caracterizefo por—
qué la tape posterior se corresponde con la forme de la in
terior de la parte enterior, presentando las mismas ondule=—
ciones en zig-zag o pertir de un sgujero de didmetro mayor
central, pues se adapta al buje y no al manguito distancie~—
dor de tapas en disposicién parelela a la tepe anterior. El
borde de ls pestafia de dicha tapa posterior se une sl borde
del correspondiente elemento del plato de freno interne.

4R .= Un tambor de freno perfeccionado pars ruedas de veh{ -
c&loa.

CONS TA la presente
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menorie descriptiva de siete hojas folladas escritas por una

155 gole cara.
Barcelona, 27 de Enero de 1.958.
Pe Ao
M. LLORT
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