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E1 presente modelo de u tilidad  se re fie re  a un plato de em­

brague, especialmente aplicable a los embragues u tilizados en 

vehículos de motor, como automóviles, camiones y tractores, e l  

cual responde a la  necesidad de una mayor e fic a c ia  en lo s embra 

gues, habida cuenta de que la s  velocidades y la s  cargas han ido 

en aumento constante en estos últimos años.

Con e l  plato de embrague que se reivindica se consigue una 

mayor re sisten c ia  y menos expuesto a averias y roturas, a l mis­

mo tiempo que se logra una mayor suavidad en e l  embrague, tanto 

en la fase in ic ia l  de t a l  operación, como en la  f in a l, una vez 

efectuado e l  embrague, se consigue una mayor adherencia, que 

ev ita  e l deslizamiento o patinaje .

La carac te rística  esen cial del p lato  de embrague perfeccio­

nado que se reivindica es que se le  dota de una corona anular 

de dobles a le ta s  o sectores, que presentan unas concavidades 

que se enfrentan entre s í  en cada juego, lo que, unido a la s  ea 

r a e te r is t ic a s  de l a  chapa de acero con que se estab leóse, da lu 

gar a una flex ib ilid ad  o muelleo que le s  permite aplanarse, con 

la  presión del embrague, y extenderse y volver a dejar e l  indi­

cado espacio vacío entre e l la s ,  cuando cesa la  presión.
Esos dobles sectores o a le ta s  pueden i r  remachados en una 

chapa metálica central, por una sola de sus caras o por ambos 

lados de la  misma, y ser mayor o menor e l  número de a le tas y 

por tanto los espacios comprendidos entre e l la s .  En todo caso 

e l  conjunto formado por la s  a le ta s  va comprendido entre lo s co­

rrespondientes forros o revestimientos de fricc ión , que se unen 

entre s í  por remaches.



La disposición indicada tiene como ventajas esenciales e l  

que la s  doblas a le tas reducen e l  momento de la  in ercia , aumen­

tan la  progresividad del embrague, evitando la s  bruscas sacudi­

das y vibraciones, y a l  mismo tiempo hacen mayor la  resisten cia  

del plato en toda la  superficie que abarcan.

Además, t a l  disposición permite que al disco metálico cen - 

t r a l  pueda ser de una chapa m&s gruesa y re siste n te , o doble, 

con v ista s  a aumentar la  resisten cia  del conjunto.

Las dobles a le ta s  pueden montarse lo mismo en p latos que 

cuenten con elementos destinados a amortiguar la  torsión , que 

s i  carecen de e l lo s .

Concretaremos la s  o arac teristicas de la  disposición que se 

reiv indica, con referencia a la s  adjuntas figuras que corres - 

ponden únicamente a formas de ejecución, sin  carácter alguno l i  

m itetivo, que se presentan a t itu lo  de ejemplos de realización  

oon e l  f in  indicado, ya que la  forma, dimensiones y materiales 

con que se construya e l  p lato  de embrague, a s i  como lo s data -  

l i e s  de su presentación y organización, se establecerán en cada 

caso como se estime pertinente, para la  aplicación concreta de 

que se tra te , sin  que ta le s  variaciones afecten a la  esen cia li-  

dad reivindicada, por lo que lo s platos que se construyan con 

cualquiera de esas modificaciones, no serán sino varian tes,igual 

mente comprendidas y protegidas por e l  presente reg istro .

Im f ig .  1 presenta la  v is ta  de un plato  o maza de embrague 

establecido de acuerdo con la s  mejoras que se reivindican, por 
uno de sus lados.

La f ig .  2 corresponde a una sección diametral de dicho pía-
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to, en posicián de reposo, o sea sin  embragar.

La f ig .  5, de modo análogo, se refiere  a cuando e l p lato  es 

té  trabajando con e l  vehículo en marcha, es decir, después de 

embragado.

} La f ig .  4 presenta la  v is ta  en perspectiva de uno de lo s

juegos de dobles a le ta s , o dobles sectores de corona c ircu lar,}
] remachados a la  chapa metálica central por una sola cara de la  

¡ misma.

La f ig .  5 d e ta lla  la  eeccién del juego de dobles a le ta s , 

por e l  plano que se indica en A-A sobre l a  f i g .  1.

Las f ig s .  6 a 10 corresponden, respectivamente, a la s  mis­

mas representaciones que la s  f ig s .  1 a 5, en e l  caso en que lo s  

mencionados dobles sectores estén remachados uno a cada lado de 

la  chapa metálica central.

Las f ig s .  11 a 16, de modo análogo que la s  comprendidas en 

lo s grupos anteriores, ilu stran  e l  caso de que entre a le ta  y 

¡ a le ta  se ha dejado una separacién aproximadamente igual a l  aspa 

ció que ocupa una de la s  a le ta s .

Con referencia a dichas figu ras y a lo s  números que sobre 

e l la s  designan la s  partes y d e ta lle s de lo s p latos de embrague 

representados, que interesan a lo s fines da e sta  memoria, la  

deserlpeién de le s  mimaos es como sigue:
¡ En la s  f ig s .  1, 6 y 11 se aprecia e l conjunto del plato de 

embrague en cada una de la s  modalidades de ejecucién a que nos 

hemos referido.

En e l  primer caso ( f ig .  1) en la  chapa metálica 17 van re - 

machados diez juegos de a le ta s  dobles 16, formadas con chapa de
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acero de carac te rística s adecuadas para que presenten la  f le x i­

bilidad o muelleo conveniente, para aplanarse con la  presión del 

embrague y extenderse cuando cese t a l  presión.

Como se observa en la  f ig .  5, la s  a le tas dobles 10 van colo­

cadas paralelamente, y su je tas en la  chapa metálica 17 por medio

de lo s  remaches 18, que se indican en la s  f ig s .  8 y 3, determi­

nando entre e l la s  l a  concavidad 19, obtenida por embutición en 

prensas adecuadas de la  chapa de acero que constituye cada una 

de dichas a le ta s .

Con t a l  disposición de la s  a le ta s  16, e l  hueco 19 está  abier 

to hasta que entra en funcionamiento e l  embrague, y se va corran

do a medida que se va embragando, hasta que se alcanza e l  to ta l

aplanamiento o contacto entre la s  dos a le ta s ; e s decir, hasta 

que se pasa de l a  disposición de la  f ig .  3 a la  de la  f ig .  3 .Así 

eomo se ha indicado, se consigue una mayor progresividad en e l  

embrague que con la s  disposiciones conocidas.

Sobre los sectores de l a  corona c ircu lar constituida por la s  

a le ta s 16, van montados lo s  forros o revestimientos de fricción  

30, que se unen mediante lo s remaches colocados en lo s  o r if ic io s  

81 y 33.

Hay que observar en e l  caso a que se refieren  la s  f ig s .  7 y í 

¡ que la s  a le ta s 16 se unen por ambos lados a la  chapa 17, median­

te lo s remaches 18, que forman e l conjunto que se indica en 33; 

cuya unión puede tambián efectuarse colocando ambas a le ta s  16 en 

una so la  cara de la  chapa 17, realizándose la  sujeción como indi­

ca e l  conjunto 34 de la  f ig .  3.

En e l  plato de embrague representado en la  f ig .  11 ánicamen-
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te van diapuestos eineo sectores o a le tas 16, en lugar de lo s  

diez juegos de e l la s  que llevan lo s  platos a que se refieren 

la s  f ig s .  1 y 3.

Con la  disposición que i lu s tr a  la  f ig .  11 se consigue que 

entre a le ta  y a le ta  quede un espacio l ib r e , en e l  cual lo s fo­

rros 20 pueden actuar con mée holgura, lo que puede ser conve­

niente seg&n la s  ca rac te rística s particu lares de cada embrague.

Cualquiera que sea e l  número de esos sectores o a le ta s  16 

que se u tilicen  y como consecuencia e l  espacio de separación etn 

tre e l la s ,  la s  c a rac te rística s de constitución y la s  ventajas 

del embrague son como se ha indicado la s  mismas.

Con referencia a la s  figuras d escritas pueden concretarse 

la s  v e d e ja s  antes indicadas: la s  dobles a le ta s  16, dispuestas 

como se aprecian en la s  f ig s .  4 y 9, reducen e l  momento de iner 

e ia ; la  progrealvidad que se consigue en e l  embrague aumenta 

considerablemente, y se evitan como consecuencia la s  sacudidas )
bruscas y vibraciones a l  embragar, consiguióndose un funciona­

miento m&s suave.

Esas dobles a le ta s  o sectores 16 aumentan la  re sisten c ia  deSL 

p lato , en toda la  superficie  que abarcan lo s mismos, ya que in-i 

dudablemente, se r ia  menor s i  la s  a le ta s  fuesen se n c illa s . Además, 

t a l  disposición permite que e l  disco metálico 17 pueda fabricar- 

se con una chapa más gruesa y resisten te , consiguiendo a s i au­

mentar tambión la  resisten cia  a la  rotura de esa parte del p la­

to de embrague.

Las dobles a le ta s  o sectores 26 pueden ap licarse  lo mismo 

en p latos de embrague que lleven dispuestos muelles u otros e2e

i
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montos destinados a amortiguar la  torsión.

Otra posible modalidad da ejecución consiste ( f ig .  15) en 

que e l diaoo o chapa metállea 25 sea doble, en toda su supar - 

f ie ie ,  yendo esos discos remachados a l cubo estriado  27, por me 

dio de lo s remaches 26. la  disposición de la  corona debajo de 

los forros 20 hace que aumenta la  progresividad y esos discos 

dobles 25 incrementen la  resisten cia  del p lato .
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presente reg istro  comprende la s  sigu ientes reivindicado}

nes:
1 . - p lato  de embrague, caracterizado porque e stá  constitu i­

do por un disco central sen cillo  o doble remachado a l cubo, en 

cuyo contorno van montadas, por una so la  de sus oaras o por la s  

dos, dobles a le ta s o sectores circu lares que presentan anas con 

cavidades, enfrentadas entre s i  la s  de cada Juego, de modo que 

unido a la s  ca rac te rística s de la  chapa de acero de que se esta  

blezcan, proporcionen la  flex ib ilid ad  necesaria para e l  q?lana- 

miento de cada juego por la  presión del embrague, yendo diepues 

tos y remachados sobre esos juegos de dobles a le ta s  y lo s espa­

cios comprendidos sntre s i lo s  loa forros o revestimientos de 

fricc ió n .

2 . -  Plato de embrague.

Según se describa y reivindica en l a  presente memoria des­

crip tiva  y se ilu s tra  con lo s  dibujos que a la  misma se acompa­
san.

Consta e sta  memoria de ocho hojas fo liad as y e sc r ita s  a má­
quina por una so la  cara.

M ad rid ,^aí $ SEP.20
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