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LDDELO NE UTILIDAD

que por veinte aSoa so s o l ic i t a  a favor de D. Fierre de 

Mareilhao, de nacionalidad francesa, domiciliado en 

Burdeos, Hue Forrero, 87 y que ha de recaer sobre

DISPOSITIVO DE CONEXION DE UN LDTOR UN CTCLO.

Menoría d escrip tiva .

El reg istro  de odélo de U tilidad  que se s o l ic i t a  

tiene por objeto g a ra a tisa r  la  explotación exclusiva en to­

do el te rr ito r io  nacional y colon ias, de un dispositivo 

de conexión de un motor a una b ic ic le ta , conforme se d e scri­
be a continuación y ce representa en fom a g rá fic a , a t i ­

tulo de e jeap lo , en el plano adjunto.

Para asegurar l a  conexión de un motor a l a  rueda 

trasera  B o tr is , ae han ejecutado ya re lea  de transmisión que 

tienen por e je  e l mismo e je  del pédalier . sin  embargo s i



talco  raleo  de transmisión no peralten a c e d a r  l a  cone­

xión y l a  desconexión del notor respecto a dicha rueda 

tro acra, el conductor del vehísulo no pue e impulsar su 

máquina s ^ o  ea a costa de un esfuerso considerable cuando 

8 el motor e s tá  parad? y ,por o tra  parte , no pueda parar su

máquina sin  parar el aotor.

Ha parecido pues, interesante prever en l a  cone­

xión de un aotor a una b ic ic le ta  un dispositivo  de embrague 
situado igualmente sobre el pedalier, pero se ha tropezado 

10 entonces con una d ificu ltad  como consecuencia de que l a

pieza cen tra l, e je  del p edalier, debe se rv ir  mediante el 

función amiento de lo s  pedales, para impulsar e l pidón tra ­

sero tanto con e l motor enganchado, como sin enganchar y 

para aao# funcionar aventualmsnte lo a  frenos a retro 

16 pedal. Este e je ,  por tanto, no puede se r  n i impdL aor ni impUl sed o

ea^Ldiapo altivo  do embrague, a l a  inversa de lo que habi- 

tuahnente sucede en un tal d isp o sitiv o .

Con d  f in  de remediar lo s  inconvenientes p reci­

tados, l a  presente invención tiene por objeto un dispositivo 
20 de conexión de un motor a una b ic ic le ta  constituido por un

embrague de discos o p la to s en el que uno de lo s  discos 
ex teriores va enganchado e l motor, mientras que e l disco 

intermedio eotá enganchado a un d ispositivo  de impulsión de 

l a  rueda trasera , estando ambos d iscos, in terio r  y ex terio r,

26 montados locos sobre un e je  intermediario de transmisión,

constituido preferentemente por e l propio pedalier de l a  b ic i­

c le ta , y asociados a un d ispositivo  de re g la je  a diatancia 

de l a  presión de apoyo de lo s  discos intermedios.

Según un moda conveniente de rea lizac ió n , e l em- 
30 bragua es del tipo conocido de fr icc ió n  de discos de acero o
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de aluminio gobre corcho, estando constitu ida l a  conexión

del plato intermedio con e l piEbn trasero por una cadena.

A f in  do reducir l a  acumulación de elementos en 

e l embrague y loa (árganos de acoplamiento están dispuestos 

al ex terior del disco intermedio porta corchos, hallandoae 

natoa órganos, a s i cono loa e je s  y c a ja s  de lo s  mismos, 

enteramente comprendidos en el espacio existente entre lo s  

discoa ex terio res del embrague.

El mando del embrague, según l a  invención, com­

prende una palanca manejada a d istan cia  y con acción sobre 

lo s  discos &1 embrague mediante un cojinete de bolas . se 

obtiene a s i  un desembrague suave y permanente.

Según una c a ra c te r ís t ic a  áe l a  iavenoión , el plato 

intermedio porta-corcho y el plüon de mondo del piBon trasero 

estén conectados rígidamente a f in  de e v ita r  cualquier f l e ­

xión anormal que disminuya l a  seguridad de marcha.

El d ispositivo de conexión según l a  invención, 

reúne la a  ventajas sigu ien tes:

a ) E l conductor del vehículo puede inpulsar sin 
esfuerce, por alíganos golpes de pedal, su máquina y su mo­
tor;

b) El conductor p u e e  parar su máquina sin  parar
e l  motor;

c )  E l conductor puede desconectar completauente 
e l motor de su máquina, dejando el motor en r a l  en t i  o in ­

cluso parándolo wnpLetaaemte, cuando l a  impulsión por motor 
es in ú t i l ,  como por ejemplo en l a s  bajadas, o cuando l a  im­

pulsión por el motor es imposible como consecuencia de un 

fa llo  de este  ú lt ia o .

Todas e sta s  operaciones pueden e jecutarse estando
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a l oon ductor Montado sobre au Maquina.

El d ispositivo  según 1 *  invención permite adeuás 

conservar aenaiblemante l a  separación normal de loa pedalee.
La descripción que segu irá, hecha a base de loa  

dibujos adjuntos, que ae dan solamente a títu lo  de ejemplo 

no lim ita tiv o , perm itirá comprender perfectamente cómo podrá 

sor puesta en práctica  l a  invención.

La Figura I  ea una v is ta  la te r a l  del conjunto de 

un d ispositivo  de eonexión aegun l a  invención.

La fig u ra  I I  ea una na día sección v e r t ic a l, sigu ien­

do el e je  del pedalier, del d ispositivo  de conexión i lu s t r a ­

do <at l a  figu ra  I .

1.a polea de impulsión 1 de un motor montado so­

bre una b ic ic le ta , no representada, impulsa mediante une 

correa trapezoidal 2 un diseo 3 cuya l l a n t a  e s  en forma de 

V. Este plato 8 comporta una oiuedad o cazoleta vertioal 4 

desplazada con respecto a"dh lla n ta  en fam a de V.8n e l 

slo janlento a que Alo da lu g ar , e l plato S e stá  asociado a 

un plato intermedio 9 y a un según do plato exterior 8 para 

formar un embrague que, median te una rueda dentada 5 co­

nectada rígidamente al pinto interaodio 9, impulse e l piñón 

7 de l a  rueda trasera por medio de una oadsna 6.

E l plato 3 por au cazuela 4 e stá  solidarizado 

a un manguito o cubo 10 por sodio de lo s  remaches 24. El 

manguito 10 e s tá  montado sobre el e je  del pedalier 31 con 

in terposición  de un rodamiento de ro d illo s  28, de dos se r ia  

de ro d illo s  separadas por l a  pieza it^terpuesta 27. Los 

an illo s 28 y 26 lim itan el desplaza-atonto del manguito o 

cubo lo  hacia el pedalier propiamente dicho y hacia e l pedel 

situddo al ulano lado que e l conjunto de lo a  discos 8 ,9  y  8 .
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El engrasado de loa rodamientos a ro d illo s  e sta  asegurado 

por una tapa engraaadora 30 que obtura una perforación acon­

dicionada on el e je  del pedaller 31 y que conduce e l  lu b r i­

cante a lo s  ro d illo s  por don em oles tran sversales*

El plato intermediario 9 lle v a  serio s de bloques de 

corcho 23 sentados en aberturas practicadas en dicho plato 9 

y que están destinadas a asegurar l a  impulsión del nlstao 

plato 9 por fricc ió n  sobre e l fondo de l a  cazo leta  del plato 3 

y sobre e l plato 8* El plato intermedio e sta  conectado r í g i ­

damente a l a  rueda den tada 6 mecen izada en l s  extremidad de 

un manguito o cubo centrado sobre e l cubo 10 por un an illo  12 

preferentemente de m aterial auto-lubricante.

*:1 plato exterior 8 es so lidario  del m i l lo  exterior 

14 de un rodamiento a bolas 13 cuyo an illo  in te r io r  13 e s tá  

oentrado sobre el cubo del piñón 6. DI an illo  exterior 14 

e stá  sostenido en ol m illo  in te r io r  13 merced a una arandela 

18 ajustada en áate ultimo an illo *

El an illo  13 e s tá , además, provisto da una ranura 

en la  cual penetra una palanca 29 articu lada en 32 sobre e l 

p ed alicr, estando e sta  'palanca 29 accionada a d istan cia , por 
ejemplo, por un cable f le x ib le  33. cuando la  palanca 29 es 

desplazada en el sentido de l a  flecha " f " ,  mediante e l ro ­

damiento a bolaa 18, a rrastra  e l plato exterior 8 hacia l a  

derecha . E ste ultimo, provisto de protuberancias roscadas 

internas en la s  cuales están a torn illad os lo s  to m il lo s  23 

que ae apoyan aa la e  arandelas 21, comprime loo reso rtes 30 

alo jados en la s  ca jas 19 so lid arizad as de cualquier manera 

conocida con el plato 3*

fuanáb loa p la to s 8 y 3 se separan por l a  acción 

de l a  palanca 29 al comprimir lo s  re so r te s , e l plato 9 esSO
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a s i  liberado y ni desembrague asegurado.

Daversauente, cuando cesa l a  acción de l a  pal anos

SO, bajo l a  in fluencia de lo s  re so r te s , el embrague entre 

lo s  p la to s exteriores S y 8 y e l plato iiáeraedio 9 queda 

asegurado.

El pidón norm^. de impulsión por el pedalier, no 

represwttado, se monta sobre l a  parte 16 del e je  del peda- 

l i a r  31 en el punto opuesto a l em brace. El conjunto ofrece 

a s i  una acumulación transversal muy poco diferenciada de l a  
de un pedalier normal.

El d ispositivo a s i  realisado  es una combinación

del embrague por corcho empicado sobre c ie r ta s  m otocicletas 

y ciclo-Motores y del embrague de automóvil en lo  que con­

cierne a l mando.

Loa R a te r ia le s ,  form a, t amaSo y disposición de

lo s  elementos, serán cucceptitilen de variación, siempre que 

este cambio no a lte re  l a  esencia del invento.

Los términos en que quebu redactada e s ta  memoria 

son cierto  y f i e l  re fle jo  de lo  que se pretende re g is tra r  

como dele de u tilid a d , debi&idosa tonar siempre en sentido 

amplio, no lim ita tiv o .

NOTA BE REIVINDICACIONES

Se reiv in d ica como propio y nuevo en Espada a 

favor de D. Pierre de R areilhac, domiciliado en Burdeos, 

por l a s  sigu ien tes reiv ind icaciones.

PRIinRA. -  por un dispositivo  de conexión de un motor 
a un c ic lo  que ae caracteriza  por e s ta r  constituido por 

un embrague del tipo de fricc ió n  de dicoa de aoero o de 

aluminio sobre elementos de corcho, uno de cuyos discos
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exterio res e s tá  enganchado a l  motor, a la s t r a s  qu e l disco in ­

termedio sa ta  enganchado a un mecanismo de inpnlaion da l a  rué 

da tra se ra , hallándose dichos disoos o p lato s montados loaos 

sobra un e je  intermediario da transm isión, preferentemente oon 

sisten te  en el nlsao e je  del pedalier de l a  b io io le ta  y estan­

do dichos discos asociados a un medio de re g la je  a d istan cia  

de la  presión de apoyo de lo s  d iscos ex teriores sobre e l disco 
intermedio#

SEGUNDA.-  Por el mismo dispositivo  de l a  reivindicación prime­

r a  caracterizado igualmente por que loa  órganos determinantes 
del embrague y desembrague eat&L enteramente comprendidos en 

e l espeoio ex isten te  entre lo s  d iscos o p lato s ex terio res y

que el mecanismos de mando del embrague e s tá  constituido por 

una palanca de mando a d istancia que actúa sobre lo a  discos 

de embrague a través de un rodamiento a bo las.

TERCERA.-  por e l mismo d ispositivo  de la a  reivindicaciones 

precedentes que también se caracteriza  por que lo s  re so rte s 

que restablecen  el embragado a l cesar l a  acción desplazadora 

de l a  palanca descrita  en l a  segunda reiv in d icación , están 

dispuestos fuera del plato intermedio porta-o%orohoa y , lo  

mismo§7 que sus e je s  y c a ja s , enteramente comprendidoe en d  

espacio existen te entre lo s  p latos ex teriores y el embrague. 

CUARTA.-  por al mismo d ispositivo  de l a s  reivindicaciones 

an terio res, que se caraoterizan, además, por e sta r  e l p lato  

intermedio porta-corcho a fijad o  rígidamente áL piBon que im­

pulsa s í  otro piHon de l a  rueda tra sera .

QUINTA.-  POR UN DISPOSITIVO DE CONEXION SE UN MOTOR A UN 

CICLO/

3  jL i-2
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La presento metssria descrip tiva cenata da ocho 

h o jas, fo lia d a s  y nocanografiadas por una sola de ntia Cía-as 

habiéndole dejado unida o tra  do pl no a.

Madrid a veinte de Enero de mil novecientos 

S cincuenta y ocho*

P* A. de B* F ierre de Mareilhac.

Vie-YOa GIL W A
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