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MODELO DE UTILIDAD

que por veinte afios se golicita a favor de De. Plerre de
liareilhac, de nacionalidad francess, domiciliado en Bure
deos, Rue Ferrero, 27 ¥y que ha de recaer sobre ELBHAGUE
GENTRIF?GO'PEREECCIOEADO ESPECIALMENTE APLICADO A CICILOS
A 1OTOR. |
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ilemoria Descriptiva.
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Tl registro de lodelo de Utilidad que se golicita

~ tiene por objeto gerentizar la explotacidn exclusiva en

todo el territorio nacionel y colonias, de un embrague
centrifugo perfeccionado especimlmente aplicado & ciclos
a notor, conforme se describe a continuacidn y e Irepre-
senta en forna gréfica, a t{tulo de ejemplo, en el plano
adjunto.

En.él nend de los ciclos a motor se utilizem
diferentes sistenas de'embragues que aseguran la conexlon

entre el motor y el ciclo. Bstos sistemas de enbrague
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pertenecen a dos clages generales:! los eubragues dirigidos

Y los eunbragues o acoplanientos autométiqoa.

"Bn el ceso de los acoplanientos o embragues auto-
méticos, la realizacién es mas complicada que en el caso
de las aplicaciones habitueles de 10s embragues automb-
ticos, por que es convenlente asegurar , adends de un em~
brague proguresivo a partir de una velocidad dada, sea por
el ciclo o0 sea por el motor, un‘acoplamiengo preciso entre
los Srgmos d4d impulsidn e iupulsados del embrague, cuendo
su velocidad relativa es nula, especislmente en posicidn
de paréda para la cual el arranque del ciclo debe sgervir
pera obtener el sasrranque del notor. En general, los dispo-
gitivos utilizados hasta hoy couportan la yustaposicién de
un sistema de acoplamlento del tipo e rueda libre destinado
& asegurar la impulsion del wmotor por el cidlo todas las
veces que éste Wltimo vaya & uas veloecidad que el motor, y
particularmnente cuendo el motor no esté todavia en marcha,
y de un dispositivo de embrague progresivo sutomético.

To mas frecuentenente,este dltimo es del tipo
centr{fogo comportand una polea-tambor conectada sl ciclo,
y wna serie de maéas bséilahtes susientadas por un plato
soiidario del drbol del motor y yrovistas de zapatas de
embrague que aseguran su conexién con la polea tambor bajo
la accidn de la fuerza centrifuga.

A fin de simplificar el montaje de tales dispo-
gitivos y de reducir, en consecuencia, su precio de cdsto,
lz presenie invencidn tiene por objeto un embrague autoni -
tico centr{fugo, mas particularmente gplicable a los ciclos
a motor, en el cual la superficie de enbrague el Srgano

conducido, utilizado pare asegurar la impulsign del vehiculo
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Por embrague del 6rgano conduc tor enganchado el wo tor,
es, Simulténeamente, utilizado para asegurar el arrsaque de
éste motor por embrague, estando en reposo, de un Srgano
de arranques |
- Preferentemente, el érgemo de arrenque se desa=
copla cusnd el motor ha aleanzadoe una velocidad predeter-
minada inferior e la velocidad de acoplauiento del drgano
conductor. De esta forna, las plezas que han servido para
el arranque no trabajan mas, en forma alguna, durante la
narche norngl de la méquina. _ 7
Segin una marera ventajosa de realizacién, el
embrague del Srgeno de arranque, cuando esté en posicidn
de I'eposo, estd asegurado por una fricgi&h_suave réforzaﬂa,
al arrencar el motor, por un acuﬂamianﬁarenllos lugares de
conexidn positiva existentes en los dispositivos habitueles
entre el drgeno conductor y el drgano conducid .
El diapositivo”ae arranque puede estar constituido

por una palanca articulafla sobre cada masa centrifuga,con~

frontade con un dispositivo eléstico que tiende = aplicarla,

cuando en situacidn de reposo, contra la superficie de em=
bragie del frgano conducido y es desacoplada, después del
arrenque, mediante apoyo sobre un pivote solidario del
plato porta-nssas.

¥l Srgano eldstico gue actua sobre la palance

. ’ .
articuladas a la nasa centrffuga, esta, ventajosanente,

constituido por un resorte de traccidn o de compresién.

La superficie de contacto de la palanca articulada
gobre 1la nmasa centr{fuga puede estar constituida, bien
por una superficie de friccidn de metal sobre metel,

. .’
sracias a una adecuada seleccion de las materlas, tal como
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nasa de fundicidn y tembor de acero, o bien por un reves-
timiento o zapata de embrague montado sobre la palaence y

conatituido por un revegtimiento de fricciéh, tal como el
conocido por el noubre de "Ferodo”, por una capa de plés-
tico o por cuaslquier revesfimiento anflogo.

La descripeidn que seguiré referida & los dibujos
adjuntos a t{tulo de ejemplos no limitativoe, permitird
comprender bhien la menera en (ue la invencidn puede ser pues-
ta en prdctice, formando, naturaluente, parte de la inven~
0ifn laes particularidades de los dispositivoe deseritos.
| ~ La figura 1 represents esqueméticamente una
cedena cinemftica de un ciclo & mo tor.

La figura 2 es una seccidn diametral de un em~-
vrague sutomético centr{fugo segin le invencidn.

En la cadena cinemética de un ciclo-motor ilus~
trado en la figure 1, el motorlimpulsa una polea de relé 2
por uedio de un embrague sutonético centrffuge 3 y de uns
correa 4, La polea devrelé 2 1leva sobre su eje un pindn 5

que impulsa unsa cadena 6 engranadé en una rueda dentada 7

'nolidaria de lsa rueda trasera B de un cieclo~mo tor. Sobre

esta rueda 8 va montadas una rueda libre 9,clésica,de bici~
clets, impulsada por la cadena 10 que engrena en el piadn
de la cadena 11 aocionada‘por los pedéles 12, en la forma
usuale.
En ls forna de realizacifn ilustrada en la

figura 2, el embrague sutomftico se compone de un tambor 13
mwon tado loco sobre el eje 14 del motor y conectado al ciclo
por la correa 4. Por otra parte sobre el eje 14 estd fij do
un plato, no representado, sobre el que ven wmontados dos

ejes 15 alrededor de 1los cusles oscilan mases cléisicas 16
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provistas de revestimientos o zapatas de embrzsue 17, 0

sea, zapatas de impulsion. Sobre las masas 16, eztan arti-
culadas en 18 las palancas 19 provistas de revestiuilentos
0 zapatas de enbrague 20, es decir, zapatas de arranque.
Estas pslancas estan asociadaes a resortes de compresién 21
que aplicen las zapatas 20 sobre la superficie interna 22
del taubor 13. E1 plato portador de los efjes 15 esté, adeufs,
provisto de los pivo tes 23.

Los <ispositivos asi descritos funcionen como sigue:

Cuando el motor 1 esté en reposo y se pone el
ciclo en marcha, bien actuando sobre los pedsles 12 o bien
empujando el ciclo alguno® metros, el tambor 13 es impulsado
an‘el sentido de la flecha F, asegurando la zapata de
arrennque 20, presionsds por 10s resortes 21, la conexidn
entre el plato porta-masas y ‘el taubor 13, por friceidn
suave sobre lavsuperficie interna o superficie de enbrague 22
de este tambor, conexidn tanto mas fuerte cuanto que la
rotacidn de éste tanbor asesura un acuileniento ae Estos
revestimientos © zapatas. Se logra as{ une impulsi&n del
erbol motor 14 que pormite ssegurar el arranque de éste
dltimo.

Cuando el woior se ha pussto en marcha y el plato
porta masas,solidario de su arbol 14 ,alcanza, en su giro,
una velqcidad Suficiehte, lss masas 16 caen bajo la sccidn
de la fuer:zsa centr{fuga, ya qué los pesbs de ectas masas 16
estén deterninados de tal suerte que, a partir de dicho ré-
ginen de motor, la fuerza oentrifuga aplicads 2 Estas nasas
sea superior a la suna de la Tuerza centrffuga apligada a la
palenca 19 y de la fuerza opuesta por el resorte 21. La pa-

lenca 19 viene entonces a dar contira el pivote 23 y el reves-~
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tiniento de arrangue 20 es, asi, desacoplado con respecto
a la superficle de embragus 22 de la polea tabors

» Si el motor es impulsado a2 una velocidad superior,
ror ejemplo el meniobrar le llave del ges, la fuerza cend
trifuge se ejerce de una maera mas intensa sobre la masa 16
y los revestinientos de impulsiéh 17 entran en contacto con
1é superficie de embrague 22 de la polea tambor, asegurendo
ési una conexién progresiva, suave y enérgica entre el motor
y el ciclos - '

| 51 el ciclo es frenad durmnte el perfod de im=-
pg;ai6h por el motor,\la velooidaq de ente ﬁitino.puede ser
regulada dg cgl sugrtg due 1os revestinientog o zapatas de'
impulsidén 17 se eparten del tambor sin que los revestimien-
El motor y el vehiculo quedean completamente Qesacop1a§os;
péro el motor continua girendo en situacidn de parada. Pera

volvgria marcher, basta acelerar el motfor asegurando asi la

eplicacldn de las zapatas de impulsidn 17 sobre el tambor.

Como es naturel, pqdrén'hgcgrse modificaciones &
los dispositivos descritos siempre que se men tengen déntro
del euadro esgncial del presente invento. En qonsecuancia,
los resortes de compresion 21 pqdrén sgr wenplazados por
resortes de trd%i&n que estgrian‘dispuégtqs sobre la masa 16
opuestemente & dichos resortes 21 en relacidén a los ejes 15,
===============§====================%==============$======

NOTA IE REIVINDICACIONES

Se rgivindicavcomp prqpio ¥ nuevo en Espafla a

favor de D. Pierre de Mareilheo, residente en Burdeos (Fren-

cia) segin las siguientes reivindicaciones.
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PRIHERA. TPor un embrague centrffugo perfeccionado, especidl-
mente gp;igable a clclos & mo tor, garacterizadp Por que, en
su funcionamiento qntonéﬁ;go,;a superficie de embrague del
rgano conducido, utilizada paras ssegurar la impulsifn del
vehiculo por embrague del Srgano conductor engénchado el motor
es, simulténeemente, utilizadae pare asegurar el ai'rangue de
dicho ~mo tor, cusndo se halla parado, por embrague de un ér-
gano de srranque.

SEGUNDA,~ Por el migmo embrague de la reivindicanion
prime:a, carac terizado tamhian,ypor que“gu‘dispogiﬁivo de

arrenque esté constituido por une pelanca articuleda sobre

‘cada masa centrifuge, asociada a un dispoéitivo eléstico

que tlende, cuend el motor es‘t’é’p.arado., & aplicerla con=-
tra la superficle de embrague del 6rgano conducido y se
deéem‘praga eutométicemente después del arranque,al adqui-
rir el motor una velocidad predeterminada inferior a la
velocidad de embrague del Srgmo conductor y entrar en
ﬂmci5n las masas centrifugas, merced a un pivo te de apoyo
solida.rio del ple.to ‘Porta-masas que causa, entonces, el
desacoplamiento de la zapata de embragu.e de que va provistu.
TERCERA.-‘PO,I'J el mismo embrague de las reivindicaciones
enteriores que se caracteriza, ademés, por que el embrague
del 6rgenco_ de arranque, enparada, esté asegurado por una
friccidn que, gracies a le configuracién de la zapata,bes-
tente sgude con Pelacidén al eje de la palanca,es suave &l
principio_y. Se r_gfuer;g el ponerse en rovimiento el motor

ror una especie de acuﬁamiento.

CUARTA, - Por el mismo embrague de las reivindicaciones

que anteceden y que se carscteriza igualuente por que el

Srzano eldstico que ejerce accidn sobre la palanca erticu-
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lada e la mesa centrffuga, esté constituido por un reaorte

de traoci&n o de compresidn, |
QU: TA.- Por el mismo embrague a que se refieren las ente-
riores reivindiceciones que se carscterize ademés por que
la superficie de contacte de la palanca articuleda sobre la
mass pegérimga.esté constituide por materia de suficitepte‘
agpereze relativa respecto a la parte del tambor con que
haoe cdntactp como, por ejemplo, empleando masas fundidas

Y tambor de acero, o ‘medianfe revestimientos de embrague
montados =obre le palence tales como los conocidos bajo el
nombre de "Fedoro”, por una cepe de pléstico o cuelquier

o tro reVestimiento enflogo.

SEXTA.~ TFor un embrague centr{fugo perfeccionado especigl ~
mente eplicado & ciclos a mo tor.

Tal y como se deja descrito en la memoria pre‘ce-
dente que consta de ocho hojas foliadas y meca.hografiadas
por una sola de sus caras y una de planos,

, Madrid velnte de Enero de mil novecientos cin-
cuenta y ocho.

P. A, de dn pierre de Mareilhac.

Tictor Gil Vega
™




EsSCAld WARBLE

Madric, 8| enero 1958
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