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MODELO DE UTILIDAD

que por veinte aSos se s o l ic i ta  a favor de D* P ierre de 

üareilhac, de nacionalidad francesa, domiciliado en Bur­

deos, Rué Forrero, 27 y que ha de recaer sobre EMBRAGUE 

5 CENTRIFUGO lEi^ECCIONADO ESPECIALMENTE APLICADO A CICLOS

A MOTOR.

Memoria D escriptiva .

10

!

15

El reg is tro  de Modelo de U tilidad  que se s o l ic ita  

tiene por objeto garantizar la  explotación exclusiva en 

todo e l te r r ito r io  nacional y co lon ias, de un embrague 

centrífugo perfeccionado especialmente aplicado a c ic lo  a 

a motor, conforme se describe a continuación y se rep re­

senta en forma g rá fica , a t ítu lo  de ejemplo, en e l plano 

adjunto.

En e l mando de lo s  c ic lo s  a motor se u tiliza n  

d iferen tes sistemas de embragues que aseguren la  conexión 

entre e l motor y e l c ic lo .  Estos sistemas de embrague
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pertenecen a dos clases generales: lo s  embragues d ir ig idos 

y lo s  embragues o acoplamientos automáticos.

En e l caso de lo s  acoplamientos o embragues auto­

máticos^ la  rea lizac ión  es mas complicada que en e l caso 

de la s  aplicaciones habituales de lo s  embragues automá­

ticos , por que es conveniente asegurar , además de un em­

brague p ro g res ivo  a p a r t ir  ge una velocidad dada, sea por 

e l  c ic lo  o sea por el ¡actor, un acoplamiento preciso entre 

lo s  Organos dé impulsión e impulsados del embrague, cuando 

su velocidad re la t iv a  es nula, especialmente en posición 

de parada para la  cual el arranque del c ic lo  debe se rv ir  

psra obtener e l arranque del motor. En general, los  dispo­

s it iv o s  u tiliza d os  hasta hoy comportan la  yus tapo s ic ión  de 

un sistema de acoplamiento del tipo a rueda lib re  destinado 

a asegurar la  impulsión del motor por e l  c ic lo  todas las  

veces que este ultimo vaya a mas velocidad que e l motor, y 

particularmente cuando e l motor no está  todavía en marcha, 

y de un d ispositivo  de embrague progresivo automático.

Lo mas frecuentemente,este ultimo es del tipo 

cen trífogo comportando una polea-tambor conectada a l c ic lo , 

y una se r ie  de masas oscilan tes sustentadas por un plato 

so lida rio  del árbol del motor y provistas de zapatas de 

embrague que aseguren su conexión con l a  polea tambor bajo 

la  acción de la  fuerza centrífuga.

A f in  de s im p lifica r e l  montaje de ta les dispo­

s it iv o s  y de reducir, en consecuencia, su precio de costo, 

la  presente invención tiene por objeto un embrague automá­

tico cen trífugo, mas particularmente aplicable a lo s  c ic lo s  

a motor, en e l cual la  su perfic ie  de embrague cel órgano 

conducido, u tilizad o  para asegurar la  impulsión del vehículo
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por embrague del órgano conductor enganchado ai motor, 

es,simultáneamente,utilizado para asegurar e l arranque de 

este motor por embrague, estando en reposo, de un organo 

de arranque.

Preferentemente, e l órgano de arranque se desa­

copla cuando e l motor ha alcanzado una velocidad predeter­

minada in fe r io r  a la  velocidad de acoplamiento del organo 

conductor. De esta forma, la s  piezas que han servido para 

e l arranque no trabajan mas, en forma alguna, durante la  

marcha normal de la  maquina.

Según una manera ventajosa de rea liza c ión , e l  

embrague del árgano de arranque, cuando está en posición 

de reposo, está asegurado por una fr ic c ió n  suave reforzaba, 

al arrancar e l motor, por un acu3.amiento en lo s  lugares de 

conexión p os it iva  ex istentes en lo s  d ispos itivos habituales 

entre e l órgano conductor y e l órgano conducido.

E l d ispositivo de arranque puede estar constituido 

por una palanca articu lada sobre cada masa centrífuga,con­

frontada con un d ispositivo e lá s tico  que tiende a a p lica r la , 

cuando en situación de reposo, contra la  su perfic ie  de em­

brague del órgano conducido y es desacoplada, después del 

arranque, mediante apoyo sobre un p ivote so lidario  del 

plato porta-masas.

El órgano e lá stico  que actúa sobre la  palanca 

articu lada a la  masa centrífuga, está , ventajosamente, 

constitu ido por un resorte de tracción o de compresión.

La su perfic ie  de contacto de la  palanca articu lada 

sobre l a  masa centrífuga puede estar constitu ida, bien 

por una su perfic ie  de fr ic c ió n  de me ta l sobre metal, 

gracias a una adecuada selección  de la s  materias, ta l como



-cuatro-

5

10

s

15

20

25

30

63875

nasa de fundición y tambor de acero, o bien por un reves­

timiento o zapata de embrague montado sobre la  palanca y 

constitu ido por un revestim iento de fr ic c ió n , ta l como e l 

conocido por e l nombre de "Ferodo", por una capa de p lás­

tico  o por cualquier revestim iento análogo.

La descripción que seguirá re fe r id a  a los  dibujos 

adjuntos a t ítu lo  de ejemplos no lim ita t iv o s , perm itirá 

oomprender bien la  manera en que la  invención puede ser pues­

ta en practica , formando, naturalmente, parte de la  inven­

ción la s  particu laridades de lo s  d ispos itivos  descritos .

La figu ra  1 representa esquemáticamente una 

cadena cinemática de un c ic lo  a motor.

La figu ra  2 es una sección diametral de un em­

brague automático centrífugo según la  invención.

En la  cadena cinemática de un ciclo-m otor i lu s ­

trado en la  figu ra  1, e l motora-impulsa una polea de r e le  2 

por medio de un embrague automático centrífugo 3 y de una 

correa 4. La polea de r e le  2 l le v a  sobre su e je  un pidón 5 

que impulsa una cadena 6 engranada en una rueda dentada 7 

so lid a r ia  de la  rueda trasera 8 de un ciclo-tactor. Sobre 

esta rueda 8 va montada una rueda l ib r e  9 ,c lás ica ,de b ic i ­

c le ta , impulsada por la  cadena 10 que engrana en e l pifión 

de la  cadena 11 accionada por lo s  pedales 12, en la  forma 

usual.

En la  forma.de rea liza c ión  ilustrada en la  

figu ra  2, e l embrague automático se compone de un tambor 1S 

montado loco sobre e l e je  14 del motor y conectado al c io lo  

por la  correa 4. Por o tra  parte sobre e l  e je  14 está f i ja  do 

un p la to , no representado, sobre e l que van montados dos 

e jes  15 alrededor de lo s  cuales oscilan  masas clásicas 16



1

1

t

5

10

*

15

20

25

30

provistas de revestim ientos o sapatas de embrague 17, o 

sea, sapatas de impulsión. Sobre la s  masas 16, están a r t i ­

culadas en 18 la s  palancas 19 provistas de Revestimientos 

o sapatas de embrague 20, es decir, sapatas de arranque.

Estas palancas están asociadas a resortes  de compresión 21 

que aplican la s  zapatas 20 sobre la  superfic ie  interna 22 

del tambor 13. E l plato portador de lo s  e jes  15 está, ademas, 

provisto de lo s  p ivotes 23.

Los d ispositivos asi descritos funcionan como sigue:

Cuando e l motor 1 está  en reposo y se pone e l 

c ic lo  en marcha, bien actuando sobre lo s  pedales 1,2 o bien 

empujando e l c ic lo  algunos metros, e l  tambor 13 es impulsado 

en el sentido de la  flecha  F, asegurando la  zapata de 

arranque 20, presionada por lo s  resortes  21, la  conexión 

entre e l plato porta-masas y el'tam bor 13, por fr ic c ió n  

suave sobre la  superfic ie interna o su perfic ie  de embrague 22 

de este tambor, conexión tanto mas fu erte  cuanto que la  

rotación de este tambor asegura un acusamiento de estos 

revestim ientos O sapatas. Se logra  así una impulsión del 

árbol motor 14 que permite asegurar e l arranque de este 

ultimo.

Cuando e l motor se ha puesto en marcha y e l plato 

porta m asas,solidario de su árbol 14 ,alcanza, en su g iro , 

una velocidad su fic ien te , la s  masas 16 caen bajo la  acción 

de la  fuerza centrífuga, ya que lo s  pesos de estas masas 16 

están determinados de ta l suerte que, a p a r t ir  de dicho r é ­

gimen de motor, la  fuerza centrífuga aplicada a estas masas 

sea superior a l e  suma de la  fuerza centrífuga aplicada a la  

palanca 19 y de la  fuerza opuesta por e l resorte 21. La pa­

lanca 19 viene entonces a dar contra e l p ivote 23 y e l  reves-

* c^co - 638 75
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tin iento de arranque 20 es, a s i, desacoplado con respecto 

a la  su perfic ie  de embrague 22 de la  polea tambor*

Si el motor es impulsado a una velocidad superior, 

por ejemplo al maniobrar la  llave  del gas, la  fuerza cen& 

trifuga se ejerce de una manera mas intensa sobre la  masa 16 

y los revestimientos de impulsión 17 entran en contacto con 

la  superfioie de embrague 22 de la  polea tambor, asegurando 

así una conexión progresiva, suave y enérgica entre el motor 

y el ciclo*

Si el ciclo es frenado durante el período de im­

pulsión por el motor, la  velocidad de este lÍLtimo puede ser 

regulada de tal suerte que los revestimientos o zapatas de 

impulsión 17 se apartan del tambor sin que los revestimien­

tos o zapatas de arranque 20 entren en contacto con el tambor* 

El motor y el vehículo quedan completamente desacoplados; 

péio el motor continua girando en situación de parada* Para 

volver a marchar, basta acelerar el motor asegurando así la  

aplicación de las  zapatas de impulsión 17 sobre el tambor.

Como es natural, podrán hacerse modificaciones a 

los dispositivos descritos siempre que se mantengan dentro 

del cuadro esencial del presente invento. En consecuencia, 

los resortes de compresión 21 podrán aer ^remplazados por 

resortes de tr^&ián que estarían dispuestos sobre la  masa 16 

opuestamente a dichos resortes 21 en relaolén a los ejes 15.

NOTA IE REIVINDICACIONES

Se reivindioa como propio y nuevo en Espaha a 

favor de D. Pierre de Mareilhao, residente en Burdeos (Fran­

c ia ) segdn las siguientes reivindicaciones*
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PRIMERA.-  Por un embrague centrífugo perfeccionado, especial­

mente aplicable a ciclos a motor, caracterizado por que, en 

su funcionamiento automático, la  superficie de embrague del 

árgano conducido, utilizada para asegurar la  impalsián del 

vehículo por embrague del árgano conductor enganchado al motor 

es, simultáneamente, utilizada para asegurar el arranque de 

dicho motor, cuando se halla parado, por embrague de un á r­

gano de arranque.

SEGUNDA. -  Por el mismo embrague de la  reivindicación 

primera, caracterizado también, por que su dispositivo de 

arranque está constituido por una palanca articulada sobre 

cada masa centrifuga, asociada a un dispositivo elástico 

que tiende, cuando e l motor está parado, a aplicarla con­

tra la  superficie de embrague del árgano conduoido y se 

desembraga automáticamente despuás del arranque,al adqui­

r i r  el motor una velocidad predeterminada in ferior a la  

velocidad de embrague del árgano conductor y entrar en 

fanoion las masas centrifugas, merced a un pivote de apoyo 

solidario del plato porta-masas que causa, entonces, el 

desacoplamiento de la  zapata de embrague de que va provista.. 

TERCERA.-  por el mismo embrague de las  reivindicaciones 

anteriores que se caracteriza, además, por que el embrague 

del árgano de arranque, em&arada, está asegurado por una 

fricción que, gracias a la  configuracián de la  zapata,bas­

tante aguáa oon felaciáh al eje de la  palanca, es suave al 

principio y se refuerza mi ponerse en movimiento el motor 

por una especie de acuñamiento.

CUARTA. -  por e l mismo embrague de la s  reiv ind icaciones 

que anteceden y que se caracteriza  igualmente por que el 

árgano e lá s tico  que e jerce acción sobre la  palanca a rticu -
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lada a la  masa centrífuga, está constituido por un resorte 

de tracción o de compresión.

QUINTA.-  por e l mismo embrague a que se refieren las ante­

riores reivindicaciones que se caracteriza además por que 

la  superficie de contacto de la  palanca articulada sobre la  

masa centrífuga está constituida por materia de suficiente 

aspereza re lativa  respecto a la  parte del tambor con que 

hace contacto como, por ejemplo, empleando masas fundidas 

y tambor de acero, o mediante revestimientos de embrague 

montados sobre la  palanca tales como los conocidos bajo el 

nombre de "Fedoro", por una capa de plástico o cualquier 

otro revestimiento análogo.

SEXTA.-  por un embrague centrífugo perfeccionado especial­

mente aplicado a ciclos a motor.

Tal y como se deja descrito en la  memoria prece­

dente que consta de ocho hojas foliadas y mecanografiadas 

por una sola de sus caras y una de planos.

Madrid veinte de Enero de mil novecientos cin­

cuenta y ocho.

P. A. de don Fierre de Mareühac.

Víctor &il Vega

A*
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