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a favor do Dam RAMÓN BARBERA COSTA y Bom JOSE M* ROMANA

Avenida Ceneraliaimo Franco, #02, por "HORQUILLA BE SUSA
PESSION PARA MOTOCICLETAS Y VEHICULOS LMR8RIOS SIMILA­
RES".
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención ao refiere a ana horquilla 
de aaapeneldm pare motocicleta* y vehículos ligerea alai- 
leras, la cual presenta varlaa e impértante* ventajas con 
relación a todaa laa ejeeaelamas almllaraa canecidas, ya 

5. que con la misma as pcsihle mantener prácticamente inal­
terable, c aea con ligeras tolerancias admisible* qpe ne 
afectan a la buena dirección del vehículo, la magnitud e 
ceta de avance del míeme, que viene definida, como es sa­
bida, por el vector sobre *1 terreno comprendida entre la 

10. vertical que yaga por ol ojo de la ruada y la prolongación,
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10.

15.

20.

25.

hasta al propio tarreña, Os la Masa teórica de la horqpi** 
lia. Bs notorio que para disponer en todo memento de ana
batana dirección, independientemente de lee aeoidentee del
terreno, ea preciso que la altada magnitud na rebane cier­
tos limites, le cual no ha sido resuelto satisfactoria- 
mento hasta la fsaha con ios Sistemas de suspensión utili­
zados an esta tipo de vehículos.

Otra característica notable de esta horquilla 
la constituye su elevada rigidez lateral, que reduce a un 
mínimo las deformaciones en tal sentido.

Con la horquilla de la invención queda soluciona­
do el problema referido, oonsiatlendo la misma en un bes* 
tldor articulado de forma triangular, ano de cuyos lados 
lo constituye un tubo acodado respecto al ajo de la dirocci 
el segunde le ocupa un amortiguador telescópico y *1 ter­
cero viene determinado por ana barra as "U" conyugada con 
les des anteriores y portadora del age de la rueda delan­
tera. gracia* a la daformabilidad del bastidor maneienado 
y a las estudiadas dimensiones de sus parte* integrantes, 
la dirección se realiza en óptimas condiciones, f aia loe 
inconvenientes que presentan las horquillas telescópica* 
carentes del referido cisterna articulado.

Para la mejor comprensión de la presante memoria 
descriptiva, ae acampada un dibujo en el que, tan sóle a 
título de ejemplo, ae representa un caso práctico do reali­
zación de una horquilla de suspensión de lea característica 
mencionadas.

Bn dicho dibujo, la figura 1 as una vista *n alza
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do lateral de la horquilla da la inveneién, on la faaa da 
yapase e sarga oquilibrada dal vahieulct la figura 3 ee- 
yraapeade a ana vista frontal de ila ia&ieada horquilla; y 
lea figuras 1 y 4 mws^ean e^#¡ntc da laa figurae an-

5. tariorss en el masante de stravasar si vehículo aa benha 
dal terreno y an el de pasar pereaelsa de ana súbita ela- 
vadén dal mismo, respectivamente.

Esencialmente, la horquilla an eaaatién está for­
mada per un bastidor dobla, a basa de tre* ccaponcntce 

10+ situados a ano y a otro lado da la ruada delantera *&*+
laa partee que integran dicho bastidor aen una barra o tu­
bo rígido -1-, qua presenta urna mareada inflexión reapeeto 
al age de la dirseeida y que se halla unido al traveaaRc 
-3-, solidarlo del árbol de giro -1- de la horquilla, B1 

13. citado tube -1- pasea, en al vdrtlee de au asedado, una
articulación -4- per* un amortiguador telescòpico -5- (amor- 
tiguador da resurta, hidráulico, neumático o similar), que, 
per au otro extremo, queda conjugada por -6- al torear 
componente del bastidor, determinado por una barra o tubo 

30. en "T* -7-, a au vea articulado por -6- a la pieza -3̂- y 
portador en au extremidad opuesta del o ja de la rueda -&-* 

Come pueda apreciarse en la figura 1, el con­
junto afecta el contorno de un triángulo escaleno arti­
culado y, por lo tanto defermable, según laa presiones que 

35. sobre él actúan.
Cunde el vehículo provisto de osta horquilla 

atraviesa una degresión del terreno (figura 3), la ruada 
-1-, desciende, distendiéndose el amortiguador -5-, al mis-



me tiempo que aamemt* el ángulo formado por le* componente* 
—1— y —7—** Dedo que aleje de la rueda <*1—- ae aparta 
amy ligeramente de la línea teórica de la dirección? ea 
may limitada la variación que cafre la magaitad da avance, 
de modo que aquélla reaulta despreciable y, por consiguien­
te, ain influencia alguna para la buena marcha dal vehículo

Cuando, per el contrario, esto último, tiene que 
calvar un obstáculo (flgnra 4) se produce na acertamiento 
en el amortiguador -5—, eon la consiguiente disminución 
del ángulo entre lea dea piase* -1— y -7-. También en este 
case ae de peca desviación dal eje da la rueda ví- en ráb- 
edón a la línea teórica de la dirección? per cuya causa 
la cota de avance permanece prácticamente sin alteración 
apreeiable*

El afecte anteriormente explicado ae oonaigae 
gracia# a la aatuálada situación de loa centros de giro -4- 
-ó- y -d̂ , loe cuales, en combinación con la orientación 
del treme -1- y con las dimensiones de los componentes -7- 
(inertensible) y -5- (de longitud variable), permiten 
variaciones en altura, de. la rueda -1-? o sea movimientos 
verticales, de la misma, sin grsn desviación del vórtice 
de la par -5-7-, con lo que al control o mando dsl vehí­
culo se lleva a cabo On perfectas condicionas tanto en ¡la 
carga equilibrada emare&a cobre terreno Ileo (flgnra 1) 
esas sn lea desplazamiento* do descenso (figura 3) y ascen­
so (figura 4) provocados por lea obstáculos dal piso.

Como puede apreciarse en la figura, y los com­
ponentes articulados descritos sen dobles, e sea que as re-



y&t*a wimétrlcament* a ambe* ladcs d* la rueda -1-, tEdà** ' 
tiaada teme elementoe eemaaaa a Ita aiata ai tubo a barra 
aeedadt inferior -7* y ai travasano saper&er *&- dal agt 
da retaaidn -3-*.

5. Sarda independiantas db! abbate da la iavanaidn
las materiales, forata y dimensioaas da las partea qua ia- 
tagraa una horquilla da attapanaidn eaoaablda da attarda età 
aqullla, aiapra qua laa variacionaa qua sa iatroduscan no 
afaetan * aa eaanaialidcd*

N O T I

10. Sa raiviadiea asma abjata dal prasaata Badale
de atilidad#.

1* Harqailla. da suspensidn para motocicletta y 
véhiculés ligeroa similares, que aa caractérisa esenoial* 
acato par al heehe da ostar coastituida par aa baatidor 

15. doble, fcrmado per très compoaentes artlaala&aa aatre af 
y situados simdtrioamaata a aaa y atro lada da la terrea* 
pcadlente ratda del véhicula, da eayaa aampeaaatea aaa 
astd iategrado par aa tabe rigida qua presenta aaa iafla* 
zlda a aaadada raepweta a la linea teòrica de la dlreecidn 

SO. y qua peata aa aa vòrtice aaa artiealacidn para al segando 
elemento, determtnado per oa amortigaador telescòpico qua, 
a sa ras* se articola aa al estrema de la tartara piega qaa 
iâ gpra ai cenjanto, la amai quada formada par â ro tuba



9.

10+

CR "O", portador on gao extremidades del eje de aquella 
meda y ertiealade, per an pente pr&d*c a en eeeter 
tmnerereal el eompcnente rígido antes citado, permi­
tiendo ceta diapeaicidn en triángulo deformableuna comple­
ta libertad a la meda en eaa mtinientee rerticalee de 
aeeenao y deeeeneo, ein deeviacidn apreciable de en e je 
de. giro a la línea tedrica que .paca por la dirección.

2+ Horquilla de euspenaión para aotoeidetao y 
eeMcnlce ligeree sinilaree +

la preeente invencidn eenete de eeia bojee foüade 
eecritae a asnina por ana eola eara.

Barcelona, a 17 de junio de 1957
009343Ced MC ROMAÑA BHONET

p*a*
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