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DE
UTILIDAD
a favor de¢ Don RAMOR BARBERA COSTA y Dom JOSE M# ROMARA
BRUNET, de nacionalidad espaliola,residente en Barcelons,
Avenids Generalfsimo Pranco, 402, por "HORQUILLA DE SUSH
PENSION PARA MOTOCICLETAS Y VEHICULOS LIGERIOS SIMILA-
RES*®,

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiers a une horquillia
de suspensién pera motocicletas y vehfculos ligeros simi~
lares, la cusl presenta varias e importantes ventajas eon
relacién a todas las ejecuciones similares conocidas, ya

9. que con la misma es posible mantener prém;imte inal~
terable, o sea con ligeras tolerancies adnisi'bln: que no
sfectan & la buene direccién del vehfoule, ls megnitud o
cote de avance del mismo, que viene aetmau.. como es sa-
bido, por el wvector sobre el terrsno comprendido entre la

10. verticsl que passa por el eje de la rueds y 1a prolongaciénm,
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lia. Es notorio gue para dispam en todo momento de uns
buene d&ireccidn, independientemente de los acoidentes del

terrenc, es preciso que la citeds magnitud no rebasse cler-
tos limites, lo cuel no ha sido resuslto satisfactoris-
mente haste la fecha con los sistemas de suspensién utili-
gedos en este tipo de vehiculos. |

Dtra caracterf{stics noteble de esta horquilla
la constituye su eleveda rigides lateral, que reduce a un
pdnimo les deformeciones en tsl sentido.

- Con la horquille de la invencidn queds soluciona-
do el problema referido, consistiendo la misma en un bes~
tidor articulado d&e téma. triangular, uno de cuyos lados
lo constituye un tubo acodado respecto al eje de la direcoi
el segundo lo ooups wn smortigusdor telescépico y el ter—
cero viene determinsdo por une berra ea "U" conjugada con
los dos smteriores y portadora del ege de la rueda delan~
tera. Gracias @ la deformebilidad del bastidor menocionado
Y & las estudiadas dimensionss de sus partes integrantes,
la direcoidén se reslisa en Sptimss condioiomen. Y smin los
inconvenientes que presentan las horgquillas telesoépicas
carentes del referido sistems &rticulado. ‘

Para la mejor oomprensidén de la promto'>mm.
deseriptiva, se acompafia un dibujo en el gue, tan sélo &
t{tulo de ejemplo, se representa un casoc préctico de reunli-
zaoctdn de m horqu:né. de suspensién de las caracterfstics
pencionadas. -

Bn aicho d4idtujo, 1r figura 1 es una viste en alse
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4o lateral de la horguills de la inveneidn, en ls fase de
repossc O carga equilidbradas del vehfculos la figura 2 ¢o-
rresponde & una vieta frontsl de la indiocsde horguillas y
lss figurss } y 4 mmestrsn el conjunto de las figuras en—
teriores en el momsnto de etravesar el vehfculo un dache
del texreno y en el de paser porsncima de une sibits ele-
vacién del mismo, respectivamente.

Esencisimente, la horquilla en onestisn esté for—
mada por un bastidor dodble, a base de tres cmpmintan
situsdos & uno y a otro lado de la rusds delanters «le, _
Les partes que integran dicho bastidor son una barre o tu-
bo rigido ~l-, que presents una merceda inflexién rsspecto
al eje de la direccién y que se !mlld unido al travesefio
=2~y solidario del érbol de giro ~3~ de la ha:qmla, Bl
citado tubo -1~ poses, en 6l vértice de su acodedo, une
erticulacién -4~ pers wn emortiguador telesoépigo ~5- (samor-
tiguador de resorte, hidréulico, newmétieo o similar), gue,
por su otro extremo, queda gonjugade por ~6~ gl tercer
componente del bastidor, determinedo por una dbarrs o tudo
en "U" ~7~, a su vez articulado por «~b= & la plegs «l~ ¥y
portador en su extrsmidad opueste del eje de la rueda —l-.

Como puede sprecierse en la figurs 1, el con-
Junto afeete el contorno de un tridngulo escalsno srti-
culedo y, por lo tante deformable, segin las presicnes que
sobre é1 actden.

Cumio el vehiculo previato de esta horguilla
straviese una depresiln del terrenc (figurs 3), la rueds
=l=, -desciende, distendiéndose el smortiguedor -, al mis~
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mo tiempo gue aumenta 91. éngule formedo por los eomponentes
-1~ 7 =7+ Dado que el eje de la rueds -l- se sparts
muy ligeramente de la ifnes teéricm de la direcciln, es
mny limitads la variscién que sufre la magnitud de avanos,
de modo gque aquélls results desprecisble y, por consiguien~
te, sin influencia slguna para la buena marchas del vehfoulo.

Cuando, por el eontrario, este filtimo, tiene gue
selvar un obstéenlo (figura 4) se produce un acortamisnto
en el smortignedor ~5-, g¢on la consigniente dimminucién
del éngulo entrs lse dos [desas -1~ y ~7-. Tembién en este
caso so dm poos desviacién del eje de la rueds i~ en rda~ .
Mnahnﬁauéﬁmdehdimén,mmm&
la cota de svance permenece pricticamente sin slteracién

El efecto snteriormente sxpliowdo se conwigue
grscias & le estudieda situecién de los centrom de giro ~4~
wf~ y =B=, loe cuales, en combinseién ¢on la orienteoién
del tramo =1~ y con las dimensiones de los componentes =7-
(1nextensidle) y ~5- (de longitud varisble), permiten
variaciones en eltura de la rueda -~l-, o0 ses movimientos
vetticales, deo la misme, sin gran desviacidn del vértice
de la par -5-7~, gon lo que el control o mendo del vehi-
eulo se lleve a embo én perfectes condiciones tanto en la
cergs equilibrads ¢ marcha sobre terreno liso (figura 1)
como en los desplazamientos de descenso (figura 3) y asoen-
s0 (Ligura 4) provocsdos por los obstéculos del piso.

Como puede apresciarse en la figure, 2 los com—
ponentes ertioulades desoritos son dobles, ¢ ses que s¢ re-
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piten sinétricsmente a anmbos lados de la rueds =l-, oxipe
tiendo comoc elementos comunes & loe mimes o1l tubo ¢ barra
scodads inferior =T~ y el travesefio superior -2- del eje
de rotapidn =3, _
Serén independientes dsl objeto de le invenoién
los materisles, formes y dimensiones de las partes que in~
tegran une horquills de suspensién concebida de souerdc con
aquéllis, simpre que les varisciones que se introdurcsn no
afecten a su essneislided.
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Se reivindtice como objete del presente modelo
de utilidads

1, Horquille de suspensién pars motocioletas y
venfoulos ligeros similasres, que se caracterize esengisi~ -
mente por el heche de estar constitufda por un bastidor
dotle, formedo por tres compomentes srticuledos entre sf
¥ situsdos sinétricaments & uno y otro lado de la corrse~
pondiente rueds del vehfcule, de cuyos componentes uno
enté integrado por un tubc rigido que presenta wne infle-
xién o scodsdo respesto & 1s 1fmes teérica de ls direceién
7 que posee en su vértice una articulscién pera el segundo
elemento, determinado por un emortigusder telescépice gue,
& su veg, se articula en el extremo de la tercers piera que
integra el sonjunto, la onal gueda formada por otro tube
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en "U", portedor en sue extrsmidades del eje d¢ aguella
"'.’-'“rtr‘ktm; por un punto préximo a su sector .
transveresl sl gumponente rigido antes citado, pormi-
tiendo esta disposicién en triéngulo deformsble una comple~
ta libertad a is runeds en sus movimientoe verticsles de

~astenso y descenso, sin desviacién eprecisdle de su eje

de giro a la linse tefrica que pass por la dirsceidn.
2, Horguilla de mxwmién para motosicleteas y
vehigulos ligercs similares .
la presente inveneién consta de seim hojse folieds
esorites s miquins por una sols ears.
‘Barcelons, a 17 de junio de 1957
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