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En la  presente Memoria Descriptiva y en los dibujos 

anexos, se trata del armazón adaptable a carrocerías para 

el transporte de mercancías embasadas, cuyo Modelo de Cti 

lidad está destinado a garantizar la  fabricación y explo­

tación industrial exclusiva en España y sus Zonas, de Sobe
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rania, consistente en una estructura formada por unos baí 

tidores entrelazados por medio de unos transversales de 

p e r fil laminado que se unen a unos tubulares, d istribui­

dos en varios pisos, como a modo de estanterías, quedan­

do paralelos y horizontales unos de otros constituyendo 

plataformas que abarcan toda la  superficie disponible, er 

la  que se sitúan los embalajes o cajones que contienen ls3 

mercancías.

Esta estructura armada es aplicable a las carroce­

ría s  de los camiones, furgonetas o carros de transporte, 

pudiéndose instalar como unidad independiente del vehicu 

lo o formando parte de la  carrocería propiamente dicha , 

la  cual puede quedar cubierta parcialmente por e l techo 

y por la  parte unida a la  cabina o por otros lados cual­

quiera, asi como toda a l aire lib re  sin protección ningu 

na. Sirviendo para e l transporte de mercancías con emba­

la je , destinados preferentemente para las que se encuen­

tran embotelladas, tales oomo gaseosas y sifones, leches, 

le jía s  y otios articulas de consumo doméstico d istribu i­

do a l detall con reparto domiciliario desde fábrica. Com 

prende la  particularidad de que cada plataforma ó piso 

del armazón carece de departamentos, quedando lib re  toda 

la  superficie disponible, cuya condición convierte a l es 

tante en un tipo universal para que puedan colocarse cuai 

quier clase de embalaje en todo momento sin necesidad de 

desmontar nada, aunque varíen sus dimensiones de un tipo 

a otro.

Esta cualidad es muy estimable en lo que se re fie ­

re al transporte de cajones conteniendo botellas de ga-
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seosa o de otra clase cualquiera de liquido, pues sabido 

es que cada fabricante suele adoptar un tipo caracteristi 

co de botella para su articulo que ñor lo común es de di­

ferente diámetro de unos a otros, lo que obliga a variar 

las dimensiones de los cajones que las contienen, y si 

las estanterías están tipificadas a un determinado embalí 

je , no es aprovechable totalmente cuando se han de trans 

portar cajas que contienen otras botellas de diferente 

diámetro a las tip ificadas.

Las carrocerías provistas de estanterías que actúa] 

mente existen en e l mercado destinadas a estos meneste­

res, generalmente están formadas a base de disponer los 

pisos en departamentos para alo jar un determinado tipo de 

embalaje y las que carecen de departamentos llevan unos 

montantes ó pies, distribuidos de trecho en trecho ñor 

cada lado que sirvan de apoyo a los distintos pisos, los 

cuales son verdaderos impedimentos que obstaculizan la  

colocación de las cajas en cada plataforma y cuando las  

dimensiones de estas se apartan del espacio que ubica un 

número determinado comprendido entre apoyos, fa lta  o so­

bra espacio para alo jar las cajas, desaprovechándose par 

te del espacio del estante, ya que a l variar las dimensic 

nes del embalaje en mas o menos, queda sobrante o fa lta  

de espacio entre montantes.

El armazón objeto del presente Modelo, carece por 

e l contrario de tales apoyos y deja lib re  toda la  plata­

forma o piso por cuya superficie pueden alojarse todas 

las cajas de embalaje contiguamente a lo largo y ancho, 

sean del tipo que sean las botellas, pequeBas ó grandes,
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variando su tamaño de unas a otras, facilitándose incluso 

la  carga y descarga puesto que siempre se encuentra lib re  

por e l operario todo e l frente de cada estante, ventajas 

dignas de tenerse en consideración que dan a esta disposi 

ción un carácter sumamente u tilita r io .

Continuando la  descripción y para una mas amplia 

explicación, en lo que sigue nos referiremos a la  lámina 

de dibujo adjunta, en la  que se expresa un caso de re a li­

zación práctico, teniendo presente que por tratarse de un 

ejemplo aclaratorio los dibujos que comprende han de in­

terpretarse con amplio criterio y sin carácter limitativo 

alguno. Estos dibujos están compuestos por la  figura 1, 

correspondiente a una vista en proyección vertical del ar 

mazón por un lado, la  figura 2 a una v ista en planta de 

uno de los pisos o plataforma del armazón en corresponden 

oía con la  v ista  anterior y la  figura 3 a una sección -  

transversal del conjunto del armazón, proyectada vertical 

mente.

los distintos elementos comprendidos en las figuras 

se reseñan como sigue:

Como base in ic ia l para la  formación del armazo nado 

se tiene un bastidor 1 de contorno rectangular o bien 

otra forma según el vehículo sobre e l que se instale, a 

base de angulares soldados o embridados de cuyo marco por 

los lados opuestos de cabecera y cola arrancan otros bas­

tidores 2 y 3 de iguales perfiles, bien en angulares, v i­

guetas etc., que constituyen los lados armados f i jo s ,  so­

bre los que descansan los largueros que generan las plata 

formas de la  estantería, cerrándose por arriba por medio
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de otro bastidor 4 similar al in ferio r, aunque esteí ú lt i­

mo no es preciso en todos los casos ya que puede suprimir 

se en la  ejecución a l aire lib re , carente de cubierta o 

techo.

Estos elementos descritos una vez armados, constitu 

yen el armazonado principal, parecido a una jaula prismá­

tica formada únicamente por marcos en todas sus caras.

El interior de este armazonado se divide en varios 

departamentos tales como el 5, 6, 7 y 8, o más según con­

venga, separados sucesivamente por un piso, los soportes 

de cada piso están formados por unos tubos 9 a un lado y 

10 al otro que, longitudinalmente y paralelos a la  base 

van de cabecera a rie  alineados en plenos verticales por 

las caras frontal y opuesta del armazón, los cuales' se l i  

mitán y alojan entre los montantes de los bastidores de 

cabecera 2 y pie 3, haciéndose pasar por e l interior de 

cada tubo un alma de hierro, ó sea una v a r i l la  11, rosca­

da por sus extremos, cuyas espigas 12, atraviesan e l per­

f i l  del montante y se roscan a unas tuercas 13 exteriores^ 

por medio de las cuales se tensa la  v a r illa  apretando los  

montantes contra e l tubo. Al nivel con los juegos o pares 

de tubo del mismo plano hori2ontal, se sitúan transversal 

mente unos perfiles en T intermedios 14, que se hacén r í ­

gidos a los tubos, por soldadura o otro medio de unión, 

constituyendo una superficie limitada por los tubos y los 

bastidores extremos, donde otros angulares situados a ni­

vel rematan e l contorno. En las aletas de las T y angula­

res citadas, se alojan e l piso 15 de las plataformas que 

forman el piso de cada departamento, cuyo piso puede ser
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5e tablas sueltas o unidas 16, de cadera, o elementos 

metálicos de cualquier clase, desmontables c f i j o s .

Para dar mayor r ig id e z  a l piso de cada departamen­

to , se sitúan longitudinalmente y parale las a los  tubos 

unas barras in te r io res  17 y 18, cuya misión es aguantar 

parte del peso que se sitúa sobre e l  p iso, las cuáles se 

sueldan ó unen con las T transversales, quedando a n ivel 

con e l piso sin o frecer obstáculo ni impedimento ail mis­

mo. E l r iso  ño quena, completamente h orizon ta l, sino que ¡ 

tiene una leve  inclinación  hacia abajo de fuera hacia 

adentro, que como un ángulo obtuso casi plano da dos ram 

pas hacia e l  centro del p iso, cuya fin a lid ad  es impedir 

que las cajas, por e l  traqueteo del vehículo pueda¡n sa- ! 

l i r s e  del armazón, tendiendo siempre a situarse hacia el ;; 

in te r io r  del piso.

En las  ejecuciones de grandes carrocerías con artas ; 

zonado la rgo , pueden situarse unos apoyos intermedios 1S  ̂

y 20 entre p isos, a base de unas p letinas v e r tica le s  y 

en e l sentido transversal unidas por soldadura, u otro me ; 

dio a las T respectivas de cada p iso. Estas a l encontrar 

se interiormente y ser de poco esoesor, apenas ofrecen 

obstáculo a los cajones, ya que en general quedan en e l  ¡ 

espacio hueco que queda a l fondo de los cajones, detrás 

de las h ile ras que se forman.

Todo e l  conjunto puede quedar cubierto, pa rc ia l o 

totalmente por e l  resto ue la  carrocería  d i de l vebículc, 

dándole forma armónica a l conjunto, s i bien puede i r  deí 

cubierto como una estan tería  de embalajes asequible de 

transporte, en cuyo in te r io r  y sobre cada departamento
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ée van colocando las cajas alineadas sucesivamente por to 

da la  superficie de cada piso. Al carecer desoyes en 

los frentes de carga 22 ó 23, toda la  longitud es aprove­

chable, alojándose tantas cajas como quepan en e l trayec­

to sucesivamente unas a l lado de otras no importando el 

tamaño de las mismas si son grandes o pequeñas, tanto en 

las h ileras exteriores como en las interiores y debido a l 

alma que disponen los tubos, por grande que sea la  carga, 

estos no flexaran jamás y soportan sin doblarse e l peso 

situado en e l piso.

Con la  descripción que precede creemos conveniente­

mente aclarada la  constitución y finalidad de este arma­

zón, restando tan sólo consignar la  posibilidad de que puje 

dan ser variables los materiales, formas y dimensiones 

de los mismos en cuanto se refieran a cualquier detalle 

de tipo constructivo, siempre que con ello  no se altere  

la  esencialidad de su objeto puesta de manifiesto en la  

siguiente
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Los puntos propios que se presentan para su reivin ­

dicación en este Modelo de Utilidad, son:

19.- Armazón adaptable a las carrocerías para trans 

porte de mercancías, caracterizado por comprender varios 

bastidores armazonados que presentan un mateo por cada 

cara, sirviendo uno de ba^y otros dos de laterales, en 

cuyo interior se subdividen unos departamentos con su p i­

so respectivo, formado por unos tubos provistos de un 

alma de v a r il la  de hierro, la  cual se encuentra roscada 

en cada extremo y es pasante por los montantes de los



bastidores laterales, en las que roscan unas tuercas que 

tensan la  v a r il la  y producen la  íntima unión de los tubos 

y montantes, en cuyos tubos se unen unos transversales 

que completan los soportes del piéo, formado por travie­

sas descansando en las aletas de los perfile s  transversa 

les , careciendo de. apoyos intermedies entre los tubos 

de piso a piso que dejan lib re  todo e l espacio frontal deL 

armazón en cada departamento para que se puedan adaptar 

cajas de embalajes de cualquier tamaño, sucesivamente en 

h ilera  y contiguas en toda su lontigud sin impedimento. 

Porque la  rigidez que presta el alma a los tubos, hace 

posible la  supresión de los apoyos y que no flexen al ca­

garse de mercancía e l piso, a cuyo fin  se prevee un jue­

go de dos tubos por piso, situado en e l mismo plano uno 

a cada lado, soportando- e l peso del piso cargado, y -por­

que los pisos no son completamente horizontales pqr pre­

sentar dos leves inclinaciones hacia e l interior con el 

fin  de que las cajas no puedan sa lirse  del armazón y t ia  

dan siempre a desplazarse hacia e l centro. Y

2 S . -  "ARMAZON ADAPTABLE A LAS CARROCERIAS PARA -  

TRANSPORTE DE MERCANCIAS", de conformidad en un todo en 

lo esencial y fines industriales a lo descrito en lgjore- 

cedente Memoria Descriptiva y gráficamente representado

Esta Memoria consta de OCHO hojas escritas o meca­

nografiadas por una sola cara a doble espacio en ^03 l í ­

neas.

en los adjuntos planos para su mejor comprensión.

Valencia, 31 Diciembre 1957 

Por autorización de los interesados
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