
MEMORIA DESCRIPTIVA, 

para s o l ic i t a r  

M O D E L O D E  U T I L I D A D  

.i en
B S P A Ñ A. 

por VEINTE años

a nombre de JOSE MANUEL UBARRI SORIANO, de nacionalidad española, 

residente en C alle  del General Mola nám. 3?, Madrid, por* 

^DISPOSITIVO DE PROTECCION DEL USUARIO EN MOTOCICLETAS, SCOOTERS 

Y VEHICULOS SIMILARES^.

Bate invento ee r e f ie r e  en general a m otocicletas, scooters 

y  vehícu los sim ilares y, da un modo espec ia l, se r e f ie r e  a d is­

p o s it ivo s  de protección del usuario de estos veh ícu los contra la s  

inclemencias atm osféricas.

Sabido es e l  extenso uso que en la  actualidad reciben la s  

m otocicletas, scooters y vehícu los análogos, por su carácter emi­

nentemente u t i l i t a r io .  Sin embargo, tampoco se desconoce que e l  

empleo de estos vehícu los en lo s  meses de invierno constituye 

para e l  usuario una dura prueba y  un p e lig ro  r e a l,  en v is ta  de 

que es tá  expuesto de un modo d irecto a la s  inclemencias atmosfé­

r ica s , incrementándose esta  exposición en v ir tu d  de la  gran v e lo ­

cidad r e la t iv a  en tre e l  a ire  ambiente y e l  veh ícu lo.

Para aminorar estos e fec tos  y  p e lig ro s , se han creado algu-
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nos d ispos itivos  de protección , los  cuales, se re fie ren  ya a l 

veh ícu lo, ya a l utmarlo. En e l  primer caso, se ha llegado a lo  

sumo a dotar a i  v á s c u lo  de un parabrisas más o menos grande pe­

ro que protege únicamente a l  usuario contra e l  v ien to  fro n ta l y 

5 aún esta protección es relativam ente reducida, de acuerdo con l a  

configuración y dimensiones de dicho parabrisas. En lo  que se re ­

f i e r e  a l usuario, lo s  d ispos itivos  de protección  han consistido 

en impermeables más o menos amplios que, como es sabido, tienen 

como inconveniente p rin c ipa l e l  estorbar lo s  movimientos del con- 

10 ductor.

E l presente invento se propone crear un d ispos itivo  de pro- 

¡ teco ión  que no adolece de lo s  inconvenientes antes mencionados 

: y  que incluao proporciona c ie r ta s  ventajas en cuanto a la  protec­

ción  f ís ic a  del individuo, puesto que es capaz de e v ita r  la s  oon- 

15 secuencias de lo s  accidentes, citando estos son lig e ro s  (por 

ejemplo, caídas, derrapes, e t c . ) .

A este f in ,  e l invento se caracteriza  porque e l  d is p o s it i­

vo en cuestión comprende una p luralidad de secciones transparen­

tes  abovedadas, que cubren la  parte superior del cuerpo del con- 

20 ductor, o de l conductor y del pasajero, la s  cuales tienen  sus

extremos montados sobre e je s  dispuestos a lo s  lados del veh ícu lo, 

realizándose este montaje de forma que todos los  extremos de un 

lado de la s  secciones abovedadas están montados sobre uno de es­
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tos e je s  y  lo s  extremos del otro lado sobre e l  otro e je , pudien- 

do estas secciones rep legarse unas dentro de otras y quedando en 

la  posición  totalmente replegada en forma de parabrisas.

Para que e l  invento pueda comprenderse s in  d ificu ltad es , 

a  continuación ee dá una descripción detallada del mismo en re­

lac ión  con lo e  dibujos adjuntos, en los  cuales:

La figu ra  1 es una v is ta  del D isp os it ivo  en estado rep le -
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La figu ra  2 e s  una v is ta  correspondiente a la  figu ra  1 

pero estando e l  d ispos itivo  desplegado.

La figu ra  3 es una v is ta  de d e ta lle  án la  a rticu lac ión  de 

lo e  extremos de la s  secciones abovedadas.

Con re feren c ia  a lo s  dibujos, se ve qué e l  d ispos itivo  de 

protección de acuerdo con e l  invento, se compone de una p lu ra li­

dad de seccione? 1, 2, 3, la s  cuales tienen forma abovedada y  

son de ta le s  dimensiones que cubren sustanclalmente la  mitad 

del cuerpo de l usuario (vease figu ra  2 ), o del pasajero y  del 

usuario.

Como m ateria l para estas secciones puede u t i l iz a r s e ,  eviden­

temente, uno que sea transparente y que re s is ta  durante la  mar­

cha sin aplastarse, e l  impacto del adre producido por l a  v e lo c i­

dad r e la t iv a  del vehículo con respecto a dicho a ire . Parece que 

a este respecto, lo  más conveniente es emplear un m ateria l plás­

t ic o  de c ie r to  espesor que, en unión de la  forma abovedada pro­

porcionar^ a l  conjunto la  r ig id e z  necesaria .

Entlóndase bien que e l  inventó no se impone lim itaciones 

a este respecto y  que incluso e l  vocablo "p lá s tico s " ha de en­

tenderse en su acepción más amplia, comprendiendo incluso e l  ce­

lu lo id e .

Las diversas secciones 1, 2, 3, pueden replegarse unas den­

tro  de otrae, desde una posición  replegada (vease figu ra  1 ),  en 

la  cual e l  conjunto queda a la  manera de un parabrisas de gran 

posib ilidad  de proteoción para e l  usuario, hasta la  posición  to ­

talmente desplegada (vease figu ra  2 ), en que e l  usuario y  e l  pa­

sajero, en su caso, quedan completamente protegidos, pasando por 

una posición  intermedia en que e l  d ispos itivo  p ro tector, s in  l l e ­

gar totalmente hasta la  parte trasera  del veh ícu lo, protege a l



conductor tanto en su parte fro n ta l como en eu. tronco.

Para perm itir lo s  movimientos de rep liegue y de desp lie­

gue de la s  secciones 1, 2, 3, lo s  d iversos extremos de estas van 

articu lados o montados sobre e jes la te ra le s  4, uno a cada lado 

5 del vehículo y anclados mediante un armazón a l bastidor de este .

En la  figu ra  3 puede apreciarse la  forma de montaje que 

propone e l  invento a t ítu lo  i lu s t ra t iv o . Las diversas secciones 

están agujereadas en sus extremos y estos agujeros coincidentes 

se apoyan sobre e l  e je  4, existiendo después un muelle h e l ic o l-  

ÍO da! que presiona eobre lo s  extremos reunidos de la s  secciones

15
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1, 2, 3, existiendo también un bátón 5 que permite r e la ja r  la  

presión para, mover la s  diversas secciones o aumentarla para f i ­

ja r la s  en una posición determinada.

Como se ve , e l  d ispos itivo  creado por e l  invento propor­

ciona una serie  de ventajas que no podían obtenerse hasta ahora 

con lo s  d ispos itivos  conocidos mencionados-al p r in c ip io  de esta  

nemoria.

En rea lidad, constituye una carrocería  l ig e r a  hecha de ma­

t e r ia l  p lá s tico , preferiblem ente sin  partes m etálicas que pudie­

ran causar les ión , aunque no se elim ina e l  empleo ju ic io so  de 

c ie rta s  partes m etálicas de armadura. E l conductor y e l  pasajero 

quedan completamente protegidos, tanto contra e l  a ire  como contra 

la  l lu v ia  o e l v ien to , sin  que se estorbe la  pos ib ilid ad  de mo­

vimiento dentro del cuerpo transparente, cuyo movimiento puede 

ser necesario para la  propia conducción del veh ícu lo .

E l invento no es ajeno tampoco a la  d isposición  de in te r ­

m itentes de señalización , bien sobre e l  propio d ispos itivo  pro­

tec to r , por ejemplo, en lo s  propios e jes  de a rticu lac ión , bien 

sobre o tra  parte del veh ícu lo.
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Loa puntos que como ca rac te r ís tica  de novedad se presentan 

para que sean objeto de este Modelo de U tilid a d  en España, por 

VEINTE: años, son lo s  sigu ientes:

l a . -  D ispositivo  de protección del usuario en m otociele- 

5 r  tas , scootere y vehícu los sim ilares, caracterizado porque e l  

d ispos itivo  en cuestión comprende una p lu ra lidad  de secciones 

transparentes abovedadas, que cubren la  parte superior del cuer­

po del conductor, o del conductor y del pasajero, la s  cuales t i e ­

nen sus extremos montados sobre e jes dispuestos a lo s  lados del 

10 veh ícu lo, realizándose este montaje de forma que todos lo s  ex­

tremos de un lado de la s  secciones abovedadas están montados so­

bre uno de estos e jes  y lo s  extremos del otro lado sobre e l  otro 

e%e, puliendo estas secciones replegarse unas dentro de otras y 

quedando en la  posición  totalmente replegada en forma de para- 

15 brisas.

2B.- D ispositivo  de protección  del usuario en m otocicletas, 

scootere y  vehícu los s im ilares.

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que antecede, re ­

presentado en lo s  dibujes que se acompañan, y  con lo s  fin es  que 

20 se han especificado.

Esta Memoria consta de cinco hojas escritas  a máquina por 

una so la  cara.

Madrid, p y  EHC.195I
P. A.

MIM=.
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